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SVIETSKE POVIJESTI POMORSTVA
I1. dio

Henry Moreplovac

Portugalski princ, Don Henrigues of Portugal poznatiji kao Henry Moreplovac,
zasluzio je svoje mjesto u povijesti ranog europskog prekomorska Sirenja. Prepoznat od svojih
suvremenika kao glavna sila portugalskih istrazivanja africkog Atlantika sredinom petnaestog
stolje¢a bio je uzdignut do narodnog heroja vremena napretka i suvremenog portugalskog
nacionalizma u devetnaestom stolje¢u. lako obje uloge, u prekomorskom Sirenju i njegove
osobne zasluge, Cesto su bile preispitivane od suvremenih povjesnicara, kako god, ostaje
jedna od klju¢nih osoba Portugala i zapadne civilizacije.

Henry je roden u sjevernom Portugalu u gradu Portu, 4. ozujka 1396., Cetvrti sin
kraljice Philippe od Lanchastera i kralja Johna I., osnivaca Aviz dinastije koja je vladala
Portugalom u zlatno doba u vrijeme XV. i XVI. st. Pokretacko iskustvo Henryjeve mladosti
bilo je osvajanje marakanskog grada Ceuta, 21. kolovoza 1415. Uspjeh pohoda donio je
portugalskoj kraljevskoj kuéi veliki prestiz u Europi, isto kao i zahtjevnu skupu potrebu
obrane ispostave, opravdanu samo kroz ocekivanje daljnjih osvajanja u Maroku.

Sjeverno-africka kampanja je bila jedna od najjacih pokretackih sila Henryeva zivota.
Poslije Ceute sudjelovao je samo u dva manje uspje$na pothvata pokusaja osvajanja Tangier-a
1437. god. 1 osvajanja manjeg obalnog grada Alcacer Ceguer 1458. Unato¢ tome posvetio je
veliki dio svoje energije, politickog kapitala 1 osobne strategije u objedinjavanju resursa i
podrske za buduce portugalsko Sirenje u sjevernoj Africi. Njegove ambicije su bile
osvijeS¢ene domacom situacijom u Portugalu, teSko opterecenom obranom Ceute i
neuspjehom pothvata 1437. na Tangier. Ipak ostavstina njegova prestiZa i utjecaja usmjerili su
Portugal na nepopustljive agresije na Maroko 1 u slijedecem stoljecu.

Mornaricko istraZivanje afriCkog Antlantika, razlog Henryjeva znafajnog mjesta u
povijesti bilo je zapravo podrSka njegovih ambicija u sjevernoj Africi. Njegovi napori da
sakupi ekonomske resurse otkriSe pravi opseg muslimanske snage u Africi i stvori
odgovarajuce prilike za mlade ¢lanove njegove velike svite, dovelo je do brojnih ekspedicija
duz obale sjeverno-zapadne Afrike kombiniranih sa gusarenjem 1 istrazivanjem. Ta su
putovanja pocela nedugo nakon osvajanja Ceute i nastavila su se kroz cijeli Henryjev zivot.
Nakon 1448., trgovina prije nego agresija 1 grabez postali su glavni vidljivi ciljevi
istrazivackih putovanja pod njegovom komandom.

Za vrijeme Henryjeva Zivota Portugalci su istrazili obale sjevero-zapadne Afrike od
Maroka do Sierra Leone. Dok su vode marokanskog Atlantika bila je dobro poznate u kasnije
srednjem vijeku, podrucje juzno od Kanarskih otoka ostalo je neistrazeno, i na kartama je bilo
oznaceno oznakama zabrane. Portugalski kronic¢ari su objelodanili oplovljenje Cape Bojador
1434. kao prvi korak u nepoznato, korak za koji je bio potreban sav Henryjev autoritet da bi
doveo do uspjeha. Nakon 1434. portugalska juzno-grani¢na istraZivanja tekla su brzo.
Portugalci su 1441. doplovili na obalu Mauritanije, a 1444. Nuno Tristao dosegao je Senegal,
a Dinis Dias je plovio do Cape Verde 1446. Tristao je ubijen dok je pljackao po uscu rijeke
Gambije 1455. Alvise Ca da Mostoova ekspedicija dospjela je na usce rijeke Geba i u vrijeme
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Henryjeve smrti 1460. ili kratko poslije, njegov suradnik Pedro de Sintra je odjedrio do Sierra
Leone.

Konkurencija istrazivanja kopna bila je naseljavanje Portugalaca na Atlantske otoke.
Dok su Kanarski otoci bili predmet pokuSaja osvajanja raznih Europskih sila od XIV. st.,
dotle nenaseljeni arhipelag Madeira, Azori i Zelenortski otoci bili su proglaSeni portugalskim
za vrijeme zivota Henryja 1 njihova vaznost je bila velika. Ekonomski potencijal atlantskih
otoka, posebno Madiera, postao je vrlo brzo ocit i osigurao je Henriju vazne izvore prihoda.
Atlantska istrazivanja, oslikana dalekoseZznim osvajanjima, donijela su Henryju prestiz za
kojim je zudio. Takoder bio je osobno odgovoran za ,,samo* jednu tre¢inu raznih Portugalskih
putovanja ili istrazivanja. Ali naredni naraStaji povjesniCara ucvrstili su njegov lik kao
zaCetnika Europske prekomorske ekspedicije, koji je posvetio svoj zivot interesima znanosti i
vjere. Takav opis kulturnog heroja je vrlo nepouzdan, ali i vrlo teSko oboriv zbog trajnog mita
,.Skoli Sagresa“, mornari¢koj akademiji najvjerojatnije utemeljenoj od Henrija.

Kolumbo, Kristofer?

Kolumbo, Kristofer (1451-1506), pomorac koji je najpoznatiji po svom putovanju na
zapad iz Europe prema Americi 1492. Najbolji dokaz o njegovu porijeklu govori nam da je
roden u ili blizu Genoe, sin obrtnika i gostioni¢ara koji je povremeno obavljao manje politicke
duznosti. Poslije skromne osnovne naobrazbe, Kolumbo je poceo sluziti na trgovackim
putovanjima na istoénom i zapadnom Mediteranu. S vremenom Se upoznao S mnogim
aspektima pomorske trgovine i zapovijedanja na moru.

Sredinom 1470-ih nastanio se u Lisabonu, tada centru istrazivanja koja su se
poduzimala na Atlantskom oceanu. Dok je bio smjesten u Portugalu, Kolumbo je sudjelovao
na putovanjima koja su se poduzimala duz africke obale, najdalje do Gvineje 1 prema
jugozapadu do Kanarskog otoc¢ja i Madeira. Prema sjeveru mozda je plovio najdalje do Irske 1
Islanda, i sigurno je prikupio informacije o uvjetima na sjeverozapadnim morima. Kolumbo je
zenidbom uspio ukljuciti u lisabonske dvorske krugove, naime Zenidbom je dospio u
Perestrello klan, obitelj porijeklom iz Genoe, koja je plemstvo stekla sluzbom portugalskoj
kruni. Poo¢im njegove Zene bio je guverner otoka Porto Santo, smjeStenog blizu Madeire.
Kolumbo je tamo proveo takoder nekoliko godina, povecavajuci znanje o zapadnim oceanima.
Takoder je Citao mnogo o geografiji 1 putovanjima, i sasvim sigurno je znao slavnu pricu o
putovanjima Marka Pola do Kine i Japana, poduzeta dva stoljeca prije.

Do ranih 1480-ih Kolumbo je razvio teoriju da pomorci mogu do¢i do Indije ploveci
na zapad, radije nego plovidbom duZ africke obale kao Sto su portugalski pomorci radili. Ovu
teoriju izlozio je portugalskom kralju ali nije uspio dobiti kraljevsku potporu da ih potvrdi.
Nije potpuno jasno zbog cega, ali postoje dvije vjerojatne mogucnosti: strucnjaci na
portugalskom dvoru mozda su pretpostavljali da je Kolumbo uvelike podcijenio velicinu
zapadnog oceana, ili su se Portugalci mozda bojali da ne prekrSe sporazum iz 1479. potpisan s
Kastiljom, a koji je istraZivanja zapadno od Kanarskog oto¢ja predvidio Spanjolcima.

Odbijen, Kolumbo napusta Portugal 1485 te predstavlja svoje ideje kraljici Isabelli
Kastiljskoj 1 njenom muzu kralju Ferdinandu Aragonskom. Moguénost trgovine 1 Sirenja
kr§¢anstva u Aziju snazno je privlacilo Spanjolske vladare, ali su odgodili odluku, zauzeti u
prvom ratom protiv muslimanskog kraljevstva Granade. Usprkos tome poceli su placati
Kolumba dok su njihovi stru¢njaci razmatrali Kolumbov plan. Usprkos vlastitim sumnjama,
vladari su odobrili putovanje 1492., pruzivsi osminu financijske potpore i osiguravsi dva od
tri broda koja je Kolumbo trebao karavele Nina (od 55 tona), te Pinta (od 75 tona). Uz pomo¢
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njegovih veza u jugozapadnoj Spanjolskoj, Kolumbo je uspio skupiti ostatak sredstava,
regrutirao posade, te unajmio trgovacki brod (nao) od 105 tona, koji je postao njegov
admiralski brod, a koji je u povijesti upamcen pod imenom Santa Maria. Kombinirane posade
sva tri broda brojale su nekih 97 ljudi i djecaka.

Malena flota napustila je jugozapadnu Spanjolsku 3. kolovoza 1492., uputivsi se
prema Kanarskom otocju, da bi nastavila putovanje s Kanara 8. rujna 1942. Poslije putovanja
koje nije obilovalo nekim dogadajima, flota se iskrcala na obalu 12. listopada negdje na
Bahamskom otocju, za koje je Kolumbo pretpostavio da se nalazi blizu azijskog kontinenta..
Doplovio je do otoka koji ¢e kasnije dobiti ime Kuba i Hispaniola, a duz tog puta uspostavio
je kontakt s lokalnim stanovnistvom. Komunicirajué¢i ve¢inom putem gesta i razmjenom hrane
i darova, Kolumbo se uvjerio da su mnogi od lokanog stanovnistva sposobni za rad, trgovinu i
preobracanje na kr§¢anstvo. Takoder je proucio njihovo naoruzanje i povremeno ratovanje u
regiji, posebno izmedu divljih Kariba i ostalih grupa koje su se bojale njih. Nakon izvidanja
podrugja, zbog zlata, dobara za trgovanje i1 drugih prilika za stjecanje profita, Kolumbo se sa
posadom Nine vratio u Spanjolsku rane 1493., povevsi sa sobom sedmoro lokalnih stanovnika.
Za sobom je ostavio 39 ljudi na otoku Hispanoli zbog nedostatka prostora, poslije brodoloma
Santa Marie na Badnju vecer 1492., a zapovjednik Pinte, Martin Alonso Pinzon, nastavio je
samostalno istrazivati. Sva 39-ica ostavljenih na Hispanoli bili su mrtvi nakon par mjeseci,
ubijeni u okrSajima s lokalnim stanovniStvom

Kolumbo je dokazao da postoje zemlje udaljene samo par tjedana plovidbe na
zapadnom oceanu, otkri¢e koje ga je ubrzo ucinilo poznatim i slavnim diljem Europe.
Spanjolska kruna sponzorirala je jos tri njegova putovanja na zapad (1493.-1496., 1498.-1500.
i 1502.-1504.), tijekom kojih je istrazio mnoge druge otoke, te obalu srednje Amerike, te veci
dio sjeverne obale JuZzne Amerike, uvijek trazeci azijski kontinent. Trebalo je pro¢i vise
godina tijekom kojih je poduzeto vise putovanja da bi Europljani shvatili da zemlje koje je
otkrio Kolumbo nisu dio Azije nego novi svijet nepoznat antickoj i1 srednjovjekovnoj
geografiji.

Isabella i Ferdinand, povjerili su Kolumbu upravu nad Spanjolskim kolonijama na
njegovom drugom 1 tre¢em putovanju, da bi mu nakon toga oduzeli tu duznost, nakon §to se
pokazao kao lo§ upravitelj koji je Cesto prkosio kraljevskim naredbama. Usprkos svemu
zadrZao je brojne financijske povlastice od krune te je umro kao bogat ¢ovjek u Valladolidu, u
Spanjolskoj, 1506.

Kolumbovo pogresno uvjerenje da su Europa i Azija odvojene relativno malim
zapadnim oceanom, nadahnula ga je da poduzme jedno od najvaznijih putovanja u svjetskoj
povijesti. Ne bi bio sposoban izdrzati putovanje bez arogantne vjeru sebe koja je odgovorna
za njegove najvece uspjehe 1 najgora poniZenja. lako ga povjesnicari kasnog XX. st. krive
zbog Stetnog ucinka europskih globalnih istraZivanja i kolonizacije, njegova zasluzena slava
pociva na intelektualnoj odvaznosti njegove ideje 1 na neupitnoj vaznosti njegova putovanja
za kasniju povijest.

Ferdinand Magellan®

Ferdinand Magellan bio portugalski moreplovac. Porijeklo portugalskog istraZivaca
Fernao de Megalhaes engleski Ferdinanda Magellana nije jasno. On je zasigurno bio roden u
obitelji koja je pripadala niZem plemstvu u blizini Port ili u samom Portu oko 1480. Nakon
Sto je uSao u sluzbu krune bio je na istoku do 1505. 1 prisustvovao je zauzecu Mallace koju su
zauzele portugalske snage 1511.
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Magellan se vjerojatno vratio u Portugal 1512. Slijedeée godine sudjelovao je u
zauzecu Azamota u Maroku nakon kojeg je izgleda pao u nemilost portugalskog kralja.
Magellan je otiSao u Sevillu u listopadu 1517. i uzeo Spanjolsko drzavljanstvo. Zajedno sa
svojim prijateljem Ruy Faleriom koji je povezao kozmografiju s astrologijom, Magellan je
predlozio svoj plan za put u Aziju Karlu L. (1516.-1556.), kasnije znanom kao Karlo V. car
Svetog Rimskog Carstva (1519.-1556.) plan za put u Azija bio je proéi juzno od Juzne
Amerike.

Za ostvarenje Magellanova plana postojala su dva dobra razloga. Prvi, nakon zauzeca
Malacce Portugalci su napredovali prema Dalekom istoku, gdje su locirali otoke koji su bili
bogat izvor mirodija toliko Zeljenih u Evropi. Drugo, Papinom bulom iz 1493., ne-europske
zemlje bile su razdijeljene izmedu Spanjolaca i Portugalaca. Kako je potvrdeno Pregovorima
u Tordesillasu (1494.) longitudinalna linija prolazila je 2200 km zapadno od Cape Verde i
dala je Portugalcima brazilski dio velikog trokuta Juzne Amerike. lako nijedan dogovor nije
proizveo Sirenje ove demarkacije na istocnu hemisferu Portugalska otkriéa i pobjede
nesumljivo su potakli pitanja pod ¢iju jurisdikciju pripadaju ti otoci. Odgovor na ovo pitanje
bio je otezan i ¢injeniom da kosmografi nisu to¢no znali veli¢inu globusa.

Postoji takoder pitanje zasto je Magellan ocekivao da ¢e naci prolaz iz Atlanskog
oceana prema Aziji preko Juzne Amerike. Ranije izmedu 1511. i 1514. portugalska
ekspedicija vodena Joao de Lisaboa i Estavio Frius doslao je do najjuznije tocke Rio de Plata,
to je navelo kosmografa Johannesu Schoneru da na svom globusu iz 1515. prikaze prolaz 45°
juzne zemljopisne Sirine.

Magellanova ekspedicija sastojala se od pet brodova. Prema danas$njim standardima to
su bili mali brodovi. San Antonio, najveé¢i imao je oko 93 stope duzine i 29 stopa Sirine i
nosivost 120 tona. Santiago, najmanji, nosivosti 75 tona. Njegova posada vjerojatno je imala
237 ljudi, uglavnom Spanjolaca, ali je uklju¢ivala i manji broj drugih narodnosti. Ekspedicija
je isplovila iz San Lucara u rujnu 1519. Dosla je u zaljev Rio de Janeiro 1520, i Port Saint
Julian, na obali Patagonije krajem oZujka. Ovdje su napetosti koje su postojale i prije nego su
isplovili dostigle svoj vrhunac. Odreden broj $panjolskih ¢asnika se pobunio, a Mageljan je
grubo ugusio pobunu. Nakon $to su izgubili jedan brod za vrijeme zime, ekspedicija je
ponovno isplovila kasno u kolovozu 1520. Na kraju listopada, Magellan je otkrio na 53° juzne
zemljopisneSirine ulaz iz Antlantika u tjesnac koji danas nosi njegovo ime, San Antonio je taj
dan pobjegao. Zavojiti prolaz kroz tjesnac bio je relativno lagan, i s ostatkom posade
Magellan je uSao u Tihi ocean krajem studenog.

Iako je njegova to¢na ruta ostala neprecizna, izgleda da je Magellan doplovio do
zapadne obale Juzne Amerikena na oko 30° juzne zemljopisne Sirine, kad je s vjetrom koji je
prevladavao okrenuo na sjeverozapad. Kao $to je i ve¢ina njegovih nasljednika ¢inila drzao je
ovu sjeverozapadnu rutu preko tri mjeseca, na kojoj je zapazio samo dva manja otoka prije
nego je stigao u Guam na sjevernoj strani ekvatora rano o ozujku 1521. To je bio uzasan put.
Gladna posada jela je crvljive prepecence po kojima su urinirali Stakori, jeli su 1 same Stakore.
Skorbut ih je opustosSio. Znacajno je da ih nisu pratile oluje od kad su krenuli, tako da je
Magellan nazvao more vece nego je ljudski um tada mogao i zamisliti “Tihi ocean”

Magellan je nastavio iz Guama prema Cebu na Filipinima, gdje su on i neki njegovi
drugovi ubijeni u jednoj bitci u travnju 1521., dok su ostali bili masakrirani. Nesposobna za
plovidbu Conception je spaljena a novi zapovjednici su nastavili s dva preostala broad u
Molucca gdje su se dokopali velike koli¢ine klin¢ic¢a. Gonzalo Gomez de Espinoza pokusao
je zatim preci s Trinidadom preko oceana u Ameriku, ali bio je prisiljen vratiti se na otoke
zacina gdje su ih Portugalci zarobili posadu.

Juan Sebastian de Elcano otiSao je s Viktoriom iz Timora preko Indijskog oceana. Ovaj
zadnji dio oplovljavanja svjeta bio je isto tako tezak kao i put preko Pacifika. Nakon §to je
oplovio rt Dobre nade u svibnju, bez hrane i vode s ljudima koji su svakodnevno umirali



Elcano je uplovio u Santiago na Cape Verdes u lipnju da bi portugalske vlasti zatvorile 13
njegovih ljudi. Kad je Victoria kona¢no stigla u Sevillu u rujnu 1522. samo je 18 ljudi od
prvotne posade ostalo. Kasnije im se pridruzilo onih trinaest iz Cape Verde i cCetvero s
Trinidada. Teret mirodija bio je dovoljan da nadoknadi troskove cijele ekspedicije.

Elcano je bio taj koji je dovrsio prvu plovidbu preko globusa. Unato¢ tome izvjestaj o
putovanju koji je izdan godinu dana nakon S§to se ekspedicija vratila ¢vrsto ga identificira kao
Magellanov  tako da je beskorisno traziti drugacije. Po svojoj vaznosti za Europska
istrazivanja i eksploataciju vanjskog svijeta, putovanje se moze usporediti s onim Kristofora
Kolumba, Bartolomeaa Diaza de Castillua i Vasca de Game. Jer to je bilo putovanje koje je
dalo naslutiti stvarnu veli¢inu globusa, i po tome je ostalo najznacajnije.

Pedro de Medina *

Pedro de Medina Spanjolski kozmograf. Odrastao je na rezidenciji vojvode od Medina
Sidonia, najstarijem Spanjolskom Vojvodstvu, gdje je njegov otac sluZio. Iskoristio je
prednosti koje mu je pruzilo mjesto i bogata knjiznica, te kasnije postaje tutor Juana Carlosa
de Guzmana(1518-1556), grofa od Niebla, najstarijeg sina Juana Alfonsa de Guzmana, Sestog
vojvode.

U dodatak dobro poznatim literalnim djelima i interesantnim znanstvenim i
tehnoloskim djelima koja su napravljena u Spanjolskom zlatnom dobu, Medinina su znagajna
na polju navigacije. lako je postao svecenik, cjelog zivota se bavio navigaciom. S promjenom
europskog svijeta otkricem Amerike, 1538. Medina je napisao seriju vrlo znacajnih knjiga o
kozmografiji koje su potaknule modernizaciju u znanosti o navigaciji, a djela su mu
prevedena na mnoge europske jezike.

Prva od ovih knjiga, objavljena 1538., je Libro de Cosmografia . Sljede¢e godine Casa
de Contraction (Trgovinski ured koji je oformljen 1508.) primio ga je kao ispitivaca
kozmografa 1 navigatora. Sluzbeno priznat kao Maestro, poceo je trenirati pilote. Godine
1545., Medina je ponovno izdao njegov Libro kao slavnu Arte de nauegar, knjiga je
prevedena i nanovo izdavana u Nizozemskoj, Francuskoj, Italiji i Engleskoj preko pola
stolje¢a, u ovu knjigu ukljucio je i iskustva drugih kolega. Njegov Regimento de nauegacio je
skracena verzija Arteai objavljena je 1552. te revizirana 1563., posvecena je kralju Filipu. U
ovom dvodjelnom sazetom priruéniku za pilote, Medina raspravlja glavna poznata
astronomska pomagala za pozicioniranje na moru. Djelovi iskljucivo teoretske prirode, bez
izravnog interesa za pilote su izostavljeni, a prekticni djelovi su dodani.

Medina je takoder pokazivao interes za povijest te je objavio Libro de grandezas y
cozas memorables de Espana (1548), kratka geografska povijest Spanjolske te Libro de la
Verdad, vjersko djelo. Napisao je joS dva djela koja nisu objavljena za njegovog Zivota,
Cronica de los duques de Medina Sidonia, napisana 1561, i Suma de Cosmografia, raspravu o
meterologiji i astronomiji.

Cook, James®
Engleski istraziva¢ 1 moreplovac James Cook roden je 27. listopada 1728., u selu

Marsden, Yorkshire, gdje mu je otac bio nadnicar. Sluzio je pripravnika u Sjeverno-morskom
trgovanju ugljenom, gdje je poceo uditi navigaciju, matematiku i astronomska promatranja.

* Izvornik: Eduardo L. Ortiz, Medina, Pedro de, The Oxford Encyclopedia od Maritime History, sv. 2, Oxford,
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Prijavio se u kraljevsku mornaricu 1775., sluzeéi najvise u Sjevernoj Americi za vrijeme
»sedmogodisnjeg rata“, kada je nastavio samoobrazovanje i istakao se marljivim 1 pouzdanim
kartiranjem rijeke Svetog Lowrenca, a kasnije i obalama Nove Skotske i Newfoundland,
promatranjem pomrcine sunca. Te kvalifikacije dovele su do ponude zapovijedanja brodom
,Endeavour* koji je 1769. bio izabran da poduzme projekt ,,kraljevskog drustva“ promatranja
prolaska Venere preko lica Sunca sa novootkrivenog otoka Tahiti u sredini Pacifika, uz to je
Admiralitet dodao i zadatak potrage za navodnim ,,Juznim kontinentom®.

Prvo i drugo putovanje

Cook je isplovio iz Plymoutha 26. kolovoza 1768. god. Ruta ga je vodila preko Cape
Horna na Tahiti, onda juzno na Novi Zeland, gdje je kartirao dva glavna otoka, zatim zapadno
na prije nepoznate istocne obale Australije, koje je takoder kartirao 1 gdje je skoro izgubio
Endeavour u mozda najopasnijoj navigaciji u kojoj je brod ikad bio. Nakon proglasenja
vlasni$tva nad istoénom obalom Novog Juznog Walesa, krenuo je zapadno u Torresov prolaz
Izgubio je skoro treé¢inu posade od bolesti, kod Batavie, na povratku kuci prije dolaska u
Englesku u srpnju 1771.

Prvo oplovljavanje je bilo znacajno po Cookovom detaljnom kartiranju i po uzorcima
skupljenim od znanstvenika koji su plovili sa njim, ali veliki zadatak koji nije ispunjen bio je
otkrice  Terra Australis Incognita. To je postala temeljna svrha drugog Cookovog
oplovljavanja. Pracen Tobiasom Furneauxom u brodu Adventure, Cook je isplovio na brodu
Resolution u srpnju 1772. Nakon prelaska rta Dobre Nade, prelazi juzni Indijski ocean. U
sijeénju 1773. postaje prvi moreplovac koji prolazi antarkticki krug. Dosegavsi Novi Zeland
25. ozujka, odmara u Dusky Sound. Plovio je 177 dana i 16 000 kilometara ne vidjevsi kopno.
Zbog rezima na kojem je inzistirao, njegova posada je bila u dobrom zrastvenom stanju. Cook
je obnovio brodove u Queen Charlotte Sound, te potrazio to podrucja juznog Pacifika gdje
nije plovio na prijaSnjem putovanju. Sredinom srpnja ne naSav$i kopno skrece sjeverno
dosavsi do Tahiti 15. kolovoza. U rujnu plovi ponovo i1 provodi iducih Cetrnaest mjeseci
plove¢i uzduzno i poprijeko juznim pacifickim oceanom, gdje je zato vrijeme presao jos
dvaput antarkticki krug, posjec¢ujuéi vecinu vec¢ih oto¢nih grupa ukljucujué¢i Morgwesas
Islands (Markezino otoc¢je) oznaceno od Mendana i New Hebrides koji je oznacio Quiros.

Cook je povratak zapoceo iz Novog Zelanda u studenome 1774., dosegavsi zapadni
ulaz Strait of Magellan sredinom prosinca, Cape Town u oZujku 1 usidrivsi se u Spitheadu 30.
srpnja. Izbivao je tri godine 1 osamnaest dana, preplovio je viSe od 110 000 kilometara 1
izgubio je samo Cetvero ¢lanova svoje posade. Dokazao je da ne postoji Terra Australis osim
ako se ne nalazi blizu pola gdje ni jedan covjek nece i¢i.

Nakon povratka Admiralitet je unaprijedio Cooka u pocasnog kapetana i postavio ga u
upravu Greenwich Hospitala, Cetvrtog takvog u povijesti, §to je vrlo znacajno s obzirom na
njegovo siromasno podrijetlo 1 politi¢ku podrsku. Kraljevsko Drustvo izabralo ga je za €lana i
odlikovalo ga Copley medaljom. Tijekom zimskih i jesenskih mjeseci pripremao je knjigu o
svom drugom putovanju za publikaciju i druzio se s londonskim visokim druStvom kao i
drustvom uglednih pisaca. Kako god bilo , kada je postalo jasno da Admiralitet planira trece
putovanje Pacifi¢kog istrazivanja, ovaj put u potrazi sjeverozapadnog prolaza, Cook je shvatio
da nije spreman na mirnu mirovinu.

Treée putovanje, smrt i ostavstina
Cook je isplovio s Resolution u srpnju 1776. i pridruzio im se Charles Clerke u
Discovery kod Cape Towna. Dva broda su tada plovila na Novi Zeland, Cookovo otocje,
Tongan otocje i Society oto¢je. U sije¢nju 1778. prelazeéi sjeverni Pacifik Cook otkriva
Havajsko otoc¢je. Od ozujka do listopada kartira jugozapadnu Americku obalu i1 susjedno
otocje. Dolazi do Aljaske prolazi Aleutsko otocje, prolazi kroz Beringov prolaz u Arkticki



ocean i prolazi isto¢nu obalu Azije. Odlucio je do zime vratiti se na Havajsko otocje, koje je
dosegao u studenom 1778.

Nakon Cookove smrti u Kealakekua Bay (zaljev), Hawai 14 .veljace 1779. u nasilnom
sukobu s ziteljima Hawaia njegovi Casnici su nastavili putovanje istrazujuci sjevernu obalu
Azije prije odlaska za Macau. Brodovi dolaze u Englesku pocetkom listopada 1780. izbivajuci
vise od Ccetiri godine.

Jedinstvenost samog Cooka 1 uspjesnost njegovih putovanja isti¢e ga od svih ostalih.

Nitko prije njega nije ostajao na moru toliko dugo ili rukovodio ekspedicijom tako daleko od
maticne luke. Njegovoj marljivosti u promatranju i kartiranju su bili konkurenti samo oni
mladi Casnicima koje je on strogo ucio. Na prvom putovanju on je stalno koristio Nevil
Maskelyne mjeseceve tablice dokazujuéi da je moguce izraCunati polozaj na moru mnogo
tocnije nego Sto je to bio slucaj prije (makar je to iziskivalo mnogo sati matematike).
Na drugom je koristio John Harrison i Larcum Kendallov kronometar uspjesno pokazavsi
tako pogodnost ove metode. lako nije sam razumio to¢no §to pobjeduje skorbut, ali svojim
generalnim rezimom prehrane pokazao je kako se moze boriti protiv stare mornarske bolesti.
Svojim Zivotnim iskustvom razvio je osje¢aj vrednovanja kulturnih vrijednosti koje je
istaknulo njegovo komuniciranje s ljudima Pacifika.

Nagraduju¢i ga Coply medaljom, predsjednik Kraljevskog drustva Lord Morton rekao
je Cooku da je on oznacio granice naseljive zemlje kao i one plovnosti u juznoj hemisferi. To
je bila istina ali izostavlja ne$to od Cookove osebujnosti. Georg Forster, jedan od njegovih
drugova na drugom putovanju prenio je to bolje kad je napisao 1787.: ,,Njegov um, koji ne
poznaje lijenost je stalno razmiSljao o olakSanju tegoba oporog Zivota njegovih ljudi,
produzenju trajanja putovanja, o prosirenju djelokruga njegovih otkri¢a i obogacivanju naseg
znanja, od smisla novih promatranja prirode, ljudi, Zivotinja, bilja i nezivih tijela®. Nitko nije
znao vrijednost prolaznog trenutka bolje 1 nitko to nije koristio tako brizljivo kao on. U isto
vrijeme nitko nije proSirio granice naseg znanja do takve razine.

Horatio Nelson®

Horatio Nelson, viskont (plemic¢ki stupanj izmadu grofa i1 baruna) i britanski
viceadmiral. Nelson je 13. Svibnja 1804. napisao: "Ako imamo talente nemamo pravo
ispustiti ih iz kontrole, oni pripadaju nama za dobrobit zajednice". Te rijeci, napisane u tek
nedavno pronadenom dosad neobjavljenom pismu najbolje ocrtavaju njegovu iznimnu
predanost u sluzbi domovini. Njegov kratak Zivot, od trena kad se kao dvanaestogodiSnjak
prvi put otisnuo na more, pa do smrti u Trafalgarskoj bitci bio je zanimljiv i sadrzajan. Osim
Sto je pobjedivao u nekim od najodlucnijih bitaka u povjesti, isto tako, imao je i strastvenu,
vrlo javnu ljubavnu vezu s Emmon Hamilton, jednom od najljepSih Zena svog vremena. Jedan

jos uvijek fascinira i inspirira.

Rana karijera
Nelson je roden 29 listopada 1758. u Burnhem Torpeu, malom selu na sjevernoj obali
Norfolka. Godine 1771. otiSao je na more sa svojim ujakom, kapetanom Mauriceom
Sucklingom koji se pobrinuo da njegov necak stekne raznovrstna iskustva, od toga da je bio
obi¢an mornar trgovacke mornarice, pa do toga da je bio mladi ¢lan ekspedicije na Artik 1773.
Zahvaljujué¢i dijelom ujakovom utjecaju, a dijelom vlastitim sposobnostima, brzo je
napredovao i postao dokapetan 1779. relativno rano u svojim ranim dvadesetim godinama.

® Izvornik: Colin White, Nelson, Horatio, The Oxford Encyclopedia od Maritime History, sv. 3, Oxford, 2007,
78-80, Preveo Lovre Luci¢



Tokom americkog rata za nezavisnost (1775.-1783.) sluzio je kao kapetan fregate, uglavnom
na podrucju zapadne Indije. Sudjelovao je u ambicioznom napadu na Spanjolsku tvrdavu San
Juan u Nikaragvi 1780. Neobi¢no je da je proveo jako malo vremena tokom rane karijere na
velikim brodovima, pa je njegova mladenacka nezavisnost ostala nepokorena.

Mirnodobska sluzba u Zapadnoj Indiji sredinom 1780-ih bila je manje uspjeSna.
Nelson je postao nepopularan kod utjecajnih lokalnih trgovaca jer se strogo drzao britanskih
Zakona o navigaciji, Stite¢i britanske trgovacke interese, a u delikatnu situaciju nespretno je
uvukao jednog od sinova kralja Georga, prince Williama Henrya, tada kapetana u Kraljevskoj
mornarici. Kao posljedicu toga nije mogao vrsiti sluzbu poslje 1787. te je provodio vrijeme na
farmi u Burnham Thorpu s njegovom Zenom Frances koju je upoznao i ozenio na otoku Nevis,
u Zapadnoj Indiji.

Francuski revolucionarni ratovi

Kad je 1793. izbio rat s revolucionarnom Francuskom, Nelson je odreden za
zapovjednika bojnog broad s 64 topa HMS Agamenmnom te je sluzio na njemu u
mediteranskoj floti pod Samuelom Hoodom. Sudjelovao je u zauzimanju Korzike 1794,
iskrcavsi se s ljudstvom i topovima da bi pomogao u zauzimanju dvije klju¢ne luke. Izgubio
je vid na desno oko kad je pogoden u glavu s pjeskom i Sljunkom koji je rasprSila topovska
kugla. Godine 1796. zapovijedao je odjeljenom eskadrom na talijanskoj obali kao komodor,
sprjeavajuci napredovanje pobjednickih francuskih vojski, pod njihovim briljantnim mladim
generalom Napoleonom Bonaparteom, te je bio glavni strateg zauzeca otoka Elbe i Kaprija.

Ovi pothvati su Nelsona ucinili dobro poznatim u mornarici, ali je jo$ trazio slavu u
javnosti $to se na kraju i dogodilo 1797. Odigrao je odlucujucu rolu u Britanskoj pobjedi u
bitci kod rta Sveti Vincent 14. veljace, kad je flota pod zapovjedni§tvom admirala Sir Johna
Jervisa napala i porazila nadmoénije Spanjolske snage. Prvo je Nelson sprijecio bijeg glavnine
Spanjolskih brodova postavivsi njegov bojni brod HMS Capetain na njihov kurs, predvodeci
zatim vojsku u zauzecu jednog od njih, te koriste¢i ga kao most, u zauze¢u drugog. Za ovo
nevideno postignuce odlikovan je s viteSkom titulom i zlatnom medaljom.

Ipak, u srpnju 1797, zapovjedaju¢i svojom prvom samostalnom operacijom kao
admiral, Nelson je pretrpio ozbiljno prizemljenje. Pri napadu na Spanjolski grad Santa Cruz na
Tenerifima na Kanarskom oto¢ju, koje mu je bilo nalozeno, a 1 sam je izgubio desnu ruku.

U aktivnu sluzbu se vratio u ozujku 1798., nakon nekoliko mjeseci oporavka, te mu je
dodjeljeno zapovjedniStvo nad eskadrom na Mediteranu, gdje je imao zadacu da prati 1 unisti
veliku Francusku silu pod Bonaparteom. Nakon duge potjere, gdje je tjesno dva puta
promasio francusku flotu, napokon ju je pronasao 1. kolovoza 1798. usidrenu u Abakuir
zaljevu blizu Aleksandrije u Egiptu. Iako je padala no¢, on i njegovi kapetani (koje je zvao
“druzina brace”) pripremili su plan tako temeljito, da su se osjecali spremni za iznenadni
napad. UsredotoCiv§i se prvo na francusku prvu liniju, brzo su je probili nadmocnon
topovskom paljbom, krecuci se nemilosrdno u unutrasnjost formacije. Postigli su zapanjujucu
pobjedu, u kojoj je jedanaest od trinaest francuskih bojnih brodova zarobljeno ili unisteno.
Kad su vijesti doSle do Engleske, Nelson je ponovno zasut nagradama, ukljucujuci visoku
plemicku titulu Barun Nelson od Nila.

Nelson je u toj bitci bio ranjen a njegov glavni bojni brod, HMS Vanguard ostecen.
OtiSao je u najblizu prijateljsku luku, jednu od nekoliko preostalih na mediteranu, Napulj, da
se oporavi. Tu je uvucen u ruzan gradanski rat u ljeto 1799., koji je kulminirao divljackom
odmazdom napuljskog kralja nad pobunjenicima. Rasprava o Nelsonovoj ulozi u ovim
uzasima 1 mjeri njegove odgovornosti nastavlja se do nasih dana. Tijkom ovog perioda nasao
se u javnoj ljubavnoj vezi s Emom, Lady Hamilton, Zenom britanskog ambasadora u Napulju,
Sir Williama Hamiltona.



Osramocen je povucen je doma 1800, Nelson je ponovno poslan na more 1801. kao
drugi u zapovjednistvu flote okupljene da bi izazvali savez neutralnih baltickih drzava koji je
ugrozavao britanske trgovacke interese. U bitci kod Kopenhagena vodene proziv Danaca, 2.
travnja 1801. ponovno je pokazao svoje liderske kvalitete, u teSko izborenoj pobjedi protiv
sréanog i ustrajnog neprijatelja. Cak i kad su tri njegova bojna broda pli¢inama bila sprje¢ena
da se prikljue borbi, on je ustrajao u borbi i hrabro zanemario signal nadredenih za
povlacenjem na vrhuncu akcije.

Napoleonski ratovi

Nelsonova strastvena ljubavna veza s Emmon Hamilton se nastavila, a kad mu je
rodila kéer napustio je svoju Zenu, i poceo zivjeti s Emmon i njezinim muZem u Mertonu, selu
juzno od Londona, tijekom kratkog perioda potpisivanja mirovnog sporazuma u Amiensu
1801. Kad je rat ponovno buknuo 1803., dobio je prestizno zapovjednistvo nad Mediteranom
ispred starijih admirala. Njegovo protivljenje ustanovljenim normama stvorilo je njegovu
reputaciju kao jednog od najistaknitijih lidera zemlje. Bio je sa svojom flotom na moru ispre
klju¢ne francuske luke Toulon skoro dvije godine, i strpljivo trenirao svoje ljude, odrzavajuci
ih zdravima i visokog morala. Takoder je vodio sloZzenu diplomaciju u regiji s umjesnoscéu i
mudro$cu, 1 odrzavao uspjeSan obavjestajni sistem.

Ipak, njegova glavna briga je uvjek bila francuska mediteranska flota smjestena u
Toulonu, koju je konstantno pokuSavao izazvati na borbu. Unato¢ njegovoj budnoj strazi,
francuska flota, pod vice-admiralom Pierre de Villeneuve, uspjela je pobjec¢i u Travnju 1805.,
a prema planu novookrunjenog cara Napoleona za invaziju na Englesku. Pokupivsi Spanjolska
pojacanja, Vilneuve je otplovio prema Zapadnoj Indiji, iako broj¢ano nadjac¢an, Nelson ga je
konstantno pritiskao, skreéu¢i ga natrag u europske vode, gdje je okruzen jo§ jednom
britanskom flotom, juZno od Cadiza.

Iscrpljen s vise od dvije godine na moru, Nelson se vratio u Britaniju da bi bio s
Emmom i njithovom kceri Horaciom. Ali sad je bio junak, i svi su htjeli da se vrati i predvodi
napad na neprijateljske flote. | nakon samo 25 dana odmora, otplovio je preuzeti
zapovjedniStvo nad britanskom flotom kod Cadiza.

Njegov dolazak je do¢ekan s uzbudenjem. Mnogi od kapetana nisu ranije sluZili s njim,
a ipak kroz nekoliko dana bio je spreman stvoriti blizak tim, djeleci s njima njegov briljantan i
jednostavan plan bitke, koji je nazvao “Nelsonov dodir”. Kao kod Nila, namjera mu je bila
dovesti nadmo¢nu flotu, koju bi usmjerio na jedan dio neprijateljske linije, tako da je Sto prije
probije, a ostatak neprijateljskih brodova bi zadrZao izvan bitke. Da bi ovo postigao od svoje
flote formirao je dvije kolone jednu za operaciju probijanja, a drugu da omoguéi diverziju, u
akciji 21. listopada 1805. izvjesio je svoju slavnu krilaticu. “Engleska ocekuje da ¢e svaki
covjek izvrsiti svoju duznost!”. Rezultat bitke kod Trafalgara je bila odlu¢na pobjeda;
devetnaest od trideseti tri francuska I $panjolska broda bilo je uniSteno ili zarobljeno.

Na vrhuncu akcije Nelson je pogoden zrnom iz muskete dok je prolazio palubom svog
zapovjednog broda HMS Victory. Odnijet u potpalublje, umro je oko tri sata kasnije, ubrzo
nakon $to je shvatio da je pobjedio. Njegova je smrt svih ozalostila, kako njegovu flotu tako i
cijelu Englesku, gdje mu je preneseno tijelo, i prireden je drzavni pokop te je pokopan u
katedrali svetog Petra u Londonu.

Impulzivan ¢ovjek s njeznim, gotovo djecackim entuzijazmom, Nelson je bio voljen
od vec¢ine ljudi koji su sluzili s njim, iako je znao biti grub zapovjednik 1 osobno ¢ak okrutan,
kako je njegov odnos prema Zeni pokazao. lako fizicki neupecatljiv, Sirio je energiju i
inspirirao svoje sljedbenike svojom karizmom i iznimnom hrabro$éu. Njegova sposobnost
upravljanja i njegova sposobnost lucidnog planiranja takoder su bili komponente koje su
omogucile njegov uspjeh, isto kao i njegovo Zivotno iskustvo pomorca.



ISTRAZIVACKA PUTOVANJA

Istrazivacka putovanja, od 1330-ih do 1480-ih godina’

Retorika otkri¢a, Cesto je koriStena kako bi opisala izvanredne nizove istrazivackih
putovanja koje su u Atlantiku poduzimali Portugalci u XV. st., ponekad je zamagljivala
Cinjenicu da je postojao kontinuitet izmedu tih pothvata i ranijih putovanja koje su
organizirale trgovacke nacije zapadnog Mediterana. Ne samo da su se Portugalci oslanjali na
navigacijske, kartografske i kolonijalne tehnike Mediteranskog podrijetla kako bi postigli
neke od dobro uspostavljenih trgovackih ciljeva; ve¢ su izvlacili korist iz prekooceanskih
putovanja iz XIV. i XV. st., uglavnom poduzetih od Genovezana i Katalonaca s otoka
Mallorce u Sredozemlju. Barem od XIII. st. genoveski i katalonski trgovci bili su osobito
aktivni u sjevernoafrickim lukama poput Tunisa, Bougie i Ceute, i imali su saznanja da su
nalaziSta zlata iza Sahare. Poduzimali su i trgovacke ekspedicije u Flandriju i Englesku,
Genovezani su to €inili preko Andaluzijskih luka Seville i Cadiza, koje su im bile baze.

Kanarsko otodje

Trajno postignucée latinskih pomoraca kao istrazivaca Atlantika bilo je u kona¢nom
kartiranju 1 ranom ekonomskom eksploatiranju Kanarskog otocja, ukljucujuéi 1 neke
zanimljive pokusaje u koloniziranju ( u slucaju istrazivaca s Mallorce) pa ¢ak i misionarskog
rada. Sve je to povuklo za sobom stalnu navigaciju iz Spanjolske preko zapadne obale Afrike
pa juzno do otprilike 27°50" sjeverne geografske Sirine. Ipak su ti Mediteranski pomorci
rijetko plovili mnogo juznije od rta Juby ( kasnijeg rta Bojador), na 27°57" sjeverne
geografske Sirine, iako je nekoliko povremenih pokuSaja dobro osvjedo¢eno. Isto tako nisu
uspjeli tono locirati atlantske arhipelage Madeiru 1 Azore, a kamoli kolonijalizirati ih, ne
pruzivsi mogucnost da su ti otoci primjeceni barem pri povratku. Dokazi za ove ekspedicije
moraju biti rekonstruirani iz ograni¢enog broja dokumenata 1 zahtijevaju sluzenje
kartografijom, no opc€enita slika koja iz svega toga nastaje je prilicno jasna. Prva ekspedicija
na Kanare- koji su ubrzo poistovjeceni s “Sretnim Oto¢jem” iz davnina- je poduzeta 1336.
godine od Lanzarotta Malocetta iz Genove (moguce s portugalskom posadom) i dovela je do
otkri¢a otoka Lanzarot, koji i danas nosi njegovo ime.

Taj je otok, zajedno s obliznjim Fuerteventurom, ve¢ 1339. godine ucrtan na
portulanskoj karti Angelina Dulcerta, kao teritorij Genove ( Angelino Dulcert je bio iz
Mallorce, ali vjerojatno Genovezanin porijeklom). Vijesti o putovanjima potakle su nove
ekspedicije, od kojih su mnoge dobro dokumentirane. Giovanni Bocaccio je, na primjer, pisao
na nekim mjestima o Kanarskim Otocima na bazi izvjeStaja s ekspedicije iz 1341. koja je bila
sponzorirana od portugalskog kralja, a koju su vodili kapetani iz Genove i Firence, i koja je
uklju¢ivala iznimno multinacionalnu posadu sastavljenu od Spanjolaca i Talijana. Na taj su
nacin Lisabon, Sevilla, Genoa, Firenca, Palma de Mallorca ( na Mallorci), i vjerojatno
Barcelona, primili vijest.

Vladari Castille i Portugala su se uskoro ukljucili u medusobne sukobe zbog prava na
osvajanje otoka. Kada je, 1344. godine, papa Klement VI. ponudio titulu Princa Sretnih Otoka
nezavisnom Castillskom pustolovu, Luis de la Cerdi, kraljevi Portugala i Castille reagirali su
trazeci to pravo. Ipak, Katalonci su ti koji su poduzeli sustavne mjere kako bi kolonizirali
otoke, isprva pod autoritetom kralja Jamesa I1l. od Mallorce, a poslije 1343. ( kada je otok
reinkorporiran u Aragonsko Kraljevstvo) pod autoritetom kralja Petra IV Aragonskog. Ove su
ekspedicije ( od kojih su neke poduzete 1342., 1346., 1352., 1360., 1369. i 1386.) varirale u

" Izvornik: Joan-Pau Rubies, Atlantic Ocean: Exploration Voyages, 1330s-1480s The Oxford Encyclopedia od
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svojim razlozima, od osvajanja preko trgovine (od kojih su mnogi ukljucivali i iznenadne
upade u potrazi za robovima) do misionarskog djelovanja. Dokumenti koji su se odnosili na
putovanje 1351. na Veliki Kanar, su na primjer spominjali dvanaest domorodackih obracenika
koji su govorili katalonski i koji su trebali biti odvedeni natrag kako bi pomagali u misiji
( braniteljske ideje Ramona Llulla su ostale utjecajne u Mallorci i na Aragonskom dvoru).
Jasno je da je Petar Aragonski, poput svog prethodnika s Mallorce, imao imperijalisticke
ciljeve, otkad je 1366. naredio kapetanu da patrolira vodama afriCkog arhipelaga kako bi
sprijecio strana ( tj. kastiljska i1 portugalska) mijesanja. Isto tako, osvajanje Kanara je bio dio
opce krizarske ideje kojom se nastojalo okruzito Maroko. Ustvari, uporna nastojanja iz 1340-
ih koincidiraju s periodom borbe protiv "maurskih gusara”.

Za vrijeme dok su brojna nastojanja iz XIV. st. vodila ka iznimno preciznom
kartiranju otoka, kao S§to je prikazano, npr. u poznatom katalonskom atlasu kojeg je izradio
Crescques Abraham oko 1375.- Petar Aragonski nikako nije bio u stanju posvetiti dovoljno
paznje nastojanjima da zadrZi trajno naselje, jer je imao druge politicke prioritete: osvajanje
Sardinije i ratove s Genovom i Castillom. Petrov se nasljednik nastavio baviti pitanjem
Sicilije i kao posljedicu toga zapustio je Kanare.

U prvoj polovici XV. st., dakle kako je Aragonska kruna pod novom Trastamarskom
dinastijom obnavljala svoju mediteransku politiku, vladari Kastille i Portugala su se dodatnom
zestinom nadmetali za atlantske otoke. Kralj Henrik 111 Kastillski, aktivno poduprt brojnim
sevillskim uzurpatorima od 1390-ih, preuzeo je vodstvo prisilivsi dvoje francuskih pustolova,
Jeana de Béthencourta i Gadifera de la Sallea, da prihvate njegovo sponzorstvo, a koji su od
1402. unato€ i nekim posustajanjima uspjeli kolonizirati (ili u slu¢aju Lanzarota rekolonizirati)
otoke Lanzarot, Fuerteventura, i Hierro. Ljudstvo iz Andaluzije (u juznoj Kastilli) omogucilo
je da ovaj, originalno francuski (i pretezno normanski) pothvat postane veliki Kastillski
uspjeh, iako su kolonije ostale ekonomski ovisne i uvjetovane neprestanim upadima u potrazi
za robovima.

Portugalski princ Henri Navigator, gotovo stalni patron atlantskih ekspedicija u prvoj
polovici XV. st., bio je odlucan osiguravati portugalskih pretenzije i pribjeci odluc¢noj, pa
makar bezuspjesnoj, borbi koja je ukljucivala napade na velike neosvojene otoke Kanara
(1424.) 1 Tenerifa (1434.), apele loSe informiranom papi (1436.), napade na manje otoke koji
su ve¢ bili naseljeni i kristijanizirani te pod kastillskom jurisdikcijom (1448.- 1452.), te razne
pokusaje potkupljivanja rivala. Ivan II. a zatim Henrik IV. Kastillski nisu uspjeli Zustro
zastititi andaluzijske interese. Unato¢ tome, neki od vojnih neuspjeha (osobito oni protiv
otpora domorodaca) 1 diplomatski promasaji (kroz dinasticke brakove) potkapali su
Portugalske napore na Kanarima. S vremenom je, ugovor u Alcagovasu (1479.), koja je
postavila na Kkastillsko prijestolje Isabellu, naustrb Juane, Zzenu i necakinju Alonsa V.
Portugalskog, pripojila otoke Kastilli. Zauzvrat je Portugal povratio teSko zaraden monopol
nad istrazivanji Juznog Atlantika duz Africke obale, kojeg je povremeno uzurpirala Kastilla, u
vrijeme kada su izvori afri¢kog zlata napokon pronadeni u Gvinejskom zaljevu.

Prica o Kanarima otkriva da je dok su rane istraZivacke inicijative bile Cesto
multinacionalne, kroz XV. st. politicki je patronat odlucivao kojoj ¢e naciji kolonija naginjati
i pripasti. U ovoj su ulozi Portugalci, vodeni prvo princem Henrijem i kasnije Ivanom II,
briljirali. Aktivnosti princa Henrija su bile prili€no raznolike. Dugo je vremena njegova
zaStita nad africkim istraZivanjima juzno od “rta Bojador” ( ustvari rta Juby) bila podredena
njegovim interesima u krizarskom pohodo na Maroko i kolonizaciji atlantskih otoka,
uglavnom radi novih izvora prihoda. Dok je pohod na Maroko bio strateski fijasko,
kolonizacija Madeire 1 Azora je kompenzirala promasSaj na Kanarima. Ono $to je obiljezilo
ova dogadanja je bila odlu¢nost i upornost kojom je princ Henri iSao za ovim pothvatima, a ne
samo iz ¢istog avanturizma otkrica.



Madeira i Azori

Kartografija XIV. st. navodi na zakljuc¢ak da je Madeira, a mozda i Azorsko otocje
ve¢ bilo poznato. lako je obalna plovidba na Kanare vjerojatno bila normalna pojava, vrlo je
moguce da su pri povratku u Europu obilazni brodovi cogs, npr. brodovi Mallor¢ana prvo
plovili na sjever ( Sto se trebalo uciniti da bi se doSlo do geografske Sirine Azora kako bi se
uhvatili zapadni vjetrovi), a zatim isto¢no. Na ovo je pitanje teSko odgovoriti jer se postojece
karte u ovom periodu sastoje od kombinacije stvarnih i imaginarnih otoka na neto¢nim
lokacijama, ¢esto mijeSajuci mitska s novima. Arhipelag Madeire nedvosmisleno je zastupljen
u katalonskom atlasu Cresquesa Abrahama iz 1375., na portulanskoj karti Guillema Solera iz
1385., i na drugim kartama iz iste tradicije, s ekvivalentima modernih portugalskih imena koji
su dani na nekoj vrsti genoveske lingua france ( iz tog je doba “insula de Legname” umjesto
"Madeira”). Jo§ kontroverznije, prikazana je skupina od osam otoka koji bi mogli biti Azori,
unato¢ egzoti¢nim imenima poput “Brazil” i “Corvi Marini”: geografska Sirina je tocna za
Azore, ali je duZina preistocno 1 veli€ina je pretjerana. Bila ova identifikacija tocna ili ne, tek
su 1427. g. Portugalci ponovno otkrili Azore i poceli redovito ploviti s ciljem kolonizacije tog
podrugja, te je stoga tek nakon ovog perioda kartografska reprezentacija, poput one na karti
Gabriela de Vallseca 1439. g. postala razmjerno precizna.

Princ Henry je uspjesno kolonizirao ova dva nenaseljena arhipelaga- Madeiru i Azore
preko sistema feudalnih davanja, monopola i privremenih fiskalnih privilegija, a sve je to
inspirirano iskusanim srednjovjekovnim tehnikama kolonizacije na Iberijskom poluotoku.
Madeira, koja je ponovno otkrivena ranih 1420-ih, ubrzo je kolonzirana. Kako je to bilo
plodno podrucje naseljenici su ubrzo stvorili jaku ekonomiju baziranu na drvu, pSenici, vinu i
(od 1450-ih.) na Seceru. Azori su kolonizirani nakon 1439., ali polagano, kroz vise desetljeca i
uz znacajni doprinos flamanskih naseljenika. Na Azorima se isto proizvode pSenica i Secer, ali
u manjim koli¢inama.

Tradicije, mitovi i tehnologija

Rana europska istraZivanja Atlantika uvelike su se oslanjala na sofisticirane vjestine
navigacije razvijene na Mediteranu od XII. do XIV. st. Do Kanara se moglo doploviti
tradicionalnim metodama obalne navigacije, te su bili inkorporirani u portulansku kartografiju
( navigacijske karte) i u mappa mundi ( karte svijeta). Ove karte koristile su detaljna obalna
observiranja i sistem rhumbs koji je, uz upotrebu kompasa, dozvoljavao kormilaru da odredi
smjer i procijeni udaljenost s odredenom preciznoséu. Pretezno su Zidovi, ( a nakon masakra
iz 1391. g., novi Krscani) izradiva¢i karata Mallorce, koji su isto tako bili specijalisti u
izradivanju kompasa, ¢ini se izradivali dvije vrste karata: one jednostavnije, koje su se
koristile na brodovima te koje su bile sli¢ne talijanskim modelima i pokazivale samo obalni
prostor i to s velikom precizno$c¢u, dok su one druge, detaljnije obradene- koje su se uostalom
1 sacuvale u vecem broju- bile bogatije ilustrirane i1 ukljucivale politi¢ke i etnografske
informacije. Doseg je ovih razradenijih karata obi¢no premasivao podru¢je mediteranske
navigacije te je ukljucivao sve poznate dijelove Afrike i Azije. Kao takve, smatrane su kao
prelijepe mappe mundi, darovima vrijednim vladara. Bilo da su radene za navigaciju ili za
aristokraciju, ove se karte nisu oslanjale na Ptolemejevu projekciju i mrezu meridijana i
paralela.

Kako u Mediteranu nije bila jako izrazena magnetska varijacija bilo je moguce
racunati 1 smjer 1 udaljenost bez upotreba znanja u geografskoj duzini 1 Sirini. Izazov je bila
navigacija po nepoznatim otvorenim i nekartiranim vodama Atlantika, gdje se nije moglo
osloniti na raCunanje polozaja broda bez deklinacije. Znalo se za upotrebu astrolaba i
kvadranta u astronomskim promatranjima no rijetko su koriSteni na brodovima zato §to so



kretanja broda otezavala odredivanje poloZaja u odnosu na zvijezde ili Sunce. Za potrebe
navigacije na sjevernim je Sirinama geografska Sirina Cesto odredivana, ugrubo ali ipak s
prilicnom to¢nosc¢u, promatranjem nebeskih tijela golim okom, poput zvijezde sjevernjace.
Geografsku duzinu je pak bilo teze odrediti, iako su Talijani i Katalonci koristili navigacijske
tablice ve¢ od 1300. g. Ovaj sustav je omogucio racunanje kursa i prevaljene udaljenosti na
karti putem jednostavnih trigonometrijskih izracuna Sto je davalo kormilaru to¢ne podatke o
brzini broda. No i to je bilo puno teZe na otvorenom moru. Stoga je, unato¢ relativnoj
stabilnosti vjetrova na Atlantiku, zbog vjetrova i morskih struja bilo tesko ploviti juznije od
rta Juby te se vratiti natrag koriste¢i ove mediteranske metode. Veliko je postignuce bilo
Portugalaca u XV. st. §to su proucili vjetrove i1 sustav morskih struja Juznog Atlantika i to iz
prakti¢nog iskustva. Za vrijeme princa Henrija Portugalci nisu koristili nauticku astronomiju.
Tek je nakon 1460., kada su dosli do Sierra Leonea, kvadrant zabiljezen kao sredstvo kojim se
sluzio Diogo Gomes, i to samo kao sredstvom za ispravak udaljenosti unesenih na portulanske
karte, a ne za raCunanje geografskih Sirina.

Portugalsko okruzivanje rta Bojador 1434. g. je bilo proizvod, vise odlucnosti i
politicke volje nego kakvih tehnoloskih otkric¢a. Ideja je bila daleko od romana. Ve¢ 1291. dva
brata iz Genove, Ugolino i Vadino Vivaldi pokusali su oploviti Afriku u galiji kako bi dosli
do Indije. To ocito nije bio pravi izbor broda, 1 otada se za njih nije viSe nikada ¢ulo. Godine
1346. Jaume Ferrer s Mallorce plovio je juzno od rta Bojador kako bi pronasao riu d’or
(zlatnu rijeku), vjerojatno se radi o rijeci Senegal. Ovaj je cilj inspirirao mnoge Europljane
sve do doba princa Henrija. lako termin riu d’or vuce podrijetlo iz klasi¢ne geografije,
saznanja do kojih se dosSlo u Sjevernoafrickim lukama koja se ticu prekosaharske trgovine
zlatom su bila iznimno detaljna u katalonskim atlasima Cresquesa Abrahama, koji je takoder
zabiljezio (i ilustrirao) Ferrerova putovanja. O&ito su Zidovi s Mallorce, koji su dominirali
katalonskom kartografijom- od kojih neki i potjecu iz Sjeverne Afrike- koristili svoje lokalne
veze na karavanskim terminalima kako bi dobili saznanja o unutra$njosti Zapadne Afrike sve
do "zemalja crnaca s Gvineje” i Kraljevstva Mali, malo se oslanjavsi pritom na klasi¢nu
mitologiju. Ipak, Ferrerov uxer ( izgleda, po Cresquesu, tip male galije, prikazan s Latinskim
jedrom i veslima) se izgleda nije uspio vratiti. Malo podataka o jakim strujama na tim
Sirinama 1 lo§ odabir tipova brodova koji ¢e uspjesno ploviti stalnim vjetrovima bili su razlog
nauspjesnosti u ijjednom pokusaju.

Svi ovi neuspjeSni pothvati nisu zaboravljeni, ve¢ su pridonijeli mitologiji o teskoj
navigaciji dalje od rta Bojador. Iz kasnog XIV. st. potjeCe knjiga Libro del conogimiento de
todos los reynos (Knjiga Znanja o Svim Kraljevstvima), imaginarno putovanje napisano na
kastillskom koja je ocito nastala na predlosku karte iz katalonske tradicije s ciljem da dovrsi
(ali u fiktivnom smislu) putovanje juznije, poput Ferrerovog, i pronade Gvinejsko kraljevstvo
i zlato koje su opisivali Cresques Abraham i mnogi poput njega. To je putovanje potom
ukljucivalo plovidbu istocno duz hipotetskog zaljeva da bi se doslo do Nila i Kr$¢anskog
kraljevstva Prester Johna. Knjigu su shvatili kao ozbiljan geografski izvor Jean de
Béthencourt 1 Gadifer de la Salle, Cije je pripovijedanje osvajanja na Kanarima inspiriralo
princa Henrija u potrazi za riu d’or.

Ocito je da je u knjizi Crénica dos feitos notdveis que se passaram na conquista da
Guiné por mandado do infante D. Henrique (Kronika Ratnih Djela u Zaposjedanju Gvineje
pod ZapovjedniStvom Princa Henrija, c. 1461.), Gomes Eanes de Zurara- kronicar Africkih
avantura princa Henrija, retori¢no elaborirao mitologiju rta Bojador kako bi posluzila
njegovoj viteSkom hvalospjevu. Dok su same prakti¢ne teskoc¢e u navigaciji bile stvarne,
vecéina kozmografa upoznata s vecinski empirijskom talijanskom i katalonskom kartografijom
bi odbila teorije da su otoci ispod rta Bojador nenaseljeni (tu je ideju Zurara povezivao s
nevoljnoS¢u mornara). Vrlina princa Henrija je bila §to je uporno inzistirao na novim
pokusajima- Zurara ih spomije ¢ak petnaest, iako su neka od tih putovanja moguce bila samo



piratski upadi usmjereni protiv Feza, dosta sjevernije od luke- sve dok eventualno navigacija
oko rta Bojador nije uspjesno obavljena pod zapovjedniStvom Gila Eanesa. Znacajan je i
podatak da je Gil Eanes bio vlastelin iz kucanstva princa Henrija- politicki agent, a ne
kormilar. Eventualno je postalo jasno i da je mogucée ploviti jo§ juznije. Zlatna rijeka je
izgleda bila juznije nego se to ocekivalo, ali se Atlantik ubrzano otvarao duz zapadne obale
Afrike. Do 1441. g. Nuno Tristdo je dosao do rta Blanco, dok je rt Verde dosegnut tri godine
potom. Ubrzo su uslijedila istrazivanja rijeka Senegala i Gambije, a poslije smrti princa
Henrija 1460. g. Portugalski su mornari (ili talijanski pod zapovjednistvom Portugalaca) bili
nadomak Sierra Leonea i Zelenortskih otoka.

Same potesko¢e u odvajanju onih mitskih otoka iz srednjovjekovne kartografske
tradicije od onih koji su uistinu pronadeni i kolonizirani (naposlijetku, zar nisu Kanari
zapravo Sretno Otocje iz davnih tradicija) upravo objasnjavaju ustrajnost u pokusajima da se
pronalaze novi otoci po Sjevernom Atlantiku, s dokumentiranim poslanstvima iz 1460-ih sve
do 1490-ih. Uz Portugalska nastojanja za plovidbom zapadno od Azora kako bi se pronasli
"Antili” ili tzv. "Sedam gradova,” §to se nije ostvarilo zbog prevladavajuéih zapadnih vjetrova
na tom podrucju, bilo je mnogo putovanja koja su 1480-ih i mozda 1490-ih kretala iz Bristola
u potrazi za "Brazilom”. Dok su kartografske mastarije i dalje inspirirale mnoge propale
pokusaje, ideja o dolasku u Aziju ploveéi zapadno je tada sve viSe jacala: tu je ideju
Firentinski astronomski teoreticar Paolo Toscanelli predlozio 1470-ih, a mornar poduzetnik iz
Genove Kristofor Kolumbo je to isto u¢inio 1480-ih. Kolumbov je genij ili sreca u tome $to je
pri isplovljavanju s Kanara imao prave vjetrove da postigne tu zadacu. Iz tog je doba jedan od
najznacajnijih neplaniranih uspjeha od kastillske prevlasti na Kanarima to Sto su katolic¢ki
vladari bili idealno postavljeni kako bi postali uspjesni patroni takvog pothvata.

Unato¢ tome Sto su Europski trgovei, navigatori 1 izradivaci karata izrazito Koristili
empirijske metode, istraZzivanje Sjevernog Atlantika nije imalo za primarni cilj znanstvenu
ekspediciju. Glavni motivi za rano istrazivanje Sjevernog Atlantika bili su kombinirano
ekonomskog, strateskog 1 ideoloSkog karaktera. Ribolov, robovi i potraga za izvorima zlata
bili su centralni pokretaci istraZivanja zapadne Africke obale, a za vladare koji su sponzorirali
takva putovanja ona su bila dio krizarskog rata protiv Islama. Sli¢no je tome, dok je atlantski
arhipelag naseljavan Europljanima s ciljem proizvodnje raznih dobara za izvoz, taj prostor
gledan i s aspekta jako vaznih strateSkih tocaka za daljna istraZivanja. "Plemstvo” zateeno na
Kanarima i u Africi je ubrzo potpalo pod program evangelizacije i potencijalnog osvajanja, a
isto tako 1 pod mogucénost porobljavanja bilo nasilnim upadima i zarobljavanjem, bilo
kupnjom. Da zbrojim, moZe se reci da su korjeni svih klju¢nih sastojaka kasnijih portugalskih
1 Spanjolskih carstava na Atlantiku bile prisutne u ranijim ekspedicijama iz XIV. i ranog XV.
st.

Istrazivacka putovanja 1500.-1620.
(Isto¢na obala)®

Na pocetku XVI. st. otkri¢a Kristofora Kolumba na jugu i ona Johna Cabota na sjeveru
smatrala su se nepovezanim dogadajima koja su se dogadala negdje duz izmiSljenih obala
Kine 1 Indije. Nejasno skicirana i ve¢inom nepoznata obala Isto¢ne Azije bila je njihov cilj, ali
naisli su na strane, dotada nezabiljezene otoke i obale koje su smatrali barijerama koje koce
put prema Zeljenim bogatstvima istoka. Pod utjecajem Ptolomejskih karata i uvrjeZzenog
pogleda na svijet, upuéeni Europljani su bili uvjereni da su Kolumbo i Cabot doprli do rubnih

& Izvornik: Louis De Vorsey, Americas: Exploration Voyages, 1500-1620 The Oxford Encyclopedia od Maritime
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otoka Azije. Ipak, putovanja Juana Ponce de Leona i Giovannia da Verazzana u ranom XVI.
st. dali su naslutiti da postoji odvojeni sjeverno-americki kontinent koji se proteze od Floride
do Labradora. Sa ovim ostvarenjem, stranica otkri¢a pretvorila se od pronalaska u istrazivanje.
Polako, kroz odlu¢no istrazivanje istrazivaca kao Sto su Jacques Cartier, Samuel de
Champlain i Henry Hudson, postojanje i doseg americke kopnene mase veli¢ine kontinenta
doprlo je do svijesti europskih voda. Duboko u XVII. st. oni koji su trazili sponzorstva za
istrazivacka putovanja u Sjevernoj Americi od monarha i investitora nastavili su isticati
blizinu i pristupacnost izmisljenom Istoku.

Juan Ponce de Leon: otkriée Floride

Juan Ponce de Leon (1460.-1521.), veteran ponovnog osvajanja Spanjolske od Maura,
dobrovoljno je pristao ploviti sa Kolumbom na drugo putovanje prema Novom svijetu. Nakon
Sto se istaknuo porazivsi Indijance i ustanovivsi koloniju na Hispanioli, Ponce de Leon je
zatrazio dopustenje 1508. da vodi ekspediciju na otok kojeg su Indijanci zvali Buriquien
(danas Puerto Rico). Aluvijalno zlato je nadeno u rijekama i on je imenovan guvernerom
kolonije. Rudarski pothvati u Puerto Ricu uskoro su u€inili Juana Poncea de Leona jednim od
najbogatijih ljudi u Indijama.

Godine 1512. godine trazio je i dobio dopustenje kralja Ferdinanda da vlastiti troSak
ide 1 otkrije otoke Beniny, za koje se govorilo da leze negdje prema sjeveru. Godine 1535.
povjesniCar Gonzalo Fernandez de Oviedo y Valdes napisao je da je od Indijanaca sa tih otoka
koje mi danas znamo kao Bahami, Ponce de Leon naucio izmi$ljenu pri¢u o izvoru koje
pomladuje ili ¢ini starog Covjeka mladim. Jasno je, dakako da je njegov glavni cilj bila
potraga za indijanskim robovima i ekonomskim prilikama, radije nego za izvorom mladosti.
Nasavsi Bahame skoro napustenima od Indijanaca zbog proslih potraga lovaca na robove,
usmjerio je svoje brodove prema sjeverozapadu sve dok se nije, prema povjesni¢aru Antoniju
de Herreru y Tordesillasu u travnju 1513. usidrio blizu obale koju su zvali La Florida, jer "su
je otkrili u vrijeme Svetkovine cvijeca”.

Iskrcavsi se da dobiju formalno vlasni§tvo 1 ispitaju stanovnike po njima velikog otoka,
Spanjolci su otplovili prema jugu duZ obale Floride juzno od jezera Worth. Mala flota od tri
broda Poncea de Leona susrela se 21. travnja sa u¢incima Golfske struje. U vrlo autenticnom
prikazu, re¢eno nam je da su Spanjolci "vidjeli takvu struju, da iako su imali jak vjetar, nisu
mogli i¢i naprijed, nego nazad, i iako se ¢inilo da im ide dobro... naposljetku su uvidjeli da je
struja bila mo¢nija od vjetra”. Dvije lade koje su bile najblize kopnu su se usidrile, ali je struja
bila tako jaka da su se lanci za sidra zapleli i tre¢a lada, koja je udaljena prema moru, nije
mogla naé¢i dno. Odvucena je od kopna i izvan vidokruga iako je dan bio vedar.

Na obali posada Poncea de Leona je bila ubrzo upletena u bitku sa lokalnim
Indijancima. Prema Herreru dva Spanjolca su ranjena strijelama i kopljima zagiljenim
sa "naoStrenim kostima i ribljim kraljeznicama”, ali su Indijanci bili nepovrijedeni. Zarobivsi
jednog da sluZi kao vodi¢ i prevoditelj, Spanjolci su plovili oko rta La Floride, kojeg su oni
nazvali Cabo de Corrientes, jer je voda tekla tako brzo da je imala jacu mo¢ od vjetra, i nije
dopustala brodovima da idu naprijed iako su razapeli sva jedra. Imenovali su stijene i otoke
koje ¢ine Floridu Keys Los Martires jer su "se stijene dok su se uzdizale ¢inile poput ljudi koji
pate”. Odlugivsi se vratiti kuéi u Puerto Rico, Spanjolci su planirali potraZiti otoke koje su im
njihovi indijanski zarobljenici opisali. Uputivsi se sa otoka kojeg su nazvali Matanca kako bi
odali pocast Indijancima koje su tamo poubijali, zaplovili su prema zapadu u Meksicki zaljev,
dok nisu stigli do grupe otoci¢a punih grebena koje su zvali Las Tortugas, jer su na jednom
uhvatili ("u gluho doba no¢i”) 160 kornjaca.

Spanjolci su ustrajali u vjerovanju da je Florida otok. Indijanci koje su susreli pokusali
su ispraviti nesporazum ali bez koristi. U zaklju¢ku njegovog istrazivanja Herrera je
ustanovio; "Otkri¢e La Floride Juana Poncea je zavrSilo bez saznanja da je to bilo kopno; ni



nakon viSe godina nakon toga to misljenje nije promjenjeno”. lako njegova izvorna pristajanja
1 kontakti na plazama Floride koje su branili Indijanci nisu uspjela proizvesti niSta od posebne
vrijednosti, Ponce da Leon se odlucio vratiti 1521. da pokusa osnovati koloniju. Mozda je bio
ohrabren da poduzme takav pothvat ranim izvjeS¢ima Hernana Corteza o otkrica Azteka i
njihovim velikim zalihama zlata i drugim vrijednostima.

Koriste¢i vlastito bogatstvo Ponce de Leon je organizirao i opskrbio ekspediciju koja
je brojala 200 kolonista s 50 konja kao i drugim zivotinjama i otplovio prema jugozapadu
vrha Floride. Kratko nakon §to su  Europljani pristali, razoran napad Indijanaca prisilio ih je
na zurno povlacenje i Ponce de Leon je zadobio smrtonosnu ranu od strelice. Bogati istrazivac
1 moguc¢i osvajac Floride je umro na Kubi kratko nakon $to su spasioci stigli tamo.

Giovanni da Verrazano: povezivanje sjevera i juga

Vijesti 0 sjevernoamerickom primorju sjevera Floride prvi je Europljanima prenio
Giovanni da Verrazano (1485.-1528.). Vrlo obrazovan Firentinac, Verrazano nagovorio je
francuskog kralja Franju 1. da podupre putovanje na zapad. Kao veéina njih u to doba, ¢vrsto
je vjerovao da ¢e se negdje izmedu Floride Poncea de Leona i obala bogatih bakalarom
opisanih od Cabota na¢i morski prolaz koji vodi do Kitaja i otoka zacina. Izvjestaj koji je
kruzio od prezivjelih sa Magellanovog oplovljenja pomogao je Verrazanu da uvijeri
francuskog kralja da podupre takvu avanturu.

Sa jednim brodom Dauphine Verrazano i posada od 50 ljudi sa zalihama hrane za 8
mjeseci oti§li su s Madeire rane 1524. Prihvacajué¢i pouzdanu i vjernu tehniku plovidbe
geografskom Sirinom, otplovili su na zapad preko Atlantika blizu 32 paralele sjeverne
zemljopisne Sirine. Kopno je uoceno nakon prevaljenih, prema Verrazanovu proracunu, 1200
liga (otprilike 3600 milja). Ploveéi najprije prema jugu, ali bojeéi se susreta sa Spanjolcima,
okrenuo se na sjever prema neucrtanim podrué¢jima gdje se nadao da ¢e naéi svoj o¢ekivan put
prema Istoku. Velike vatre su uocene na obali dok su se priblizavali obali. Za Verrazana je to
bio dokaz da je kopno napuceno. Dalje prema sjeveru opisao je kopno koje se nalazi na 34°
sjeverne zemljopisne Sirine. U unutra$njosti pjeS¢anih obala izvijestio je da je vidio "mnogo
lijepih polja 1 ravnica sa velikim Sumama, neke su rijetke a neke guste”. Palme, lovorika,
c¢empres 1 druga razna aromatska stabla koja nisu uobicajena u sjevernoj Europi navela su ga
da vjeruje da "oni pripadaju Istoku prema svojstvima okoline”. Verrazano je napisao da
indijanci takoder nalikuju Orijentalcima, "posebno iz najudaljenijih Sinarian regija ".

Kako su nastavili prema sjeveru Verrazano i njegovi ljudi primijetili su da se
obala "okrenula prema istoku”. Plove¢i u sigurnim priobalnim dubinama u blizini Carolina
Outer Banks, pronasli su prevlaku Siroku 1 milju i oko 200 milja dugu, gdje su mogli vidjet
istono more sa broda na pola puta izmedu zapada 1 sjevera. Prema njegovu oku koje trazi
Istok, unutrasnji zvukovi koji dolaze iza grani¢nih otoka Caroline, mogu samo biti more "koje
ide oko vrha Indije, Kine i Kitaja"”. Verrazano je nastavio ploviti duz ove izmi$ljene uske
prevlake, "nadaju¢i se cijelo vrijeme” napisao je "da ¢e naci neki tjesnac ili rt gdje bi zemlja
mogla zavrSit prema sjeveru i mogli bismo dose¢i one blagoslovljene obale Kitaja".

Ovu zabludu o uskoj prevlaci, koja ima prolaz prema Aziji pojacalo je ukljucenje iste
u karte koje je pripremio njegov brat Girolamo da Verrazano, koji ga je prato na putovanju.
Vjerovanje da je kontinent Sjeverne Amerike probijen dubokim zaljevom Tihog Oceana se
odrzalo i u XVIL st. Zvalo se "Mare de Verrazano”, koje je kopirano od izradivaca karata
doprinose¢i mnogo nadama da ¢e morska ruta prema Aziji biti lako pronadena.

Susrevsi se sa strujom takozvane "velike rijeke”, Verrazano je uSao u estuarij rijeke
Hudson. Tamo mu je danas odana pocast impresivnim vise¢im mostom nazvanim Verrazanov
tjesnac. Usporedivsi gornji zaljev New Yorka sa "vrlo lijjepim jezerom” Francuzi su bili
impresionirani vidjevsi mnogo Indijanaca na kanuima. Nazalost, trenutna promjena vjetra
natjerala ih je da se vrate na brod i otplove dalje. Verrazano je napisao da je Zalio zbog



njihovog zustrog odlaska iz onog §to je kasnije postalo luka New Yorka "zbog povoljnih
uvjeta i ljepote” 1 sumnje da su okolni brezuljci davali znakove naslaga minerala.

Plove¢i prema istoku u potrazi za kopnom plovili su duz Long Islanda i "otkrili otok u
obliku trokuta” koji se €inio sli¢nim veli¢ini otoka Rodosa. Ovaj je otok sada poznat kao otok
Block , a susjedna kopnena drzava je dobila ime Rhode Island. Verrazano je opisao otok
kao "pun brezuljaka prekrivenih drve¢em i vrlo naseljen ako se sudi prema vatrama koje smo
vidjeli da neprestano gore duz obale”.

Pristavsi u zaljev Narragansett u Rhode Islandu Verrazano je uzivao u svom najduzem
boravku na obali i sastavio je etnografski prikaz bogatstva Indijanaca koji tamo zive. Vjecno
trazeci dokaz Azijske veze primijetio je da "i muskarci i1 Zene imaju razli¢ite ukrase koji vise
na njihovim usima kao u Orijentalaca”. Nazvavsi drzavu koju je posjetio "Refugio”,
Verrazano je izvijestio da se nalazi na zemljopisnoj Sirini Rima. Znacajno, Providence, Rhode
Islanda lociran je na skoro istoj zemljopisnoj Sirini kao Rim.

Nastavljajuéi duz obale, 150 liga (oko 450 milja) Verrazano je primijetio da je kopno
nesto vise, sa nekoliko planina koje su pokazivale znakove minerala. Gdje su stru¢njaci
predpostavili da je zaljev Casco, nesto oStrija klima je uo€ena $to je bilo, po njegovu misljenju,
mnogo manje privlac¢an okolis od onog kojeg je iskusio u zaljevu Narragansettu i dalje prema
jugu. Medutim, Francuzima su se svidale Indijanske "koze medvjeda, risova, tuljana i drugih
zivotinja” 1 nastojali su se mijenjati za njih. Nakon $to su oplovili jo§ 150 liga stigli su do 50°
sjeverne zemljopisne Sirine, koje je Cabot otkrio. Do sada je ekspedicija polako ostajala bez
zaliha pa su se okrenuli put Francuske.

U kratkom opisu njegova putovanja kralju Francuske, Verrazano je rekao kako je
dosao do spoznaje da nije dosegao svoj cilj Aziju nego je nasao neocekivano novo tlo. Pravi
sin Renesanse, Verrazano nije bio rob tradicije ili dogme. Njegov izvjestaj kralju odjeknuo je
kao ruSenje dogme koja je uzdrmala suvremenost. "Kopno koje smo pronasli bilo je
nepoznato starim ljudima. To je drugi svijet, koji se ¢ini ve¢im od nase Europe, ili Afrike i
skoro ve¢i od Azije ako smo mu dobro procjenili veliinu. Sve te zemlje novog svijeta koje
smo prije opisali spojene su, ali sigueno nisu povezane s Azijom i Afrikom, ali mogle bi biti
povezane s Europom preko Norvaske 1 Rusije... Stoga se kontinent nalazi izmedu dva mora na
zapadu i istoku.

Verrazanove nade da ¢e nagovorit Franju 1. da podupre nastavak putovanja nikad nisu
ostvarene. Francuski kralj je odveo zemlju u poguban rat u Italiju i tamo je zarobljen. Bez
nade o kraljevskoj potpori, Verrazano i njegov brat otputovali su u Portugal, gdje su se
ukljucili u pothvate na Africkoj obali. Verrazano se susreo sa smré¢u u Novom Svijetu 1528.
kada su ga ubili Indijanci dok je ubirao plodove brazilskog drva na obali Juzne Amerike.

Sto se tie zemalja koje je Verrazano vidio u juznom dijelu njegovog puta, jedini
ozbiljan pothvat da ih se istrazi naseli uéinjen je od Engleza tijekom njihovog prvog velikog
pokusaja kolonizacije. Godine 1585. vise od 100 naseljenika pristali su na otok Roanoke na
vanjskim obalama Sjeverne Karoline, ali su se demoralizirani naseljenici vratili kuci sljedece
godine. Daljnji pokusaj naseljenja regije, nazvane Virginia u Cast kraljice djevice, Elizabete L.
je ucinjen 1587. godine ponovo sa viSe od stotinu naseljenika. Vodio ih je John White , koji je
pratio prijasnju ekspediciju kao umjetnik. Ovaj put pustolovina je ukljucila nekoliko obitelji,
ali je zavrSilo tragedijom, jer White nije mogao organizirati pomo¢nu ekspediciju 1 dok se
vratio na Roanoke 1590. godine naseljenici su nestali. Medu njima je bili njegova kder,
zajedno sa njenim muzem i kéerkom Virginijom (prvo Englesko dijete koje se rodilo u
Sjevernoj Americi). Sve S§to je ostalo od pothvata su zapisi i karte podruc¢ja Roanoke i
velianstvene slike Algonkijanaca Johna Whitea, ¢ija je uloga u sudbini izgubljenih
naseljenika jo§ sumnjiva. To je bilo prvo desetlje¢e novog stoljeca prije nego su Englezi
osnovali trajne kolonije u Sjevernoj Americi.



Jacqes Cartier: Francuska se vraéa u Kanadu

Obi¢no smatran otkrivacem Kanade, Jacques Cartier (1491.1557.) je odgojen u maloj
luci Saint-Malo u Bretanji. Malo se zna o njegovoj mladosti, ali se ¢in da je ostvario ugled
sposobnog navigatora i mornara do 1534. god. Te godine primio je kraljevsku naredbu da
otplovi u Kinu putem "Baye des Chasteaulx”, kako je nekad znan uski morski tjesnac otoka
Belle koji razdvaja Labrador od Newfoundlanda. "Dvorci” u imenu tjesnaca sigurno upucuju
na blistave bijele sante leda koje plutaju prema jugu tim vodama u ljetnim mjesecima. Nakon
lakog prijelaza, ekspedicija od dva broda i 61 ¢ovjeka uputila se ispitati Verrazanovu teoriju o
sjevernoj kopnenoj vezi sa Europom.

Dok se priblizavao obali Cape Bonavista, Cartier se okrenuo prema sjeveru kako bi
obuhvatio obalu i usao u tjesnac otoka Belle i zatim otplovio juzno duz zapadne obale
Newfoundlanda. Proveo je ljeto istrazujuéi zaljev Saint Lawrencea. Iz Cape Cormoranta
presao je na Magdalenske otoke i na otok princa Edwarda, za kojeg nije shvatio da je otok. U
zaljevu Chaleur Cartier se susreo sa izvorom bogatstva koje je konacno postalo obiljezje 1
bogatstvo nove Francuske krznom. Dok su Francuzi veslali svojim brodom prema obali,
Indijanci na obali poceli su signalizirati svoju Zelju za trgovinom drze¢i krzna visoko na
Stapovima.

Za Cartiera zaljev Chaleur je bilo razocarenje kad je shvatio da je to samo bio zaljev a
ne tjesnac koj vodi u Aziju. Nakon $to se povukao iz zaljeva krenuo je prema sjeveru duz
obale poluotoka Gaspe. U luci Gaspe Cartier je sreo grupu od 300 Indijanaca u 40 kanua koja
je lovila skuse. Prepoznao je da su ovo bili druk¢iji ljudi od onih sa kojima je ranije trgovao.
Saznao je da su otisli daleko i da oni u svojoj zemlji uzgajaju ono $to je on nazvao "indijanski
grasak nalik na kukuruz” isto kao u Brazilu kojeg jedu umjesto kruha i imali su ga puno.
Carter je sakupio mnostvo etnografskih detalja o kontinentalnim Indijancima koji su kanuima
otplovili niz Saint Lawrence u obalni ribolov.

Dok se ekspedicija pripremala za povratak u Francusku Carter je postavio kriz od 30
stopa na ulazu u luku. Tri ljiljana na Stitu 1 izrezbarena ploca ispisana goti¢kim slovima koja
govore "Dugo Zivio francuski kralj” bili su pri¢vrSéeni za nj dok su Francuzi klecali 1 molili se
pred zadivljenim Indijancima. Cartier je napisao da se indijanski poglavica zalio da "sva ova
regija pripada njemu i da nismo smjeli postavit ovaj kriZ bez njegova dopustenja”. Kako bi
umirio Indijance Cartier im je objasnio znakovima da je kriZ postavljen da sluzi kao
navigacijska oznaka i putokaz prilikom dolaska u luku i da ¢e se brzo vratiti i donijet im
zeljeznih predmeta i drugih dobara. Iskoristiv§i Zelju Indijanaca za darovima i trgovinom
predlozio je da povede dvojcu poglavicinih sinova u Francusku i da ih sigurno vrati ku¢i kad
se bude vracao. Sa svoja dva mlada indijanska putnika na palubi otplovio je natrag na sjever
do tjesnaca otoka Belle te kuci u Saint-Malo.

lako nije naSao otvoren put prema Orientu, Cartier je imao razloga da bude zadovoljan
sa rezultatima svoga prvog istrazivackog putovanja. U pet mjeseci okruzio je zaljev Saint
Lawrence 1 susreo velike grupe Indijanaca Zeljnih trgovanja bogatom robom od izvornog
krzna, za europsku robu male vrijednosti. Mjesec dana nakon Cartierova povratka u Saint-
Malo kralj mu je odobrio drugi posao, nareduju¢i mu da "upravlja, vodi 1 upotrijebi tri broda
opremljena i opskrbljena namirnicama za 15 mjeseci kao bi znanje 0 zemljama koje je obiSao
bilo proSireno”. Izabrao je kao svoj admiralski brod, brod sa tri jarbola kakvog koriste ribari
na obalama Newfoundlanda i nazvao je La Grande Hermine. Dokazalo se da je to prikladan i
pouzdan brod.

Kao na svom prvom putovanju Cartier je usao u zaljev Saint Lawrencea kroz tjesnac
otoka Belle, ali se nije trudio pristati u Newfoundlandu. Admiralski brod se usidrio 15. srpnja
1535. gdje su se dva indijanska djecaka pozdravila sa svojom obitelji 1 prijateljima godinu
dana prije. Sada kad su se vratili u poznato okruzje sluzili su kao vodici ekspedicije. Rekli su



Cartieru da nije daleko od mjesta gdje su pristali do mjesta gdje "pocinje Kraljevstvo
Saquenaya,” koje se nalazilo uzvodno na velikoj rijeci koju su nazvali Hochelaga.

Cartierov interes se pojacao kad su mu Indijanci rekli da se kanuima moze ploviti
rijekom tako daleko da oni nikad nisu ¢uli da je netko dosegao njen kraj. Nakon $to je
obavijesten da se gornji Saint Lawrence suzava i da su njegove vode svjeze, Cartier je
odgodio istrazivanje rijeke te je nastavio tragati za tjesnacem na sjevernoj strani zaljeva koji
bi vodio kroz zemlju do zapadnog mora i putem do Orijenta.

Kada zaljev nije pronaden, Cartier je otplovio uzvodno rijekom Saint Lawrence.
Primio je dobrodoslicu od moc¢nog indijanskog poglavice poznatog kao Donnacona, koji je
boravio sa svojim narodom blizu danasnjeg grada Quebeca. Cartier je napisao da je bio
prijazno impresioniran sa dobrom zemljom i njenom plodnoséu. Uvidio je da je obliznj otok
d" Orleans plodan i sa takvim obiljem vinove loze da ga je nazvao otok Bakha. Ostavljajuci
glavnu ekspediciju, on i mala grupa otisli su uzvodno rijekom Saint Lawrence u veliki
utvrdeni indijanski grad Hochelaga, blizu dana$njeg Montreala. Napisao je da je sreo "vise od
tisu¢u ljudi.... koji su nas lijepo docekali kao otac sina, pokazujuéi znakove sre¢e”. Prije
odlaska iz Hochelaga, Cartier je marljivo sakupio koliko je god moguce geografskih podataka
koja se odnose na zemljopis, prirodno bogatstvo i narode iz unutrasnjosti Kanade.

Vrativsi se niz rijeku svojim brodovima 1 glavnoj grupi, Cartier se pripremio za nalet
zime blizu danasnjeg grada Quebeca. Zima se pokazala ostrijom nego $to su Francuzi
ocekivali. Kada se odnos sa Donnaconovim ljudima zaostrio, Cartier je bio prisiljen pojacati
utvrde oko svog tabora. Bolest koju je nazvao "kugom” buknula je i dokazala se kobnom za
viSe od pedeset Indijanaca. Strah od infekcije natjerao je Francuze da se jo$ viSe izoliraju od
Indijanaca i svjeze hrane koju su uobicajeno dobivali trgovinom. Nije puno proslo kada je
skorbut poceo harati francuskim kampom. Cartier je napokon ublazio njihovu izolaciju i
pozvao jednog od Indijanaca kojeg je vodio u Francusku da dode u kamp 1 kaze mu kako da
lije¢i bolest. Indijanci su smrvili lis¢e i koru smreke pripremili uvarak kojeg su Francuzi
isprva odbijali popiti. Napokon su ga neki od najoc¢ajnijih probali i ubrzo im je pomogla
antiskorbutska kiselina iz mjeSavine iglica i kore. godine. Cartier je stigao kuci u Saint-Malo
sa brojnim otetim Indijancima 16. srpnja 1536., za koje se nadao da ¢e "kralju docarati ¢uda
koja je vidio u zapadnim zemljama”. Shema kolonizacije Kanade je organizirana i kralj je
postavio Cartiera njegovim "kapetanom generalom”. U svibnju 1537. pet brodova
opskrbljenih za dvije godine otplovili su sa 1500 putnika sa ciljem da osnuju stalno naselje u
Novoj Francuskoj. Niz nezgoda rezultirao je zamjenom Cartiera kao vode sa Jeanom-
Francoisom de Robervalom. Surovost kanadskih zima i rastuc¢e neprijateljstvo Indijanaca
unistilo je kolonizacijske napore 1543. kada su se preZivjeli naseljenici vratili u Francusku.
lako su Cartierovi pokuSaji da kolonizira zemlje koje je otkrio propali, rezultati njegova
istrazivanja su se pokazali plodonosni i osigurali su podatke za generaciju geografa i
kartografa koji su jasno dali do znanja da je Sjeverna Amerika golem kontinent bez
oc¢iglednog morskog puta prema Aziji ali svejedno vrijedan istrazivanja.

Samuel de Champlain: osniva¢ Nove Francuske

Poput Cartiera, S. de Champlain (1570.-1635.) je odrastao u malom gradu na obali
Kanala u sjeverozapadnoj Francuskoj 1 kao §to je napisao "od rane dobi je bio zainteresiran za
umjetnost plovidbe zajedno sa ljubavlju prema otvorenim morima”. Dok je jo§ bio mlad,
Champlain je plovio od Honfleura do Spanjolske i od tamo do zapadne Indije, Bermuda i
Juzne Amerike. Izmedu 1603. 1 1635. putovao je od Francuske do Kanade tijekom ukupno 12
putovanja. Champlain je 1602. imenovan kraljevskim hidrografom i 1603. pridruZio se maloj
ekspediciji s ciljem istrazivanja rijeke Saint Lawrence do najviSe toCke koju je Cartier
dosegao. Champlainova duZnost je bila da pripremi deskriptivan izvjesStaj s kartama koje



detaljno opisuju sto je otkriveno. Pored onog Sto je mogao vidjeti sam, Champlain je prikupio
mnogo geografskih podataka od Indijanaca koje je sreo, ukljucujuéi znanje o postojanju jezera
George; rijeke Hudson; jezera Ontario, Erie i Huron; i slapova Niagare. Pobuden je
ocekivanjem da ¢e povezana Velika jezera osigurati put u Kinu. U svom izvjeStaju opisao je
zemlju kao vrlo dobro opskrbljenu za naseljavanje i najvaznije, Indijance kao vrlo ljubazne
ljude koji su Zeljni trgovati svojim krznima sa Francuzima.

Ekspedicija sa dva broda i 120 kolonista je opremljena sljede¢e godine, ali unato¢
Champlainovim preporukama poslani su u Akadiju, a ne u Saint Lawrence da izvrSe
monopolistiC¢ku kontrolu nad usputnom i nereguliranom trgovinom krzna koja se odvijala na
podrucju izmedu 40° i 46° sjeverne zemljopisne Sirine. Champlainova je duznost opet bila da
istrazi 1 izvijesti o vodenim putovima i zemlji koju tamo nade. Plove¢i duz zaljeva Fundy
ekspedicija je izabrala mali otok u rijeci Saint Croix, koja danas sluzi kao granica izmedu
Kanade i Sjedinjenih Drzava. Nakon S§to su prezivjeli krajnje teSku zimu na otoku od
Champlaina je zatrazeno da nade pogodnije mjesto za naseljavanje. Na drugoj strani zaljeva
izabrao je zasticeno podrucje koje je nazvano port Royal. Ponovno se Kanadske zima
pokazala kobnom sa 12 naseljenika koji su podlegli skorbutu od njih 45. Tokom razdoblja u
Akadiji Champlain je bio zauzet ili istrazivanjem u malom brodu ili ispitivanjem Indijanaca
za geografske podatke. Oplovio je i istrazio jug duz obale Nove Engleske i izradio detaljne
karte uvala i luka koje je istrazio. Champlian je doSao do zakljucka da je Akadija ponudila
malo S§to se ti¢e velike 1 unosne trgovine krznom 1 da bi naselja trebalo izgraditi u dolini Saint
Lawrenca gdje je put za Istok ¢ekao da bude otkriven.

Godine 1608. plemi¢ koji je imao kraljevske privilegije na trgovinu, sa kojim je
Champlain bio saveznik odlucio je slijediti njegov savjet i usmjeriti poslove iz Akadije prema
dolini Saint Lawrenca. Naselje je osnovano gdje se Cartier utaborio blizu danasnjeg grada
Quebeca. Kao sa prijaSnjom kolonizatorskom avanturom oStra kanadska zima se jo§ jednom
pokazala kobnom za 15 od 28 naseljenika. Champlainova vjera u mogucénost naseljavanja u
Quebecu je potresena ali ne izgubljena dok je grupa nastavila graditi trajne temelje Nove
Francuske na podru¢ju koje je Cesto nazivano Gibraltarom Sjeverne Amerike gdje se Saint
Lawrence dovoljno suZava da se moZe nadzirati topovima postavljenim na obali. Dok se
naselje gradilo Champlain je dopro daleko u njegovim istraZzivanjima, doSavsi u danaSnju
drzavu New York do jezera koje danas nosi njegovo ime pa do Saint Lawrencea da nauci vise
o potencijalnim putovima u Aziju. U indijanskom konfliktu u kojem je Champlain stao na
stranu lokalnih plemena, njegovi francuski vojnici pomogli su da pobjede u presudnoj bitci
protiv Irokeza. Francuska je zazalila ovu pobjedu kada su Irokezi iz New Yorka dobili puske
od Nizozemaca kako bi utjerali Zestok porez francuskim trgovcima krznom 1 slicnim
naseljenicima. Narednih razdoblja Champlain je proSirio svoja istrazivanja iznad Lachine
Rapids na Saint Lawrencu i preko doline rijeke Ottawe i jezera Nipissing i zaljeva Georgian
na jezeru Huron i na jug preko jezerske i rije¢ne rute da se poveZe sa jezerom Ontario. Mudro
izabrav$i prezimiti u Francuskoj 1609., 1610.,1 1611. 1 provesti cijelu 1612. tamo, Champlain
je imao dovoljno vremena da izlozi svoja otkri¢a u nizovima detaljnih i slikovitih opisa od
kojih su mnogi objavljeni sa njegovim kartama.

Henry Hudson: otkriée i pobuna

Siroko poznat kao otkriva¢ sjevernoamericke rijeke i zaljeva koji nose njegovo ime,
Henry Hudson (1550.-1611.) je bio engleski navigator koji je prvi dobio priznanje vodeci
putovanja u potrazi za sjeveroistocnim putem. Otplovio je 1607. sve do sjevernog kraja otoka
Spitzbergen u sluzbi londonsko-ruske kompanije. Sljede¢e godine Hudson je uspio doéi ¢ak i
dalje na istok, na Novaya Zemlya, ali je prisiljen vratiti se zbog prestrasene 1 buntovnicke
posade. ViSe od obi¢nog mornara, Hudson je razvio uvjerljivu teoriju da se na polarnom moru
moze ploviti sve preko pola da se utvrdi direktna linija iz Europe u Aziju. Takoder je bio



uvjeren kroz svoje dopisivanje sa kapetanom Johnom Smithom da tamo postoji put u Aziju,
negdje sjeverno od Virginije. Temeljio je ovu potonju ideju djelom na Cinjenici da obala od
37° do 41° 30 nije bila temeljito istrazena otkada je Verrazano plovio tu 1524,

Kada je Hudson pozvan u Nizozemsku od nizozemske isto¢no-indijske kompanije
njegovi su vode slusali njegove teorije ali su mu naredili da se vrati potrazi sjeveroistocnog
puta. Plovio je 1609. pod zastavom kompanije na sjever duz norveske obale gdje je njegova
posada jo$ jednom prijetila pobunom ako se ne vrate. Umjesto da se vrati u Nizozemsku,
Hudson se uputio zapadno prema Atlantiku. Nakon §to je kopno Newfoundlanda ugledano
okrenuo je slavni brod Half Moon juzno. Dosavsi do zemljopisne Sirine Cape Hatterasa,
Hudson se okrenuo prema sjeveru zapoceti pazljivu istragu obale da pronade put u Aziju
prema svojoj teoriji.

Nakon istrage zaljeva Delaware Hudson je otplovio u dana$nju luku New York. 11.
rujna 1609. Half Moon je zapoceo svoje istrazivacko krstarenje uzvodno rijeke Hudson sve
dok se nije pocela neobi¢no suzavati blizu podrucja Albany. Daljnje prodiranje uzvodno
rijeke u malom ¢amcu je potvrdilo da nema tjesnaca koji vodi na zapad i u Hudsonovoj glavi
ekspedicija je zavrsila promasajem. Vracajuci se preko Atlantika pristao je u Dartmouthu na
Engleskoj obali. On i drugi Englezi iz posade nisu smjeli napustiti domovinu kada je brod
otplovio ku¢i u Nizozemsku.

Grupa bogatih engleskih avanturista koji su vjerovali da se direktna linija u Aziji moze
jo$ naci na zapadu, osigurala je 1610. Hudsona sa posadom i brodom Discovery da plovi u
potragu za sjeverozapadnim putem. Nakon $to su pristali na obali Labradora Hudson je plovio
vodenim putem koji se sada zove Hudsonov tjesnac da bi uSao u veliki zaljev poznat kao
zaljev Hudson. Vjerujuéi da je u Tihom oceanu, Hudson je otplovio juzno u zaljev James.
Kada izlaz nije pronaden, slabo opremljen Discovery je prisiljen prezimiti. Ostra hladnoca,
blizu izgladnjelosti i duboka depresija, zajedno sa znanjem da Hudson samo ¢eka topljenje
kako bi mogao obnoviti svoje istraZivanje prema zapadu, odvela je ve¢inu posade u pobunu.
Medutim, prije plovidbe ku¢i u Englesku, pobunjenici Discoverya natovarili su Hudsona,
njegova sina i sedam njih koji su mu ostali vjerni u mali ¢amac i prepustili ih sudbini. Suvi$no
je kazati, da nikad viSe nisu videni. Voden Robertom Bylotom , Discovery se dokazao borcem
1 uspjesno se vratio u Englesku sa onim §to je ostalo od posade.

Istrazivacka putovanja 1500.-1616.
(JuZna Amerika)’

Prvi Europski istrazivaci koji su vidjeli obalu, koja je poznata kao, sjeverni Brazil 1
usée Amazone su najvjerojatnije Vicene Yanez Pinzon (1461-1524) i Amerigo Vespucci
(1454-1512) obojica ranom u XVI. st. Pinzon je bio vlasnik i kapetan, Columbovog
jedrenjaka Nina, postao je jedan od najvjestijih $panjolskih pomoraca njegovog vremena. S
kraljevskom povlasticom, Pinzon je izveo izuzetno brzo, dvadeset dnevno, prelaZenje
Atlanskog oceana od Zelenortskih otoka do tocke dalje na jug nego bilo koji istrazivac prije
njega. Mjesto na koje je on pristao u sije¢nju 1500. mozda je bio Mucuripov rt, u blizini grada
Fortaleza ili Cape Sao Roque, u blizini grada Natala na sjeveroistoku Brazila, iako je Pinzon
poslije tvrdio da je to bio Cape Santo Agostinho, ¢ak jo§ juznije, blizu Pernambuca. Pinzon je
tad plovio uz obalu zapadno, najvjerojatnije uz takozvanu istok-zapad obalu prema Paru i
us¢u Amazone. On je izvjestio o hladnoj 1 mutnoj vodi na uscu velike rijeke, koju je nazvao
Maranon, otplovio je uzvodno neku udaljenost i zarobio 36 prijateljskih domorodaca. Pinzon
je tad nastavio sjeverozapadno do Kariba i Orinca. Smatralo se da je Pinzonov prijelaz

® Izvornik: John Hemming, Americas: Exploration VVoyages, 1500-1616 (South America), The Oxford
Encyclopedia od Maritime History, sv. 1, Oxford, 2007, 36-42. Preveo Marin Mari¢



Atlantika bio prebrz za njegov dolazak do Brazila. Medutim on je bio ugledan pomorac i bio
je uvjeren da je preSao ekvator, pa mnogi ucenjaci vjeruju njemu da je bio prvi koji je vidio
brazilsku obalu i rijeku Amazonu iako je napisao jako malo o svojim otkri¢ima.

Amerigo Vespucci i Pedro Alvares Cabral

Amerigo Vespucci je bio zastupnik firentskih velikasa Medici u Sevilli. Pridruzio se
Alonsu de Ojedi i Juanu de la Cosi u nakani da dode do kraljevske dozvole 1499. god., ali kad
su dosli do onoga §to je danas Francuska Gvajana, razdvojili su se 1 Vespucci je poveo dvije
karavele i krenuo prema jugoistoku. Istrazivao je usce velike rijeke, vjerojatno Amazone, ali
Sumovita obala rijeke sprijecila ga je da se iskrca. Vespucci , kako tvrdi tada je oplovio
jugoistocno, mozda do rta Sao Roque, prije nego su ga struje odnjele u suprotnom smjeru,
prema mjestu polaska.

Nema dvojbe o sljede¢em posjetu kopnu Brazila. To je uspjelo floti od 13 portugalskih
brodova spremnih da krenu za Indiju, pod zapovjedanjem Pedra Alvaresa Cabrala (1467.-
1520.). Odnesena zapadno u juznom Atlantiku, flota je pratila kopnene ptice dok nisu dosli do
kopna. Cabral je bio svjestan sporazuma iz Tordesillasa 1494., pape Aleksandra VI, prema
kojem je podjelio svijeta na dvije polovice, jedan je pripala portugalcima, a druga Spanjolcima,
da u njemu Sire krS¢anstvo. Grani¢na linija protezala se 1,145 nauti¢kih milja zapadno od
Kapverdskih otoka, zemlja istocno od ove linije pripala je Cabralovu kralju Manuelu L.
Iskrcavanje se zbilo 22. travnja 1500., u blizini brezuljka kojeg su portugalci nazvali Monte
Pascoal, u blizini onoga sto je kasnije postalo Porto Seguero i podrucje na pola puta izmedu
Rio de Janeira i Salvador da Bahije.

Cabralova flota je potrosSila samo 9 dana u Brazilu, tijekom kojih je prisvojila zemlju
za Portugalce, postavili su kriz, slavili su Svetu misu, 1 trgovala i1 zbliZila sa domorocima.
SreCom, Cabral je poslao jedan brod natrag u Portugal sa izvjeS¢em kralju, koje je napisao
njegov pisac Pero Vaz de Caminha. Ovo pismo je dalo Zivi uvid u narod Tupinamba (za koje
se jo$ mislilo da su azijati, "indijanci", to ime ostalo je do danas), u njemu se hvali njihovo
prijateljsko raspoloZenje, jednostavan, ali u¢inkovit na¢in Zivota te spremnost na prihvacanje
krS¢anstva, ljepota 1 gola nevinost. Kasnije u putovanjima prilikom potonu¢a osam brodova,
Vaz de Caminha se utopio, ali pismo kralju se ¢uva kao prvi antropoloski dokument o Brazilu.

Brodovi od Cabralove flote koji su prezivjeli vratili su se iz Indije natovareni
vrijednim za¢inima i svilom. Zaustavljajuci se na Zelenortskim otocima naisli su na tri broda,
pod zapovjednistvom Goncala Coelha, ti brodovi su bili poslani od strane portugalskog kralja
da istraze Cabralova otkri¢a. Na Coelhovim brodovima je bio i Amerigo Vespucci, sad je veé
bio kozmograf iako se u izvjeS¢u Medicima njega malo spominje, kao da je on bio tek obi¢ni
putnik na brodskoj eskadri. Vespuccijevi Zivotopisni opisi brazilskih Indijanaca, biljaka,
zivotinja sadrzavali su pogreske i pretjerivanje i neki od njegovih pomorskih izra¢una su bili
vidljivo netocni. Portugalski kolonijalni upravitelj Antonio Galvao rekao je da je Coelho
dosegao 35° juzno, Sto je geografska Sirina Rio de la Plata, ali je Vespucci tvrdio da su plovili
dosta juznije do 50° juzno, u pustu juznu Patagoniju, iako je opisao samo tropsku vegetaciju.
Zakljucak je Duartea Leite, Samouela Eliota Morissona i drugih modernih nau¢njaka da je
Vespucci samo ambiciozni trgovac sa povrSnim znanstvenim znanjem.Ono §to je njega istaklo
je bilo tiskanje njegova pisma ,.Novi Svijet“. Spanjolci i Portugalci su Suvali izvje$éa iz
novog svijeta kao drzavne tajne, ali Vespuccijevo pismo se pojavilo u 50 izdanja, na pet
jezika izmedu 1503. i 1507. Ovaj najbolje prodavan opis amazonskih otkri¢a izazvalo je
senzaciju. Burgundski kozmograf Martin Waldseemuller je bio toliko impresioniran da je
stavio ime "America" na kartu iz 1507. Kao rezultat, hvalisavi Firentinac ima dva kontinenta
imenovana njegovim imenom.



Martin Alfonso de Sousa i Juan Diaz de Solis

Sljedecih desetljeca, portugalci i francuski trgovcei iz Normandije plovili su uz Brazil
radi trgovanja brazilskim drvom, papigama i nazalost robljem. Atlantska obala Brazila je
kartirana od strane ovih mornara. Kralj Portugala 1530. god. je poslao flotu od 5 brodova pod
zapovjedniStvom Martina Alfonsa de Sousa da zavr$i istrazivanje i zapo¢ne kolonizaciju u
Brazilu. Brazil su Portugalci smatrali svojim, jer se obala izmedu us¢a Amazone i La Plate
nalazila isto¢no od linije iz Tordesillasa.

Spanolci su Zeljeli da nadu jugozapadni prolaz oko novog kopna jer su odajno Zeljeli
do¢i do bogatstva Indije i Kine. Iskusni Juan Diaz de Solis istrazivao je us¢e rijeke Plate, ali je
bio ubijen od domorodaca. Cristobal de Haro, bogati zaposlenik Njemacke Fugger banke,
takoder je istrazivao prema jugu, godina 1513. i 1514. Nakon toga pridruzio se Cardinalu
Juanu Rodrugezu de Fonseci (mo¢nom biskupu Burgosa koji je organizirao Kolumbovu drugu
flotu i druga putovanja) kako bi financirali portugalskog vojnika i pomorca Magellana (1480.-
1521.) u jo$ jednom pokusaju.

Ferdinand Magellan

Ferdinand Magellan je postao podanik $panjolskog dvora, dobio kraljevu dozvolu, od
kralja i cara Svetog Rimskog Carstva Karla i otplovio u rujnu 1519.g. sa pet brodova i 270
ljudi. Brodovi su bili dobro opremljeni, naoruzani topovima, manjim puskama, i posebno
macevima, kopljima i oklopima. Nosili su mnogo dobara za trgovinu, s jednostavnim ali i
razvijenim domorocima. Magellanova floja je putovala Canara, uz zapadnu obale Afrike,
preko pojasa bezvjetrine, Rio De Janeira i rijeke Plate do juga koji je poznat kao Argentina.
On je dao ime ovom kraju, Patagonia (Zemlja Velikog Stopala), zato §to su njezini visoki
stanovnici imali stopala umotana u krzno. Pomorci su jeli tuljane i pingvine (koje su nazvali
patkama koje ne lete) koji su obitavali na obali. Bili su pod udarem mnogih oluja,ali su
pazljivo prezivjeli svaki zaljev u trazenju jugozapadnog prolaza.

Magellanova su putovanja, jedna od najvec¢ih u povijesti imala dobrog kroni€ara u
Antoniju Pigafettu (1491-1534), Lombardanina iz Vicenze. Medutim, zametnula se nesloga,
izazvana zbog neprijatejstva izmedu Portugalaca i Spanjolaca i prisustva previse velikasa, kao
1 nedostatka doma, te teSke patagonijske zime. Kod zabacenog Puerto San Juliana u travnju
1520.g doslo je do pobune koju je Magellan morao ugusiti, a ucinio je to kombinacijom
lukavstva 1 iskustva u upravljanju brodom, ali 1 odlu¢nom akcijom koja je rezultirala i smréu
nekoliko pripadnika posade. Flota je tada bila izloZzena vjetru 1 zimi u tmurnim zimskim
mjesecima, ali je izdrzala, prikupljajuéi hranu i naginjuci brodove na bok, u San Julian i dalje
juzno u Santa Cruz.

Vecina Magellanovih ljudi je htjela odustati od ovog putovanja, ali je njihov
zapovjednik forsirao dalje, odlucan da pronade put, ako on postoji. Brodovi 21. listopada su
jos oplovili jedno predbrzje bez stabala kojemu su nadjenili ime Djevicanski rt. Tri tjedna
podnosili su oluje 1 nepredvidene vjetrove, snazne struje 1 sprudova krupnog Sljunka, visokih
litica u zemlji koja je bila stjenovita i pustog krajobraza sa ledenim glecerima. Vidjeli su vatru,
od nevidljivih stanovnika, na zemlji na jugu koju su prozvali Tierra del Fuego (Ognjena
zemlja). Magellanova posada je istrazivala mnoge uvale koje su bili slijepi prolazi, tijesni 1
krivudavi, komplicirani i na nekim mjestima poprili¢no uski. Primjetili su da je izljev vode
nastao djelovanjem plime i oseka jaci od otjecanja, Sto je upucivalo na jo$ jedan ocean ispred
njih. Zato su oni ustrajali 1 napokon su izaSli na veliko 1 mo¢no more 1 plovili su na sjeveru uz
obalu kontinenta. Magellan je smiono plovio na zapad bez ideje o veli¢ini juznog Tihog
oceana. Veliki istrazivac je poginuo u okrSaju na Filipinima. Dvije godine poslije, u rujnu
1522., jedini prezivjeli brod — Victoria, pod Juanom Sebastionom de Elcanom, polako ploveci
se vratio u Spanjolsku i postavsi tako prvi brod koji je oplovio svijet. Spanjolske vlasti bile su



ispunjene ocajom kad su dosle do saznanja da golemi ocean razdvaja od novih otkri¢a i
bogatstava Indije 1 Kine i da je njihov udio u ,,Novom svijetu‘ pusto$ Patagonije.

Pacificka obala

Vasco Nunez de Balboa (1475-1519) je presao Panamsku prevlaku, Spanjolci su
osnovali grad na pacifickoj panamskoj obali kojeg su nazvali Panama. Brodovi su se
izgradivali na tom ,Juznom moru“ i provodila su se pokusna istrazivanja- prema
sjeverozapadu uzduz Srednje Amerike 1 jugozapadno u Juznoj Americi, 1522. od strane
Pascaula de Andagoye. Obala koja je danas poznata kao Kolumbija je vlazno podrucje sa
tropskom Sumom, muljevitom obalom 1 mangrovima, ali Andagoja je saznao od domorodaca
za trgovinu s naprednijim civilizacijama dalje na jugu. Oni su zvali tu bogatu zemlju Biru ili
Peru.

Vode¢i gradanin Paname je bio Francisco Pizaro koji je, iako neobrazovan i iz
nezakonitog braka vojnog kapetana, stekao prestiz kroz 22 godine ratnog pohoda na Indijance.
Pizzaro je bio sa Balboom i stavio svoj kriz (potpis) na dokment $panjoskih potrazivanja na
juzno more. Sada sa skoro navrSenih 50 godina, s pravom ubiranja indijanskih poreza,
imenovanjem za gradonacelnika Paname, interesom za pastuhe, Pizzaro se trebao zadovoljiti
dobro zaradenom mirovinom. Umjesto toga postao je opsjednut potragom za Peruom okorjeli
profesionalni vojnik tako je postao fanati¢ni Don Qouiyote.

Pizaro i njegov partner Diego de Almagro (1475.-1538.) su stekli jedan Andagojin
brod i ukrcali se u studenom 1524. zajednoo sa osam ljudi i 4 konja. Njihovo putovanje uz
pustu obalu Kolumbije je bilo katastrofa. Razna mjesta kojima su se priblizavali imala su
takva imena koja su dovoljno govorila o njima, kao $to su ,,Luka Glad“ i ,,Zapaljeno Selo®,
dok je Almagro ¢ak izgubio oko u sukobu sa neprijateljski nastrojenim plemenom. Vratili su
se u Panamu bez ikakvog uspjeha, bez iCega za pokazati. 10. ozujka 1526., Pizaro, Almagro i
njihov tre¢i partner su se dogovorili na jo$ jedan pokusaj. Njihovo drugo putovanje je
ukljucivalo dva broda sa 160 ljudi 1 nekoliko konja. Trajalo je od prosinca 1526. do pocetka
1528. dok je Pizaro bio na kopnu. Njihov kormilar Bartolome Ruiz je doplovio naprijed i
napravio prvo probijanje. Zapljenio je od Inka plovilo, vrstu splava koja je bila namjenjena
oceanskoj plovidbi, a koriSteno je za plovidbu duZ obale u svrhu trgovine $koljkama koje su
kod Inka bile na viskoj cijeni. Splav je bio pravi dokaz visokog stupnja civilizacije Inka:
zlatni 1 srebreni ornamenti, ukljucujuéi krune i diademe, opasace i narukvice, oklopa za noge i
prsnih oklopa, ispletena odjeca, dragulji, posude €ak 1 neSto manje vrijedno zlato i1 dragulji
ispunjavali su njegovu unutra§njost. Vecina posade sa splava pobjegala je plivaju¢i prema
obali, ali je Ruiz uhvatio dva dje¢aka koja je kasnije obucio za prevoditelje quechua jezika na
Spanjolski.

Za razdoblje u 1527. ekspedicija je boravila na otoku kojeg su nazvali Isla del Gallo, u
blizini kolumbijsko-ekvadorske granice. Pizzaro je poslije premjestio svoje ljude na pust otok
kojeg su nazvali Gorgona. Ljudi su umirali od bolesti 1 gladi trazeci rakove 1 jestive morske
trave. Kada je Almagro poslao brod za pojacanja, ocajni mornari su poslali poruku vladi
Paname u kojoj su molili za pomo¢ od ludog kapetana. Vlada je odobrila njihovu molbu i
mornari su mogli napustiti brod svog fanaticnog zapovijednika. Pizzaro je povukao slavnu
crtu u pijesku 1 trazio da je prijedu oni koji Zele osvojiti Peru, to je u€inilo 13 mornara, ostali
su se odusSevljeno vratili u Panamu. Odlu¢na nekolicina sad je plovila dalje niz obalu
Ekvadora i Perua na putu prema novim otkri¢ima. Vidjeli su obalne gradove 1 bili su opCinjeni
blagostanjem i profinjenoS¢u tih ispostava carstva Inka. Pizzarovi ljudi nisu bili opremljeni za
borbu i naisli su samo na gostoprimstvo.

U Panami su odluéili da se Pizzaro mora vratiti u Spanjolsku da upozna kralja Karla i
dobije sluzbenu dozvolu da osvoji novootkrivenu zemlju. Susreo je kralja u Toledu u svibnju



1528., pokazao mu neke stvari koje su pripadale Inkama i dobio kraljevu dozvolu koja ga je,
uostalom, izdigla iznad njegova partnera Almagra.
Treca ekspedicija, koja je isplovila iz Paname u prosincu 1530., je bila bolje opremljena sa
ljudima i konjima od prve dvije. Ovo je bio vojni pohod, cilj je bio osvajanje, a ne istrazivanje.
Pizzaro je donio ¢udnu odluku da pristane na Sumovitu obalu Ekvadora radije nego na
otvorenoj i pustoj obali Perua. Osvajaci su izgubili godinu dana u obracunima niz obalu, prije
nego su prosli put od otoka Puna do Peruanskog kopnenog djela.

Zato im je slijedilo Pizzarovo nevjerojatno osvajanje Perua. Marsirao je u unutrasnjost
sa samo 162 ljudi. Sukobio se s vladarom Inka Atahualpau studenom 1532. Zatocio ga je i
trazio otkupninu, a zatim ga ubio i nastavio napredovati kroz Ande da osvoji glavni grad Inka
Cuzco. U sije¢nju 1535. Pizaro je osnovao novi glavni grad, Limu. Tijekom ovih godina
sjeverna Pacificka obala je bila dobro kartirana i istrazena od strane Spanjoslskih pomoraca,
iako je izmedu travnja i rujna, trebalo brodovima i nekoliko mjeseci da se probiju iz Paname,
zbog obalnih vjetrova i sjeverne Humboltove struje.

Istrazivaci Cilea

Pizzarov partner Diego de Almagro bio je nagraden sa titulom guvernera (upravitelja)
teritorija iza Perua. Almagro je 1536. slijedio puteve Inka da istrazi podrucje koje je danas
poznato kao Cile, dok je njegov kormilar Alonso Quintero otplovio 32° juzno gdje ga je Gekao.
To je pozicija Santiaga i njegove luke, Valparaisa, gradova osnovanih 1541, od strane Pedra
de Valdivie ( 1498.-1553.), osvajaca i utemeljitelja Cilea.

Spanjolci su 1545. naisli na najveéi svjetski rudnik srebra, u Potosiju, podruju
danasnje Bolivije. Rudnik bogatstva i ogromni rudarski grad koji se razvijao okolo tesko da je
mogao biti udaljeniji od Spanjolske. To otkriée potaklo je daljnje istraZivanje Juznog Cilea,
takoder 1 kako bi se otkrilo da li postoji bolja (i sigurnija od gusara) ruta od one komplicirane
preko Paname i1 Kariba. Energi¢ni guverner Valdivia potaknuo je istraZivanje labirinta otoka
na Cileanskoj juznoj obali, podru¢je guste Sume, olujnih kanala, kiSe, ledenjaka, sjevernih
vjetrova i struja. Utemeljio je glavne luke u Cileu — Valparaiso, Concepcion i Valdiviju i 1553.
poslao dva broda pod vodstvom Francisa de Villoae u nastojanju da ude u Magellanov tjesnac
sa zapada. Uz poteskoce, u tome su i uspjeli, pritom otkrivsi i otok Chiloe i prolaz izmedu
oto¢ja Chonos. Izmedu 1557.-59. jo§ jedna ekspedicija je poslana, vodena od Juana
Fernandeza Ladrillero, izuzetno iskusnim pomorcem iz Andaluzije. Nakon mjeseci uzaludnog
pokusavanja, Ladrillero je uspio pro¢i kroz tjesnac i vratiti se. Iza sebe je ostavio izvjestaj
to¢no upozoravao na opasnost od ledenjaka. Takva opasnost na toj ruti uvjetovala je to da se
ona ipak stavi u drugi plan idu¢ih 20 godina.

Francis Drake i Willem Schouten

Spanjolske vlasti nisu ocekivale opasnost od tjesnaca, ali 1578. ,Morski
Vuk* Kraljice Elizabete, Francis Drake (1540.-1596.), uspio ga je prepoloviti, §to je bilo drugi
put da je netko krenuo kruzno oploviti svijet. ,, The World Encompassed* napisan od strane
Drakevog necaka, Johna Drakea, sadrzi odlicne opise domorodaca Yahgans, opise hladnih 1
zaledenih planina, opasnosti od vjetrova koji iznenadno zapusu,, zvanih ,,williwaws®, te ptica
koje su Welchovi ljudi nazvali pingvinima. Kad je iziSao na Pacifik Drakeov brod ,,Golden
Hind* vjetrom je noSen juZno i zapadno, na otvoreno more juzno od novog kontinenta. Taj dio
juznog oceana se danas naziva Drakeov prolaz. Drake je neocekivano napadao nebranjene
luke na Pacifiku sve do Kalifornije, §to je navelo Spanjolce da ga pod hitno uhvate ako se
bude vra¢ao Magellanovim prolazom. Covjek kojeg su zaduzili za to bio je Pedro Sarmiento
de Gamboa (1532.-1592.), iskusni vojnik i pomorac koji je otkrio Galapagos 1567., koji se
borio protiv posljednjeg Inka, Tupaca Amarua, te koji je 1572. napisao ,,Povijest Inka* Nije



uspio uhvatiti ,,El Draca® niti osnovati koloniju na tom podruc¢ju, ali je obavio najbolje
istrazivanje tog prolaza sve do kapetana Roberta Fitzoroya ( i Charlesa Darwina) u Beaglesu,
250 godina kasnije.

Za istrazivanje preostala je joS najjuznija toCka Juzne Amerike. To je ucinila
nizozemska ekspedicija predvodena Willemom Corneliszoonom Schoutenom ( 1567.-1625.).
Nakon duge plovidbe dosli su do najjuznije tocke, brdovite zemlje prekrivene snijegom, koja
je zavrSavala oStrim rtom kojeg su nazvali Cape Horn. Taj je rt nazvan po gradu blizu
Amsterdama, ali Spanjolci su ga preveli kao Hornos, §to znaci pe¢nice. Schouten je takoder
nadjenuo ime tjesnacu jugoisto¢no od Ognjene zemlje po svom patronu Le Maire, te oto¢ju
isto¢no od Statena po Nizozemskom upravitelju. Njegova otkri¢a postavila su rutu koju su
koristili svi pomorci poslije njega i time je zavrSeno istrazivanje Juzne Amerike.

IstraZivatka putovanja 1520. - 1700.%°

Istinska pocetna tocka europskih istrazivanja Tihog oceana je u biti trenutak kad je 29.
rujna 1513., prethodnog dana uocio nepregledni ocean koji se prostirao u beskraj, Vasco
Nunez de Balboa — u punoj bojnoj opremi, pokazujuéi stijeg Kastille i Aragona, Djevice i
Djeteta- usao u vode Paname te uzeo u posjed "ova juzna mora i zemlje, obale, otoke sa svime
Sto pripada njima ili bi moglo imati vezu s njima na bilo koji naéin ili u bilo kojem obliku
postojanja, drevno ili moderno, u proslim vremenima, sada$njem ili onom koje ¢e tek doéi,
bez ikakvog proturjecja”.

Magellan i Spanjolci

Namjeravajuéi pronaéi za Spanjolsku rutu do Otoka Za¢ina koja ne bi prekoragila
portugalsku hemisferu kao $to je definirano ugovorom iz Tordesillasa (1494.), putovanje
Ferdinanda Magellana 1519.-1522. pokazalo je prvi put istinski veli¢inu Zemljine kugle, te je
u isto vrijeme polozilo osnove za ono Sto je Tihi ocean postao, sve do sredine XVIIL. st.,
"Spanjolsko jezero". Medutim Spanjolci su shvatili da neée biti lako uspostaviti tu dominaciju.
Prije toga bilo je potrebno mnogo opSirnih istraZivanja i riskantnih kolonizacija. Budu¢i da su
Spanjolci bili zadrzani legalnim i politickim ograni¢enjima koja su ih sprijecila da koriste rute
na Indijskom oceanu, njihov najve¢i problem u razvoju zasnovanom na otkri¢ima
Magellanove ekspedicije bilo je nalaZenje odrZive povratne rute preko Tihog oceana. Za
uspostavu ove rute bila su potrebna desetlje¢a pokuSaja, greSaka i patnji.

Uistinu jedan od zakljuc¢aka na Magellanovo putovanje ukazalo je na problem. Dok je
Juan Sebastian de Elcano presao granicu portugalske domene vrativsi se u Europu kroz juzni
dio Indijskog oceana, Gonzalo Gomez de Espinosa pokusao je vratiti se preko Tihog oceana.
Krenuo je s Trinidadom, iz Tidora, u travnju 1522. te je uspio sti¢i do 42° sjeverne
zemljopisne Sirine, ali tada zbog stalno suprotstavljenih vjetrova bio je prisiljen odustati od
pokusaja ovakav razvoj situacije se kasnije ¢esto dogadao. U srpnju 1525., Garcia Jofre de
Loaysa krenuo je sa eskadrilom od sedam brodova iz La Corune u Spanjolskoj, zaplovivsi
prema Moluckim otocima. Jedan od brodova dozivio je brodolom na obali Juzne Amerike,
dva su bila napustena; San Lesmes je nestao na srednjem Tihom oceanu, peti brod je dospio
do Meksika nakon §to se odvojio u oluji od preostalih. Santa Maria de Parrel s vremenom je
stigao do na Mindanao. Nakon §to je uocila samo jedan otok tijekom prelaska oceana, Santa
Maria de la Victoria dosegla je Guam, pocetkom rujna, te Gilolo krajem listopada 1526. bez
zapovjednika, jer je Loayasa umro 30. srpnja. Ekspedicija tj. ono S$to je ostalo od nje stigla je
do Tidora pocetkom sije¢nja 1527. gdje su ih napale portugalske snage. Bitka je toliko ostetila

1% 1zvornik: Alan Frost, Pacific Ocean: Exploration Voyages 1500-1700, The Oxford Encyclopedia od Maritime
History, sv. 3, Oxford, 2007, 215-223. Prevela Katarina Sarac



Victoriu da je bila spaljena. U intervalima izmedu stalnih sukoba, preostali Spanjolci, sad pod
zapovjedniStvom Andresa de Urdaneta, prionuli su na skupljanje za¢ina u nadi da ¢e uspjeti
donijeti teret ku¢i.

Jedna od velikih lekcija ovog putovanja (kao i Magellanova prije) bila je poteSkoca s
kojom su se suocili Spanjolski pomorci koji su trazili put do Dalekog istoka preko Tihog
oceana, a to je bilo nepostojanje baza blizu ili na samom Tihom oceanu. Ovaj problem je
smanjen je $panjolskim osvajanjem Aztec¢kog carstva u Meksiku (1519.-1521.), te osvajanjem
carstva Inka u Peruu (1530.-1533.), zauzimanjem Cilea (1540-ih.), kada je postalo moguée
opremiti ekspedicije, za plovidbu iz baza na zapadnim obalama Amerike, gdje su se mogle i
vratiti.

Ekspedicija koju je vodio Alvaro de Saavedra bila je prva koja se uputila iz Nove
Spanjolske. Sljedeé¢i upute od kralja date potkralju, tri malena broda su napustila Zacatulu
krajem listopada 1527. Dva broda su izgubljena u prosincu, tako da je samo Florida stigla na
Mindanao u velja¢i 1528. presav§i put izmedu 10° i 15° sjeverne zemljopisne Sirine
zemljopisne Sirine prosavsi samo pokraj sjevernih otoka iz MarSalovog oto¢ja i Guama. Zbog
vjerojatnosti da je plovio u pogodnom vremenskom razdoblju, pravom zemljopisnom Sirinom
uhvativsi povoljne vjetrove, Saavedra je uspio relativno brzo prevaliti put i sti¢i do Moluckih
otoka do kraja ozujka, gdje je ostvario kontakt sa zemljacima koji su ga ¢ekali sa zaCinom.

Ako je Saavedrino putovanje pokazalo efikasnu rutu iz Amerike do sjeveroistocne
Azije, nije se pokazalo takvim pri povratku. Isplovivsi u lipnju kroz prolaza isto¢no od Nove
Gvingje, par stupnjeva iznad ekvatora, ali je naiSao na suprotne vjetrove i struje tako da je bio
prisiljen i¢i na sjever prema Guamu 1 vratiti se na Tidor. Sredinom 1529. pokuSao je ponovno,
da bio ponovno pobijeden od mora (u tom pokusaju je umro).

Sporazumom iz Zaragoze (1529.) te ohrabreni nov€anim iznosom pla¢enim od
Portugalaca, Spanjolci su odstupili od njihovih prava na Molucke otoke- premda ne bas
sasvim. Smatraju¢i da bi mogli razviti trgovinu na sjevernim otocima, Ruy Lopez de
Villalobos u studenom 1542. isplovio je iz Navidada sa Sest brodova. Uocivsi neke otoke
Marsalskog i Karolinskog oto¢ja, stigao je na Mindanao te proveo nekoliko mjeseci
dogovarajuci saveze i trgovinsku razmjenu. Tada se morao suociti s problemom povratka. U
jednom pokusaju stigao je na 30° sjeverne zemljopisne Sirine prije nego Sto je propao; drugi
put, krenuo je s Tidora u svibnju 1545., i ukljucio je probno istrazivanje obale Nove Gvingje,
ali takoder je propao.

Od tada, Spanjolci se koncentriraju na Filipinima. Iz Acapulca su poslana &etiri broda
pod zapovjednistvom Miguela Lopeza de Legazipia u studenom 1564., §to je dovelo do
osiguranja prava nad Ladronima sljedec¢e godine, te stvaranja naseobine na Cebu. Ova
ekspedicija je takoder rezultirala otkricem odrzive povratne trgovacke rute, s Urdentom koji je
napustio Cebu u lipnju, te vrativsi se uzduz luka koji je dosegnuo najvise do 40° sjeverne
zemljopisne Sirine prije nego $to je pronasao sjeverozapadnu obalu Amerike, koju je slijedio
do Acapulca, stigavsi u listopadu. Cetiri godine poslije, Spanjolci su pojacali naseobinu na
Cebu te su osnovali drugu u Manili.

Ove naseobine, zajedno s Urdanetinom povratnom rutom, omoguéilo je Spanjolcima
razvoj opseznog sustava trgovine. Galijuni natovareni zlatom i srebrom iz meksickih 1
peruanskih rudnika, putovali su od Acapulca do Manile. U Manili, zlatne i srebrene poluge
mijenjane su za razna kineska i druga dobra kao $to su svila, porculan i lijekovi. Ovi artikli su
potom prebacivani do Meksika, zatim prebaceni kopnom do Vera Cruza, odakle su otpremani
za Sevilliu.

Ovaj sustav razmjenjivanja postao je poznat kao "sevillski sustav”. Narednih 250
godina veliki galijuni iz Manile su prelazili preko sjevernog Tihog oceana. Uz povoljne
vjetrove putovanje iz Acapulca do Manile je trajalo oko tri mjeseca. Putovanja u suprotnom
pravcu bila su mnogo teza. Trajao je negdje od pet do sedam myjeseci (ili duze), bez



moguénosti odmara izmedu, jedan je prezivjeli napisao, "neka se ovo nazove najduzim i
najuzasnijim prolazom u svijetu...zbog uzasnih oluja koje dolaze jedna za drugom, te zbog
ozbiljnih bolesti koje odnose ljude." Svejedno, ostvarena su dva velika cilja: prvi, Spanjolska
je dobila pristup bogatstvima Azije bez prekoraCivanja portugalske hemisfere, te drugi,
osigurano je Siroko djelovanje Spanjolaca na Tihom oceanu bez ikakvoe konkurencije. Ipak,
usprkos svemu, nije doslo do znacCajnog povecanja znanja o sjevernoj polovici oceana, buduci
da su se brodovi drzali ve¢ uspostavljenih ruta, na primjer, nema zabiljeski o otkri¢u
Havajskog otocja.

Putovanja svijetom, koja su prenosila ljude, zivotinje i zalihe tijekom kojih su
kolonizirani Peru i Cile, dovela su do saznanja o zapadnoj obali Juzne Amerike, kao i o
vjetrovima i strujama u susjednom oceanu. Pomorci su brzo naucili da je navigacija na sjever
do Paname ili Meksika lagana, put prema jugu je bio ispunjen potesko¢ama, jer su brodovima
morali raditi Siroke zamahe prema zapadu, kako bi dosegli juzne luke.

Istrazivanja preko Tihog oceana, juzno od ekvatora dovela su zbog nekih stvari do
shvacanja Spanjolce da postoje stvari koje se mogu otkriti preko zapada. U Peru, Spanjolci su
culi neobi¢ne price Inka o ekspedicijama na otoke koje su pribavljale zlato, robove te koze
zivotinja nalik na konje. Biblijsko izvjeS¢e o rudnicima kralja Solomona je takoder pojacalo
sadrzaj ovih glasina. U studenom 1567., s nakanom pronalasku ovih legendarnih otoka te
preobracanju njegovih stanovnika na kr§¢anstvo, Alvaro de Mendana isplovio je iz Callaoa s
dva broda. Krenuvsi rutom ispod ekvatora, opsegom izmedu 7° 1 20° juzne zemljopisne Sirine,
prije nego S$to je naiSao na Santa Isabel, u grupi Melanezijskih otoka, uocio je samo nekoliko
sitnih otoka koje je nazvao Solomonskim, §to se dogodilo u velja¢i 1568. U svibnju de
Medana odlazi na Guadalcanal, te u lipnju na San Cristobal. Mendana je smatrao da su ovi
otoci dio Terra Australis, ali stalno ponavljani sukob s otoénim domorodcima su ga natjerali
na odlazak. Vratio se u velikom zamahu, prosavsi Marsalsko oto¢je u sjevernom Tihom
oceanu, stigavsi u Meksiko u sije¢nju 1769. te ponovno u Callao u rujnu. Njegova velika
greska u procjeni udaljenosti koju je proSao od nekih 8900 km, $to je pak bilo manje od
stvarnih 13680 km, a zbunjivala je ostale pomorce narednih 200 godina.

Fanatiénom vjerom, Mendana je i dalje vjerovao da je pronasao Terra Australis
Incognita, u §to je uvjerio mnogo ljudi, ali mu je bilo potrebno trideset godina kako bi
pribavio kraljevo odobrenje za novu ekspediciju. U travnju 1595., zajedno s Pedrom
Fernandezom de Quirosom kao navigatorom (peljarom), Mendana je isplovio s Cetiri broda.
Ovi su pak na sebi nosili 380 ljudi muSkaraca i zena, ukljucujuci Sest svecenika, kako bi
utemeljili koloniju. Mendana je poveo zenu Isabelu i njena tri brata. Uzevsi kurs izmedu 12° i
7° juzne zemljopisne Sirine, u srpnju je ekspedicija stigla do vulkanskih atola na srednjem
Tihom oceanu, na ¢ijim se rubovima nalazi crni pijesak i koraljni grebeni, a koje je Mendana
nazvao Markeskim otocima, 1 odatle je ekspedicija krenula tragicnim tokom. Kada su
Polinezani ukrali Europljanima robu, ovi su poceli pucati na njih. Nakon nekih dva tjedna
poginulo je nekih 200 Polinezana. MarkeSke otoke Mendana je napustio 5. kolovoza te je
stigao na otocnu grupu Santa Cruz 8. rujna. Zapoceo je kolonizaciju, ali se slijed kulturnih
nesporazuma i brutalnosti nastavio. Nakon Mendanine smrti dona Isabela i njena braca
napustila su koloniju sredinom listopada. Svadaju¢i se izmedu sebe i ostalih, otplovili su sa
preZivjelima na tri broda prema Manili u studenom. Putovanje sjeverno od Nove Gvineje bilo
je uzasno, s raSirenim skorbutom. Dva su se broda izgubila, od kojih je jedan stigao na
Mindanao. Brod done Isabele, Capitana, stigao je na Guam pocetkom sije¢nja 1596., a zatim u
Manilu 11. veljace. Kako se brod blizio luci Mendanina Zena je odbila podjeliti njene osobne
zalihe hrane s izgladnjelom posadom, sebi¢nost koja je uzrokovala da Quiros izjavi, "Do
davla! Zar je ovo vrijeme za uljudnosti s svinjom?" S vremenom je Capitana uspjela sti¢i do
Acapulca u prosincu 1596.



Quiros je ovo putovanje zavr$io opsjednut idejom preobracenja stanovnika Terre
Australis. Bilo mu je potrebno par godina da stekne kraljevsku potporu, ali je uspio isploviti iz
Callaoa 1605. s dva broda i Luisom Vaezom de Torresom kao svojim zamjenikom. Unijevsi
kurs prosli su pokraj nekih otoka Tuamotus 1 sjevernih otoka iz otocne skupine Cook. Otkrili
su 1. svibnja 1606. oto¢nu grupu koja ¢e kasnije postati poznata pod imenom Novi Hebridi
(sad Vanuatu), te je Quiros odlucio osnovati svoju tajnovitu koloniju na velikom otoku
nazvanom Australia de Espiritu Santo. Jo§ jednom, brutalnost i kulturalno nerazumijevanje
dovelo je do sukoba s oto¢nom domorodackom populacijom. U lipnju, tajnovito, Quiros je
iznenada isplovio, te stigao do obale Kalifornije u listopadu te u Acapulco u studenome 1606.
S ostatkom grupe za kolonizaciju, odredenim brojem Melanezana, Torres je s drugim brodom
krenuo kroz struje koje nose njegovo ime, te je stigao do Manile u svibnju 1607. Kasnija
sudbina otoCana (Melanezana) nije poznata.

Ostali Europljani

S iznimkama koje su navedene ovdje, ostale europske pomorske nacije poduzimale su
malo toga na Tihom oceanu u ovom periodu. Dvadesetih godina XVI. st., Portugalci su
izgleda napravili nekoliko probnih putovanja isto¢no od Malacce, ali njihova odrediSta nisu
poznata. Braca Parmentier, isplovivsi iz Dieppa, luke u sjevernoj Francuskoj, vjerojatno su
stigli na zapadni Tihi ocean oko 1528., ali to ostaje nejasno. Nakon §to je izvrSio pljackaski
prepad na konvoj mazga natovaren srebrom u Panami 1573., Francis Drake je poduzeo
oplovljivanje 1577.—1580. na Golden Hindu, tijekom kojeg je zarobio brod natovaren srebrom
iz Perua te je pristao na zapadnoj obali Sjeverne Amerike, negdje blizu San Francisca.

Drakeov uspjeh povecao je zanimanje Engleske za juzna mora. Godine 1582, Edward
Fenton usmjerio je ekspediciju od Cetiri broda, s namjerom prelaska Tihog oceana s zapada
kako bi napao Peru, ali nije stigao iza isto¢nih obala Juzne Amerike. U periodu 1586.-1588.,
Thomas Cavendish je prosao kroz Magellanov prolaz, usput plijeneéi gradove i zarobljavajuci
brodove, ukljucujuéi galijun iz Manile, prije svoga prelaska Tihog oceana 1 povratka kuci.
Godine 1594., Richard Hawkins prosavsi brodom Dainty kroz Magellanov prolaz, napao je
Valpariso na svom putu uzduz Juznog mora, ali su ga Spanjolci zarobili kod Atacame.

U XVIL st. Portugalci, Spanjolci i Englezi izgubili su probnu trgovinu s Japanom zbog
Nizozemaca (Holandana), kojima je od 1641. bilo jednima dopusteno drzati trgoviste na
otoku u luci Nagasaki. U XVIIL i ranom XVIIL. st.,, gusari mnogih drZzava pokusSali su
oponasati Drakeov raniji prepad, medu njima i Henry Morgan, koji je oplijenio grad Panamu
1671.; John Cook, Charles Swan, Edward Davis i Ambrose Cowley, koji su upotrebljavali
otoke i luke na juznim morima kao privremene baze u svojim operacijama, William Dampier,
koji je sudjelovao u pljackanju gradova i zarobljavanju brodova na obalama Tihog oceana,
gdje su bile Spanjolske kolonije u periodu od 1680-ih do XVIII. st.; te Woody Rogers, koji je
zarobio galijun iz Manile u prosincu 1709. Izmedu 1700. i 1717, kada je Spanjolska carski
nadzor oslabio, desetke francuskih trgovackih brodova pocelo je ploviti do gradova
smjeStenith na zapadnoj obali Juzne Amerike, gdje se trgovalo i doSlo do nekih slu€ajnih
otkrica.

U biti, bilo je tek malo pravih, istrazivackih putovanja na Tihom oceanu u XVIL st.
Jedno takvo putovanje bila je ekspedicija koju je poduzeo Jacob Le Maire i Willem Schouten,
1615.-1616. U potrazi za nacinom kako bi izbjegli monopol Nizozemske Istocno indijske
kompanije (Dutch East India Company), ovaj par usao je iz Atlantskog oceana kroz prolaza
isto¢no od Ognjene zemlje kako ga je kasnije nazvao Le Maire. Nakon pronalaska otoka
Juana Fernadeza, 1 neuspjeSne potrage za pretpostavljenom Quirosovom Terrom Australis,
krenuli su sjeverno od Nove Gvineje do Istocne Indije, gdje je guvener-general oduzeo njihov
brod i poslao ih ku¢i.



U Isto¢noj Indiji, nizozemske su vlasti same pokrenule i opremile nekoliko
istrazivackih putovanja izmedu 1606. i 1644. Cuvsi pri¢e o tome da se moZe pronaéi zlato i
zacina na "Paupuas", Papuima, u studenom 1605, Nizozemska isto¢no indijska kompanija
(Vereenidge Oostindische Compagnie, ili VOC) je poslala Duyfken da istrazi juznu obalu
Nove Gvineje. Pli¢aci i uski prolazi ¢ine Torresov prolaz teSkim za locirati sa zapadnih
prilaza, tako da, iako je bio u blizini dva mjeseca prije Torresa, zapovjednik Duyfkena je
propustio uociti ulaz u Pacifik. Umjesto toga, pratio je obalu duz Cape Yorka prema dolje do
13°45' juzne zemljopisne Sirine prije povratka na zapad. Godine 1623 dogodilo se ponavljanje
ovog putovanja, kada je Jan Carstenz, takoder ne uocivsi prolaz do Torresove struje, S
brodovima Arnhem i Pera plovio juzno od Nove Gvineje prema Cape Yorku sve do 17° juzne
zemljine Sirine. Na povratku je Arnhem krenuo prema sjeverozapadu preko zaljeva
Carpentaria, 1 pronasao regiju koja je dobila isto ime.

U meduvremenu nizozemski pomorci su ostvarili nekoliko sluc¢ajnih otkri¢a na zapadu.
Godine 1611., Hendrick Brouwer razvio je novu rutu do Isto¢ne Indije, kad je prosavsi Rt
Dobre nade plovio na istok nekih 6400 km, te se onda direktno okrenuo na sjever prema
Bataviji. Pet godina kasnije Nizozemska isto¢no indijska kompanija uvela je ovu rutu kao
sluzbenu. Zbog teSkoca pri to€nom racunanju zemljopisne Sirine, kao i zbog zapadnih
vjetrova 1 struja u blizini 40° juzne zemljopisne Sirine, doSlo je do jo$ vecih pogreski u
proracunima, stoga su zapovjednici koji bi predugo odgadali skrenuti prema sjeveru naletjeli
na zapadne obale onog $to je dobilo ime Nova Holandija. Dirck Hartog, na brodu Eendracht
stigao je do otoka nedaleko od zapadne obale Australije, 12° juzne zemljopisne Sirine 1616.;
Zeewolf je pristao dalje na sjeveru 1618.; iduce godine, Frederik de Houtman, pogodio je
obalu na 32° juzne zemljopisne Sirine, te skrenuo na sjever; 1622. Leeuwind na 34° juzne
zemljopisne Sirine; 1627. Gulden Zeepaert je posao Leeuwindovo mjesto pristajanja te doSao
do obale nekoliko stotina milja u Velikom Australskom Grebenu. U lipnju 1629., Batavia je
dosla do pli¢ina na jednom od Houtmanovih Abrolhola, te su neki od putnika odbacivsi
drustvene norme i zabrane, izazvali kaos pocinivsi ubojstva i silovanja.

Ova rana nizozemska otkrica bilo slucajna ili promi$ljena, povecala su broj
geografskih pitanja, ¢iji su odgovori mogli imati vazan ishod za trgovinu 1 carstvo. Medutim,
jasno da puste australske obale nisu mogle ispuniti ocekivanja potekla iz prica o Terra
Australis. Nije bilo ni stanovnika koji bi ohrabrivali ideje o trgovini; Carstenz, na primjer,
oznacio je AboridZine iz Cape Yorka kao "najbjednija i najsiromasnija stvorenja" koja je ikad
vidio. Ali kako je izgledala istocna obala Nove Holandije? Da li je zaljev Carpentaria zapravo
prolaz koji dijeli Novu Holandiju od Terre Australis? Da li je postojao prikladan put koji je
vodio u juzni Tihi ocean, a preko njega do Juzne Amerike?

Antony van Diemen, guverner-general nizozemske Isto¢ne Indije od 1636.-1645.,
napravio je seriju planova kako bi dobio odgovore na ova pitanja. Godine 1639. Nizozemska
isto¢no indijska kompanija poslala je dva broda, s Abelom Janszoon Tasmanom kao
zapovjednikom, kako bi se istrazili otoci "zlata" i "srebra" za koje je javljeno da leze istocno
od Japana. Ekspedicija naravno nije uspjela naci ono $to ne postoji, i brodovi su se vratili s
polovicom posade koja je pomrla od skorbuta.

U sije¢nju 1642., Francois Visscher iznio je prijedlog da se otkriju i istraZze "bogate
juzne i isto¢ne zemlje" za koje je pretpostavljao da postoje isto¢no od Nove Holandije na
zemljopisnoj §irini Cilea i Perua, §to je van Diemen prihvatio. U kolovozu, Tasman i Visscher
isplovili su s dva broda, Heemskerck i Zeehan iz Batavije. Umjesto da idu puno izravnijom
rutom, oni su napravili veliki luk zapadno kroz Indijski ocean do Mauricijusa, zatim su
nastavili isto¢no izmedu 40° i 50° juzne zemljopisne Sirine. Kasno u studenom uocili su
jugozapadnu obalu VVan Diemenove zemlje (Tasmanije). Nakon uplovljavanja u Storm Bay na
jugoistocnoj obali presli su preko Tasmanskog mora da bi dosli do juznih otoka Novog
Zelanda 13. studenog. Plove¢i obalom prema sjeveru, u sukobu sa maorskim ratnicima u



zaljevu Ubojica (Murderers Bay) izgubili su Cetvoricu ljudi, dosegli su prolaz izmedu dva
otoka, ali nisu prosli. Kada su se odmakli od sjevernih otoka Novog Zelanda, "mrtvo more"
uvjerilo je Tasmana —kao $to je uvjerilo Cooka 130 godina poslije- da zaklju¢i "na istoku se
ne mogu oéekivati znatnije zemlje" i da je "kurs od Batavije do Cilea dobar plovni put jer
nista ne remeti put". Stovise, on nije nastavio istrazivati dalje.

Plove¢i prema sjeveru, brodovi su dosegli oto¢je Tonga u sijeCnju 1763., te otocje Fiji
6. veljace. Sa sjeverozapadnim monsumom koji je ve¢ poc¢eo, Tasman se odlucio vratiti skoro
identicnom rutom kojom je plovio Le Maire. Prolaze¢i sjeverni vrh New Irelanda pocetkom
travnja, Tasman je plovio obalom sjeverozapadno duz Nove Gvineje te prosao kroz Molucko
otocje, dosegnuvsi Bataviju ponovno u lipnju.

Dok je ovo putovanje sa sigurno$c¢u reduciralo podruc¢ja u kojima bi se nalazila Terra
Australis, ostavilo je neodgovorena pitanja gdje se nalazi prolaz izmedu Nove Gvineje, Nove
Holandije, te gdje se nalazi pretpostavljeni Juzni kontinent koji bi dao povoljan prolaz kroz
juzni Tihi ocean do JuZzne Amerike. Godine 1664. Nizozemska isto¢no indijska kompanija
ponovno je poslala Tasmana, ovaj put s uputama da otide dalje na jug do zapadne obale Cape
Yorka, te da slijedi obalu prema zapadu ukoliko ne uspije pronaci prolaz. lako zapisi o
putovanju nisu sa¢uvani, njegovi rezultati su se odrazili na karti svijeta koju je izradio Joan
Blaeu 1648. te na Visscherovoj "General Map of Tasman' s Discoveries” (Generalnoj karti
Tasmanovih otkri¢a) 1670, a obje pokazuju kontinuiranu kontinentalnu liniju od Cape Yorka
na sjeveru do Houtmanovih Abrolohosa na zapadu (opet bez uocavanja Torresova prolaza).

Tasmanov neuspjeh da pronade zlato,dragulje, zacin ili stanovnike kojima bi
Nizozemci mogli prodavati svoje manufakturne proizvode ozbiljno je smanjilo interes
Nizozemske istocno indijske kompanije za istrazivanjima na istoku. Jedino na samom kraju
XVIL st. ponovno su poceli istrazivati, te su poslali Willema de Vlamingasa sa tri broda u
svibnju 1696. Ova ekspedicija bila je osobita iz vise razloga: isplovila ja iz Nizozemske a ne
iz Isto¢ne Indije; bila je znanstveno usmjerena; a sudjelovao je i umjetnik, Victor Victorsz. U
prosincu Vlamingh je doSao do zapadne obale Nove Holandije na samo usc¢e rijeke Swan
(gdje je danas Perth), a zatim je pratio obalu do Northwest Capea. lako su vidjeli znakove
ljudskih nastambi te culi glasove noc¢u, Nizozemci nisu uocili AboridZine. Glavni rezultati su
bili Vlaminghove detaljne karte, Victorszovi profinjeni radovi bojama, te primjerci crnog
labuda, §to je Europljanima bilo neuobic¢ajeno.

Poslije su bila dva neznatna postignuéa ovog programa istrazivanja u XVIIL st.
(ekspedicija Martina van Delfta 1705. i ekspedicija Jean Gonzala 1756. prema sjevernim
obalama i otocima u blizini danasnjega Darwina), ali doba istrazivanja uspjesno je zavrSeno
sa Vlaminghovim putovanjem. Njegov ogorceni "pozdrav bijednim juzZnim zemljama" moze
se shvatiti kao stav Nizozemske isto¢no indijske kompanije. U sto godina uloZenog truda,
vremena, energije i novca na istrazivanje zapadne granice Tihog oceana, na kraju se nasla
samo "neplodna i siromasna povrSina bez ijedne vocke ili bilo ¢ega korisnog covjeku" i
stanovnici koji su posjedovali "nikakvih nastambi, kucéa ili koliba", ¢iji je jezik bio
nerazumljiv, te koji su bili "podmukle i izdajnicke" prirode.

U XVIL st. nije bilo mnogo sluZzbenih engleskih istraZivanja juznih mora. Sir John
Narborough vodio je ekspediciju uz zapadne obale JuZzne Amerike, koju je organizirao
Admiralitet, a ¢ija je namjera bila istrazivanje 1 uspostava trgovackih veza. Donose¢i natrag
velik broj novih podataka o obalama Juzne Amerike, uspio je ispuniti prvi zadatak jako dobro,
ali je podbacio u drugom. Zatim, krajem 1687., Edward Davis otkrio je otok za koji je
smatrao da je kopno (Davis Land), i koji je izgleda smjesten na 27° juzne zemljopisne Sirine i
oko 2,400 km zapadno od Copaipa. Moguce je da je Davis uocio UskrSnji otok, ali je
vjerojatnije da je Davis vidio otok Sala'y Gomez i niz oblaka iza otoka.

Mnogo znacajnije, iako je zapocelo gusarenjem, bilo je putovanje Williama Dampiera
prema sjevernoj Australiji i Novoj Gvineji. Godine 1685., poslije sluzenja s gusarima na



Karibima, Dampier se pridruzio Cygenetu, kojim je zapovijedao kapetan Charles Swan, koji
je presao Pacifik u potrazi za plijenom. Prvih nekoliko tjedana 1688., sada sa John Redom kao
kapetanom, posada je popravila brod u zaljevu Cygenet koji se nalazi na 16° 50' juzne
zemljopisne Sirine na sjeverozapadnoj obali Nove Holandije. Ovo je bilo najduze zadrzavanje
Europljana u Australiji do tada, a osiguralo je Dampieru, koji je imao razvijenu znanstvenu
znatizelju, prilikom da istrazi detaljnije Aboridzine te floru i faunu.

Poslije mnogo preokreta Dampier se vratio u Englesku u rujnu 1691. Sedam godina
poslije, nakon upornog zauzimanja, stekao je zapovjedni$tvo nad brodom Kraljevske ratne
mornarice kako bi poduzeo putovanje na Istok, i Tihi ocean, kojim bi kako se on nadao otkrio
Terru Australis. Dampier je isplovio na Roebucku u sije¢nju 1699. U kolovozu je uSao U
Shark's Bay na sjeverozapadnoj obali Australije odakle je nastavio svoja znanstvena
istrazivanja. Krenuo je dalje prema Timoru, zatim zaokruzio Novu Gvineju prema sjeveru,
kako bi identificirao veliki odvojeni otok, Novu Britaniju. Kako je Roebuck sve vise propadao,
Dampier nije pokuSao dosegnuti nepoznatu isto¢nu obalu Australije, nego se vratio natrag.
Brod je potonuo kod otoka Ascension.

Dampier je objavio djelo A New Voyage round the World ( Novo putovanje oko svijeta)
1697., te A Voyage to New Holland (Putovanje do Nove Holandije) u dva sveska (1703,
1709.). Osim pojedinosti o njegovom slikovitom Zivotu, ova djela znacajna su zbog opaZanja
0 geografiji, flori i fauni te etnografiji pisanih razumljivim, jednostavnim stilom tako da je
Royal Society (Kraljevsko drustvo) trazilo od znanstvenika koji putuju da usvoje ovaj stil,
takoder ova djela su znacajna i zbog njihove "Rasprave o vjetru, olujama, godisnjim dobima i
plimama", §to je bio u stvari prvi pokusaj prikaza oceanskih vjetrova i morskih struja na
globalnoj razini. Ali ovo je bilo Sezdeset godina prije nego ¢e drugi zapoceti rad od ovih
pocetaka, kako bi se razumjelo djelovanje Pacifickog oceana.

Jedan razlog usporednog nedostatka imperijalnih aktivnosti na Pacifiku u XVI. i XVII.
st. bio je taj, da su od europskih pomorskih nacija samo Spanjolci imali naseobine na Tihom
oceanu ili njegovom rubu potrebne za opsezne aktivnosti. Dok god je ovo ostala ¢injenica, te
u nedostatku interesa za ulaganje novca i resursa u stvaranje protivni¢kih naseobina, ostale
europske nacije bile su u oitom zaostatku. Samo brza 1 isplativa rjeSenja, kao pljackanje
gradova, zarobljavanje brodova natovarenih blagom ili trgovina s Kreolskom populacijom u
trenutcima kada je nadzor metropole bio slab, opravdavalo je enormne troSkove i rizik u
putovanjima oko JuZne Amerike, ali ova rjeSenje su bila uglavnom dostupna u vrijeme rata.

Drugi razlog, medutim, bio je geofizicki, zbog vjetrova i1 morskih struja u obje
polovice oceana, a koje su bile nepogodne u poznatim podrué¢jima kojima su plovili pomorci
do kraja XV. st. U juznoj hemisferi, zapadni vjetrovi i morske struje prolaze ispod Australije,
pokraj Novog Zelanda te idu preko Tihog oceana dok ne dosegnu Juznu Ameriku. Ondje se
dijele, jedne skrecu duz obale sve dok ne dodu ispod ekvatora gdje skrecu na zapad. Pomorci
koji bi doplovili u Tihi ocean ulazeci u njega sa istoka, bilo kroz Magellanov prolaz ili oko rt
Horn nisu imali izbora nego i¢i na sjever, dok, negdje blizu Tropic of Capricorn ne bi uhvatili
jugoistocni vjetar koji bi im puhao s leda te omogucio plovidbu zapadno. Sjeverno od
ekvatora, s prevladavajuéim vjetrovima i morskim strujama u smjeru istok-zapad, te
zaklonom otoka i koraljnih grebena koji se protezu jugoisto¢no od Nove Gvineje, takoder je
bilo neizbjezno da pomorci idu na sjever oko masivnih otoka kako bi stigli do luka na
Filipinima ili do luka Isto¢ne Indije. Sa iznimkom Torresove rute 1606. ovo je bila op¢a ruta
za sve europske prelaske Pacifika u smjeru istok-zapad, sve do prvog putovanja Jamesa
Cooka.

Obratno, u sjevernoj hemisferi, iako su brodovi lako podnosili vjetrove i morske struje
iznad ekvatora, gore do Ladrona i izmedu Filipina, povratak duz iste rute do Amerike, zbog
vjetrova i morskih struja bio je nemogué. Sve dok Urdaneta nije krenuo sjeverno od Filipina
1565., nije uspjelo Spanjolcima prona¢i odrzivu povratnu rutu, a éak i tada rizik je bio velik.



Kako bi se nastavilo dalje istrazivati Tihi ocean, te prosiriti trgovacki sustav kroz njega, bilo
je potrebno novo glediste, tehnologije i novi razlozi za pothvate. Ovi razlozi pojavili su se tek
sredinom XVIIL st., §to je dovelo do razvoja najveceg perioda promisljenog istrazivanja u
ljudskoj povijesti.

Istrazivacka putovanja 1539.-1794.
(Sjeverozapadna obala)™*

Europski pokusaji da upoznaju sjeverozapadnu obalu Amerike napredovali su vrlo
sporo. Udaljenost ove regije od Europe, nepovoljni vjetrovi koji su pratili brodove $to su
jedrili sjeverno iz Spanjolskih meksickih luka i razoCarajavuce zalede obala obeshrabrivali su
istrazivanje. Prvi ozbiljni pokusSaji bili su u desetlje¢ima nakon Spanjolskog osvajanja
Meksika kada je Hernan Cortes pokusao prosiriti svoju vlast prema sjeveru. Godine 1535.
doSao je do La Paza blizu juZnog vrha Baja Californie i odlucio poslati brodove duz obale na
sjever u potragu za prolazom na Atlantik. Prema njegovim uputama Francisco de Ulloa usao
je 1539. u Kaliforniski zaljev i1 tada plovio sjeverno uz pacificku obalu Baje Californiae,
najmanje do Isla des Cedros na 28° sjeverne $irine. Sljede¢ih godina Hernando de Alarcon
takoder je stigao do Kaliforniskog zaljeva nose¢i zalihu za kopnenu ekspediciju Francisa
Vasqueza de Cornandoa. Alarcon je usao u rijeku Colorado i pratio njen toko brodom oko 90
milja, do njena spajanja s Gilom, ali nije uspio uspostaviti kontakt s Cornandom. Juan
Rodrigez Cabrillo 1524. je vodio neSto ambiciozniji proboj na sjever, dosao je do luke San
Miguela (danasnji San Diego, California) i postao je prvi Europljanin koji se iskrcao u Alta
Californi. Zadrzao se na svom kursu dalje na sjever, ali radi udaljenosti od obale nije
primjetio vazne luke poput Monterya i San Francisca. Usprkos tome $to je Cabrillo umro
tijekom putovanja ekspedicija je istrazila 900 milja nepoznate obale sve do Cape Blanca na
43° sjeverne Sirine ali nije pronasla niti bogatstvo niti prolaz na istok. Nije bilo daljnih
istrazivackih pokusaja na sjever iz nove Spanjolske sve do potkraj stoljeca.

Francis Drake

U drugoj polovici XVI. st. vode sjevernog Pacifika dugo su ostale neposje¢ivane od
europskih brodova osim godisnjeg konvoja iz Manile do Acapulca, koji je ¢esto prolazio u
blizini sjeverne kalifornijske obale pred kraj svog putovanja, ali se rijetko iskrcavao. Dolazak
na scenu engleskog pomorca Francisa Drakea uzdrmao je Spanjolsku u njihovom uvjerenju da
je Pacifik $panjolsko jezero. U proljee 1579. nakon napada na naseobine i brodove uz
pacificku obalu Spanjolske Amerike, Drakeov se vrijednostima natovaren brod "Golden Hind"
pribliZio sjeverozapadnoj obali , negdje blizu sadasnje granice Kalifornije i Oregona. Zasto je
Drake plovio tako daleko na sjever jo$ uvijek nije razjaSnjeno. Mogao je biti u potrazi za
ulazom u Aniski tjesnac (u engleskoj terminologiji Sjeverozapadni prolaz) kojim bi se vratio
ku¢i kratkom rutom 1ili je trazio povoljni vjetar koji bi ga ponio preko Pacifika ili mozda samo
luku u kojo bi se sklonio od Spanjolaca te ponovno opskrbio i obavio popravke. Koliko je
daleko Drake jedrio na sjever joS je predmet rasprave. Jedan proracun tvrdi 42° na sjever,
drugi 48°, a odnedavno postoji i pretpostavka da je stigao i do 53° sjeverne Sirine u vodama
Aljaske. Suocen s necim §to je Clan posade opisao kao "ekstremnu ujedajucu hladnocu i
najgoru gustu maglu", Drake je krenuo natrag na jug 1 naSao luku u kojoj je ostao pet tjedana.
Mjesto pristanka je takoder nepoznato mada se uobicajno pretpostavlja da je to Drakeov
zaljev u Kaliforniji. Ovdje su odnosi sa lokalnim indijancima (priobalnim Miwokima, ako je

1 1zvornik: Glyndwar Williams, Americas: Exploration Voyages, 1539-1794 (Northwest
Coast), The Oxford Encyclopedia od Maritime History, sv. 1, Oxford, 2007, 42-46. Preveo
Tomislav Bilokapi¢



Drake uistinu bio u sjevernoj Kaliforniji) bili dobri i Drake je navodno s njihovim pristankom
preuzeo regiju i nazvao je Novi Albion. Barem na kartama Novi Albion je dugo postajao i
predstavljao stalni izazov, makar samo na papiru, Spanjolcima u dominaciji na Pacifickoj
obali Amerike. Dvije stotine godina kasnije Britanci su ponovno polagali pravo na Novi
Albion kada su James Cook i kasniji pomorci dosli do sjeverozapadne obale.

Spanjolska aktivnost nakon Drakea

Spanjolska reakcija na Drakeov upad u Pacifik bila je opustena, usprkos tome §to je u
Pacifik 1587. stigla jo$ jedna engleska ekspedicija koju je vodio Thomas Cavendish koji je
zarobio manilski galion kod Cape San Lucasa (najjuzniji kraj poluotoka Kalifornije). Niti
jedan Spanjolski brod nije stigao do podrucija Drakeova djelovanja u Gornjoj Kaliforniji dok
to nije ucinuo jedan od maniliskih galiona; ali teSko natovaren brod stradao je dok je
istrazivao obalu. Sedam godina kasnije Sebastian Vizcaino koji je zapovjedao ekspedicijom i
plovio sjeverno od Acapulca 1 pratio Cabrillov put koji je ovaj proSao 60 godina ranije. U
Montereyu je pronasao zasti¢enu luku dobro opskrbljenu vodom i drvom koja je mogla sluziti
kao zaklon za maniliske galione na posljednjoj etapi njegovog puta u Acapulco. Ali bore¢i se
protiv nepovoljnog vjetra i skorbuta koji se prosirio posadom Vizcainovu brodu trebalo je 9
mjeseci da dode do Mendocina na 40° sjeverne §irine. Vizcaino je krenuo natrag, ali najmanji
od njegovih brodova, brod Tres Reyes uspio je sti¢i sjeverno od Cape Blanca u Sirini 43°
sjeverno. Ondje je Esteban Lopez preuzeo zapovjednistvo nakon smrti kapetana i kormilara, i
izvjestava kako je obala krenula sjeveroisto¢no vjerovatno prema ulazu u Anianski tjesnac.

Unatod ovim primamljivim moguénostima Spanjolci su tada napustili pokusaje
pronalaska na sjever od njihovog grani¢nog podru¢ja Novog Meksika. Nisu pronasli §to su
ocekivali: Anijski tjesnac, zlato i srebro, rudnike niti nastanjene gradove. Osim izlova bisera u
Kalifornijskom zaljevu, ¢inilo se da se u regiji ne moZe naéi nista od vrijednosti. Stovise
Spanjolci su postali uvjereni ako je postojao Anijski tjesnac negdje na sjeveru, bolje je
ostaviti ga neistrazenim. Kao §to je jedan potkralj Nove Spanjolske primjetio govoreéi o
pothvatima Drakea i Cavendisa takvo bi otkriée moglo "probuditi nekog tko je spavao".
Najbolja zastita za sjever granice Nove Spanjolske mogla je biti i upravo njihova
nedostupnost.

Tijekom XVIIL. st. sjeverozapadna obala Amerike ostala je medu najslabije poznatim
podru¢jem naseljenog svijeta. Cak je i elementarno pitanje je li California otok ili poluotok
ostalo nerjeSeno sve do putovanja isusovca Eusebia Kina preko vrha Kaliforniskog zaljeva
1698.-1702. Do kraja XVII. st. kopneni istraZivaci koji su dolazili sa istoka nisu stigli mnogo
dalje od linije jezera Superior i Mississippia. Na pacifickoj obali najdalja je tocka na
Spanjolskim kartama ostao Cape Blanco. Iza njega protezala se najduZa neistraZena linija
obale na svijetu. Sljede¢a poznata toCka bila je Azijski poluotok Kamcatka, a ono Sto se
nalazilo izmedu njih bilo je predmet glasina i Spekulacija i praznina u koju je Johnatan Swift
mogao smjestiti Guliverov Brobdingnang, zemlju divova, a geografi su mogli postaviti Aniski
tjesnac i zamisljene otoke. Na suprotnim krajevima ovog podrucija stajali su poluotoci
California i Kamcatka, udaljeni 5 000 milja, jedan vru¢ i suh, a drugi pokriven snijegom i
obavijen maglom ve¢inom godine. Taj kontrast bio je indikacija veli¢ine zadatka koji su
istrazitelji trebali rijeSiti. Rusi na dalekom sjeveru, Spanjolci iz svoje baze u Novoj
Spanjolskoj polako su probijali put jedni prema drugima, iako je konaan prolaz koji ih je
dijelio ostvario tek britanski istraziva¢ James Cook 1770-ih.

Dolazak Rusa
Prvi od Europljana koji se morem pribliZio sjeverozapadnoj obali Amerike bio je
danski pomorac Vitus Bering, koji je radio u sluzbi ruske vlade. Plovio je 1728. u malom
brodu St. Gabrielu od Kamcatke na sjever do prolaza poznatog pod njegovim imenom. On je,



¢inilo se, dosegao isto¢ni kraj Azije, ali izmaglica je skrila americku obalu; Bering nije uspio
donijeti informacije jesu li ti kontinenti odvojeni. Beringu je 1731. povjerena nova
ambicioznija ekspedicija. Nakon godina napora kopnenom rutom od St. Petersburga preko
Sibira, otplovio je sa dva broda iz Petropavlovska na istocnoj obali Kamcatke 1741. Njegov
prvi Casnik, Alexei Chirikov, ugledao je americku obalu na Sirini 55°21', ali je izgubio oba
svoja ¢amca sa posadom, nije se uspio iskrcati. Bering u meduvremenu je otiSao dalje na
sjever prema obali Aljaske, gdje se privremeno iskrcao na otoku Kayak. Na povratku, brod
mu se razbio blizu Kamcatke pa su Bering i vec¢ina posade poginuli. Priblizavanje americkoj
obali Beringove druge ekspedicije je medu odlu¢ujué¢im trenutima svjetske geografije iako je
to postalo jasnije u kasnijem dobu nego Sto je bilo tada kada je zbog neobjavljivanja karata
dovelo do zanemarivanja o znacaja ruskih otkri¢a. Tada je glavni naglasak u ekspediciji bio
komercijalni, prezivjeli su izvjestili da isto¢no od Kamcatke postoji podrucje bogato, morskim
vidrama, tuljanima, lisicama i najmanje je 20 trgovackih pohoda slijedilo Beringov put
sredinom stolje¢a. U ¢udnim plovilima koji su drzali u jednom komadu samo koZni remeni,
promyshlenniki (ruski kolonisti) gotovo su istrijebili populaciju tuljana i ubili ili zarazili
mnoge domorodce Aleute.

Stolje¢e i pol Nova Spanjolska nije pokusala napredovati dalje od svoje sjeverne
granice, ali do 1760-ih alarmantni izvjeStaji o ruskoj prisutnosti na obali Aljaske potakli su
promjenu politike te su Spanjolci Sirili svoju vojnu i misionarsku aktivnost u Gornjoj
Kaliforniji. Kopnena ekspedicija je 1769. iz La Paza dosla do San Diega i Monateerya (gdje je
zadnji put prije toga bila Vizcainova ekspedicija 1605.) te do velikog zaljeva San Francisca.
Juan de Ayala 1775. bio je prvi europljanin za kojeg je zabiljeZeno da je proSao kroz Golden
Gate i izvjestio da je luka najbolj u Juznom moru. Usprkos ustanovljivanju misija na
strateSkim to¢kama duZ obale Spanjolski polozaj u Gornjoj Kaliforniji bio je joS nesiguran jer
je opskrbi koja je polazila u Meksickim lukama trebalo tri ili Cetiri mjeseca protiv neprestanog
vjetra; prioritet je postao pronaci kopneni put od Sonore do Kalifornijskih postaja.

Tijekom ovih godina Spanjolskih istrazivanja, ruske prijetnje sa sjevera su postale
zabrinjavajuce i 1774. Juan Perez plovio je do sjeverozapadne obale u Santiagu do sjeverne
Sirine od 55° gdje je posada trgovala s Haida indijancima 1 $to je bio prvi kontakt Europljana s
indijancima sjeverozapadne obale. Sljede¢ih godina dva broda oplovila su na sjever. Santiago
kojim je sada zapovjedao Bruno de Hezeta krenuo je natrag zbog epidemije na brodu i na
povratku je zapazio veliki otvor na obali. Bio je to ulaz u jedan od velikih rijeka Sjeverne
Amerike, Columbiju no Santiago nije usao u njen tok. Americki trgovac Robert Gray usao je
u rijeku 17 godina kasnije i imenovao je prema svom brodu Columbia. U meduvremenu Juan
Francisco de la Bodega y Quadra u maloj Sonari oplovio je daleko na sjever i postao prvi
Spanjolac koji je stigao u vode Aljaske, ali nije vidio traga Rusima. Trgovci krznom jos
uvijek su bili ograni¢eni na Alueite i obliznje otoke i nisu uspostavili trajne naseobine na
Aljasci do 1784., a i tada na otoku Kodiaku ne na kopnu.

James Cook

Spanjolsko olaksanje bilo je kratkog vijeka, jer je tijekom 1776. iz Madrida u Novu
Spanjolsku doslo izvjesée koje je upozoravalo da je britanska ekspedicija krenula prema
sjeverozapadnoj obali predvidena najslavnijim pomorcem stolje¢a kapetanom Jamesom
Cookom. Nakon dva putovanja u juzni Pacifik Cook je sada krenuo na sjever u potrazi za
pacifickim ulazom u sjeverozapadni prolaz. Na njegove naredbe utjecalo pogresno misljenje
da su polarna mora bila bez leda kao karta ruskih otkri¢a koju je nacrtao Jacob von Stdhlin
koja je pokrivala dugacak potez koji je vodio na sjever izmedu "otoka" Aljaske i americkog
kopna. Resolution i Discovery stigli su na obalu Oregona — Novi Albion u ozujku 1778. Od
prvog kontakta s kopnom brodovi su plovili dalje na sjever i stigli kod tjesnaca Nootka na
oceanskoj obali otoka Vancuvera gdje su lokalni Indijanci pokazivali veliku vjestinu u



upravljanju kanuom i u izradi totema. U kasnom travnju brodovi su krenuli prema vodama
Aljaske. Prizori koje je gledala Cookova posada bili su fantasti¢ni, visoki, snijegom
prekriveni vulkanski vrhovi. Nadali su se i dalje oslanjali na prolaz koji vodi na sjever u
neotkrivena polarna mora bez leda, ali se obala posve okrenula na zapad. Brodovi su pratili
tjesnac Prince William dok se oni nisu zatvorili i ostavili Cookovu ekspediciju duboko u
kopnu. Kada se opet nasao na moru Cook je posao uz rub poluotoka Aljaske dok napokon nije
bio u moguénosti krenuti na sjever. Tada su se pojavili Aleuiti u svojim kajacima moleéi za
duhan 1 pozdravljaju¢i njih kao Ruse. U ranom kolovozu brodovi su napokon dosli do mjesta,
ali je on bio previse prema zapadu da bi bio onaj na Stahalinovoj karti. Jednom kada su posli
na sjever, stvarnost polarne plovidbe pokazala se kad je mnostvo leda okovalo brodove. Kad
se ekspedicija povukla bilo je oc€ito da je dosla do prolaza koji je otkrio Bering pedeset godina
ranije. Nije bilo traga Stihlinovom prolazu, a ni ruski trgovci koje je susreo na Unalaski prije
nego je krenuo na Havaje nisu imali znanja o njima.

U svojim posljednjim istrazivanjima Cook je mnogo postigao. U jednoj sezoni proSao
je stotine milja teSke obale, kartirao poluotok Aljasku i precizno locirao Beringov prolaz.
Njegovo istrazivanje su bila prije preliminarna ispitivanja nego konaéni dokazi, jer ni Cook ni
Rusi, a prije ni Spanjolci, nisu znali je li dugi potez obale uz koje su plovili otoci ili kopno.
Prolazi i zaljevi na kartama geografa jo§ su mogli postojati a unutrasnjost ¢ak nekoliko milja
od obale je bila nepoznata. Ali je barem obala Sjeverne Amerike ¢vrsto bila zabiljeZzena na
karti svijeta.

Kada su se vratili ku¢i sa sjevernog Pacifika ¢lanovi Cookove posade izvjestili su
mijenjali tuljanove koZe vrijedne stotinu dolara ili viSe za Saku perlica. Potraga za koZzama
vukla je ljude diljem Sjeverne Amerike gotovo do Stjenjaka, a pomorska je trgovina brzo
odgovorila na ovaj novi poticaj. Slale su se ekspedicije po sjeverozapadnoj obali, prvo od
strane britanskih trgovaca u Kini 1 Indiji a zatim 1 od onih iz Europe 1 Sjedinjenith DrZava. Do
ranih 1790-ih bilo je toliko ekspedicija trgovaca uz obalu na kojoj prije 20 godina nije bilo
europskog broda da je izgledalo kao u romanu Washintona Irvinga Astoria, kao da je
otkrivena nova zlatna obala. Kad su trgovci dosli do obale shvatili su ono §to je Cook smatrao
kopno bilo otocima pa je postojala mogucnost da na istoku postoji kontinent. Potraga za njim
postala je druga zada¢a mnogih pomorskih trgovaca i prvi cilj pomorskih ekspedicija koje su
slale Francuska, Spanjolska i Britanija.

Cookovi nasljednici

Francuski pomorac Jean Francois de Galaup 1786. istraZzuje zaljev Lituya na Aljasci
ne bi li pronasao trag prolaza koji vodi na istok, ali bez uspijeha. George Dixon, koji je bio na
obali s Cookom mislio je 1787. da je prolaz Hecate u vodama danasnje Britanske Kolumbije
bio prolaz za koji se vjerovalo da ga je otkrio Bartholomew de Fonte 1640. a kako je William
Barkley ugledao Sirok otvor, na 49° sjeverne zemljopisne Sirine bio je uvjeren da je nasao
"izgubljeni prolaz" za koji je Juan de Fuca tvrdio da ga je preplovio 1592. Spanjolska i
Britanija 1790. sukobili su se oko posjeda nad Nootkom i umalo da nije doslo do rata, ali je
na konferenciji u listopadu 1790. rjeSen spor vie u korist Britanije nego Spanjolske. U
razdoblju nakon spora obje sile su odlucile smiriti glasine o postojanju prolaza. Tijekom tri
lieta 1790.-1792. Spanjolski su brodovi istrazivali plovne puteve unutar velikog dijela
Vancuverskih otoka. Dalje na sjeveru Esteban Jose Martinez 1788. i Salvador Fidalgo 1790.
dosli su do ruskih trgovackih postaja na obali Aljaske. Prestizna politicko — znanstvena
ekspedicija Alejandra Malaspine krenula je 1791. sjeverno od Acapulca prema Yakutatskom
zaljevu na Aljasci u potrazi za drugim navodnim vodenim prolazom koji je navodno otkrio
Lorenzo Maldonado 1588.

Do tog vremena Georgeova vancuverska britanska ekspedicija stigla 1792., Spanjolsci
su bili zadovoljni §to prolazi koji su opisivali Fuca, Fonte i Ferrer Maldonado nisu ni postojali.



Vancuverska ekspedicija je ipak istrazila vode od 30° do 60° sjeverno. Nakon tri ljeta
terenskog rada vankuverska ekspedicija i njeni ¢asnici napravili su precizne karte, koje su za
razliku od ranijih Spanjolskih objavljene nakon njihovog povratka u Europu. Izmedu ostalog
pokazali su da transkontinentalni put nece biti preko otvorenog mora ve¢ kroz niz rijeka 1
jezera te planinskih prolaza. Upravo takvo putovanje 1793. Dovelo je trgovca krznom
Aleyandrera Mackenzia preko stijenjaka do pacificke obale nedaleko od mjesta gdje su
brodovi vankuverske ekspedicije vrsili istrazivanja. Veza izmedu kopnenih i pomorskih
istrazivanja sjeverozapadne Amerike bila je zavrSena.

IstraZivatka putovanja u XVII. st.*?

Poslije Tasmanovih putovanja Cetrdesetih godina XVIIL. st., tijekom viSe od stotinu
godina bilo je malo ciljanih istraZzivanja Tihog oceana. Zapravo, svega dva putovanja u prvoj
polovici XVIIL. st. mogla bi biti nazvana znacajnima, bilo po podacima koji su prikupljeni,
bilo po utjecaju na kasnija istraZivanja.

Jacob Roggeveen je godine 1721.-1722. proveo istrazivanje za Nizozemsku
zapadnoindijsku kompaniju u potrazi za kopnom u istocnom Tihom oceanu. Putujuéi preko
rta Horn, otkrio je Uskr$nji otok, onda je prosao kroz sjeverni Tuamotu i pored Samoe, i
zaobiSao Novu Gvineju sve do Isto¢ne Indije. Na dalekom sjeveru je 1728. Dane Vitus Bering,
koji je bio u sluzbi Rusije, plovio od Kamcatke u tjesnac koji se sada naziva po njemu, tjesnac
koji dijeli Aziju 1 Ameriku, iako zapravo nije shvatio §to je ucinio. Godine 1741., Bering je
presao Sjeverni ocean, stigavsi do americke obale na 58° sjeverne geografske Sirine.

Britansko istraZivanje u XVIIL. st. prije 1750. godine

Izmedu 1740. i 1744., komodor George Anson vodio je britansku mornaricu niz
Atlantik 1 oko Juzne Amerike do Tihog oceana. Svrha puta je bilo pljackanje Spanjolskih
gradova 1 brodova, te ako je moguce uspostavljanje veze sa domorodackim stanovnistvom
radi moZebitne trgovine. Putovanje je bilo teSko. Pocelo je sa Sest brodova 1 1955 ljudi, a
Anson se vratio kuci sa samo jednim brodom 1 145 ljudi. Ostali su se brodovi morali ranije
vratiti, nestali su ili su potopljeni. Vise od 1300 ljudi je umrlo od bolesti, ve¢inom od skorbuta.
Ipak, putovanje je imalo ucinka. Zarobivs$i srebrom natovareni galijun Acapulco, u blizini
Filipina u srpnju 1743. godine, Anson se vratio sa ogromnim blagom. Takoder se vratio s
jasnim idejama o tome $to Britanija treba napraviti da ostvari pomorsku nadmo¢ na Tihom
oceanu. U njegovim razmisljanjima o rezultatima njegove plovidbe 1 strateSkih 1 trgovackih
mogucénosti koje je ta plovidba pokazala, nalazi se jezgra velikog britanskog programa
istrazivanja i naseljavanja Tihog oceana, koji se odvijao u drugoj polovici XVIII. st.

Godine 1749., na Ansonov prijedlog, Admiralitet je donio plan da poSalje dva ratna
broda radi "otkri¢a na juZnim Sirinama". Nakon obilaska rta Horn trebali su nastaviti prema
otoku Huan Fernandez, odatle trebaju nastaviti uz pasatni vjetar i pri tom trebaju ostati na
Sirinama od 25° do 10° juzne zemljopisne Sirine, a zatim ploviti barem 1000 morskih milja ili
viSe ako imaju priliku, regrutirati brod i vodu, nakon toga trebaju ploviti u varijabilnom
smjeru vjetra i vratiti se oko rta Horna do Brazila.

Vijesti mogucoj ekspediciji uzbunile su Spanjolsku vladu ¢iji su duznosnici takoder
procitali Ansonov izvjestaj 1 koji su dobro shvatili koje su kratkoro¢ne 1 dugoro¢ne posljedice
britanske prisutnosti na oceanima s obje strane Juzne Amerike. U interesu medunarodnog
mira Britanci su pristali odgoditi ekspediciju. Medutim, zeljeli su zadrzati pravo da u

12 1zvornik: Alan Frost, Pacific Ocean: Exploration Voyages in the Eghteenth Century, The
Oxford Encyclopedia od Maritime History, sv. 3, Oxford, 2007, 223-233. Prevela Marija
Juki¢



buduénosti ponovno pokrenu "plan za otkivanje novih zemalja i otoka u ameri¢kim morima"
zbog toga Sto "njegovo veliCanstvo nikako ne moze prihvatiti razmisljanja Spanjolskih
ministara jer je njegovo pravo poslati brodove radi otkrivanja nepoznatih i nenaseljenih
dijelova svijeta”.

IstraZivanje nakon sedmogodisSnjeg rata

Nakon §to je Sedmogodisnji rat (1756.—1763.) osigurao Britaniji pomorsku nadmo¢
nad Francuskom i Spanjolskom, Britanci su se vratili planu istraZivanja Juznih oceana. U
srpnju 1764. god. admiralitet je poslao dva broda, Dolphin i Tamar, pod zapovjednistvom
komodora Johna Byrona. Klju¢ni dio Byronovih zapovijedi glasi:

"Ima razloga vjerovati da je moguée pronaci velike zemlje i otoke dosad nepoznate
europskim silama u Atlantiku, izmedu rta Dobre nade i Mageljanovog prolaza koji bi lezali u
Sirinama pogodnim za navigaciju, kao $to su otoci Njegova veli¢anstva nazvani FalklandskKi
otoci, koji leZze unutar recenog podrucja ... nisu dosad bili dovoljno istrazeni, tako da bi se
mogao donijeti valjani sud o njihovim obalama i proizvodima, i nadalje nakon Sto je 1579.
godine Sir Francis Drake prvi puta otkrio i zauzeo New Albion u Sjevernoj Americi, zemlju
koja nikad nije bila istrazena s onom paznjom koju zasluzuje, ... pomorci velikoga iskustva,
koji su vjerovali mogu¢im da bi se mogao otkriti prolaz izmedu 38° i 54° sjeverne
zemljopisne Sirine od te Zemlje u Hudsonski zaljev."

Byron je bio prvi koji je trebao traziti zemlju u Juznom Atlantiku. Da je iSta pronasao,
mogao je ostvariti "povlasteni polozaj" u kraljevo ime, ili jednostavno proglasiti vlasnistvo
nad nenastanjenim zemljama. Zatim je trebao istraziti Pepys Island i Fauklande radi nalaZenja
pogodnih luka. Potom je, nakon zimovanja na Fauklandima, ili u Port Desire na Patagonskoj
obali, gdje bi opskrbio brod potrepStinama, nastavio prema Tihom oceanu, te je trebao ploviti
na sjever do Novog Albiona (kasnije Kalifornija), gdje je trebao "istraziti reCenu obalu s
velikom paznjom". Medutim, u slucaju da ne nade prolaz do Atlantika, trebo je prije¢i Tihi
ocean 1 vratiti se u Englesku kroz Isto¢nu Indiju i pored rta Dobre nade.

Byron je isplovio iz Plymoutha poc¢etkom srpnja 1864. god. krajem studenog doSao je
do Port Desire, zatim je neuspjeSno trazio Pepys Island, prije nego Sto se povukao u Port
Famine u Magellanovom tjesnacu. Ne znaju¢i da je francuski istraziva¢ Louis Antoine de
Bougainville ve¢ osnovao naselje na Istocnom otoku, Byron je u sjecnju 1765. istraZivao i
prisvojio Fauklande, odlucivsi pri tome da je Port Egmond na zapadnom otoku najbolje
mjesto za bazu. Zatim je, ne pokuSavsi istrazivati Juzni Atlantik, prema rtu Dobre nade, i
napustivs$i istraZivanje prema sjevernoameri¢koj obali, Byron poveo svoje brodove kroz
Magellanov tjesnac i preko Tihog oceana, prema sjeverozapadu. lzgleda da je njegova
namjera bilo ponovno otkrivanje Solomonskih otoka koje je 1568. god. vidio Alvaro de
Mendana i ponovno otkrivanje Terre Australis Incognita, koja je ucrtana u Mercatorovim i u
Orteliusovim kartama svijeta (1569. 1 1570.). ,,Namjeravam, ako je moguce krenuti prema
sjeverozapadu dok ne nademo pravi pasatni vjetar, a zatim se usmjeriti prema zapadu®,
napisao je 9. svibnja 1765. god., "u nadi da dodemo do Solomonskih otoka, ako postoje, ili da
dodemo do nekih novih otkri¢a®“. Nekoliko puta na njegovoj ruti preko Pacifika, odsutnost
velikoga vala koji bi prolazio oceanom od jugoistoka prema sjeverozapadu, uvjerila ga je u
nepostojanje kopna na jugu, no on je osim toga, ploveci sjeverno od sredisnjih atola, ustvrdio
da nema znacajnijega kopna. U lipnju je skrenuo na sjever, prema Ladronima, ugledavsi jedan
od Gilbertovih otoka, 2. srpnja, i do$avsi do Tinijana na samom kraju mjeseca. Zatim je u
etapama krenuo prema zapadu, zapadno od Filipina, do Batavije i uokolo rta Dobre nade.
Oplovivsi svijet najbrze do tada, vratio se u Englesku u svibnj 1766. god.

Kao i Anson, Lord Egmond (Sir John Peceval), njegov nasljednik na mjestu prvog
lorda admiraliteta, vidio je u Fauklandima klju¢ Tihog oceana u nedostatku pogodnog
sjeverozapadnog prolaza. To miSljenje je dijelio i Boungainville. Pod utjecajem Charles



Brossove razrade o moguénostima trgovine na Pacifiku u djelu Histoire des navigations aux
terres Australes i svjesnosti kako bi Britanci uskoro mogli provesti Ansonov plan,
Bougainville je na kraju sedmogodi$njeg rata poduzeo privatnu kolonizaciju isto¢nog
Falklanda. Tamo je smjestio koloniste iz francuske Kanade krajem rujna 1764., a vratio se s
namirnicama i jo$ kolonista 12 mjeseci poslije. U kolovozu 1765. nakon primanja Byronovog
izvjestaja, britanska vlada je poslala kapetana Johna McBridea da osnuje koloniju u Port
Egmontu na zapadu Falklanda. Nakon Byronovog povratka, koji je bio svjestan
Bougainvilleove kolonije i glasina da bi Francuzi to mogli iskoristiti kao odsko¢nu dasku za
otkrivanje juznih zemalja britanska vlada je odlucila zapoceti jos jedno istrazivacko putovanje.
Pod zapovjednistvom kapetana Samuela Wallisa i Lieutenanta Philipa Cartereta, Dolphin i
Swallow su isplovili u kolovozu 1766. ali ovaj put su bili usmjereni na juzni Tihi ocean, a ne
na juzni Atlantik, dok je Wallisu naredeno da trazi kopno izmedu rta Horn 1 Novog Zelanda
koje do tada nijedna europska sila nije otkrila. Nakon §to se nanovo opskrbio ispred obale
Juzne Amerike, Wallis je zapovijedio da: "Nastavi s Dolphinom i Swallow oko rta Horn ili
kroz Mageljanov prolaz i da ide do 100° ili 120° zemljopisne duzine zapadno od rta Horn u
potrazi za kopnom za kojeg se pretpostavljalo da lezi u juznoj hemisferi osim ako to kopno ne
nadu prije". Wallis je bio upucen da ukoliko nade kopno prouci prirodu i sprijatelji se s
domorodackim stanovniStvom te zauzme nenaseljena podrugja.

Otkriée Tahitija

Sredinom prosinca 1766. Wallis je poveo svoje brodove u Magellanov prolaz, a
odvojili su se na zapadnom kraju kada Swallow vise nije bila u moguénosti pratiti Dolphina.
Nisu se vise sreli. Wallis je presao Pacifik nekoliko stupnjeva vise nego §to je to ucinio Byron
i otkrio Tahiti. U pocetku je bilo nasilnih sukoba izmedu Europljana i Tahi¢ana. Unato¢ tome,
Dolphin je ostao u Matavai Bayu pet tjedana. Tahicani koji su zudili za metalom, ubrzo su
shvatili da su Europljani voljni mjenjati pojedine predmete za seks. TahiCani su postali
pohlepni, a mornari su izvlacili duge brodske cavle iz brodskog okvira dok se sve doslovno
nije pocelo raspadati 1 Wallis nije zabranio trgovinu. Koliko je za sada poznato, mornari
Dolphina su bili prvi Europljani koji su okusili uzitke Tahitija — ugodnu klimu, obilje svjeze
hrane, slobodu od rada, laki seks — uzitke koji su za Europljane znadili raj.

S Tahitija, Wallis je plovio zapadno 2400 km, a zatim okrenuo sjeverno za Ladrones.
Plove¢i dalje kroz Isto¢nu Indiju i oko rta Dobre nade, stigao je u Englesku u svibnju 1768. U
ozujku 1769. Carteret se takoder konacno vratio, prolaze¢i kroz zapadni Tihi ocean, zatim
juzno od Wallisove rute promasivsi Tahiti, ali ponovno otkriv§i Solomonove otoke. Potom je
sa svojim oronulim brodom i posadom oboljelom od skorbuta, napravio jako tezak put kroz
Isto¢nu Indiju i dalje kroz Atlantski ocean.

Kao $to su Wallis i Carteret oplovljavali, tako je ucinio 1 Bougainville. Otkad je
odlu¢eno da su Faklandski otoci dio ameri¢kog teritorija, Spanjolska je odluéno protestirala i
Francuskoj 1 Britaniji oko njihovog naseljavanja ondje. Ne Zele¢i uvrijediti saveznika,
Francuska se nerado slozila da se povuce te Bougainville predaje naseljavanje 1. travnja 1767.
i odlazi na fregati Boudeuse. Sastali su se sa opskrbnim brodom Etoile u Rio de Janeiru,
Bougainville je nastavio kroz Magellanov prolaz, ulazeci u Tihi ocean u sijecnju 1768. Nakon
neuspjeSne potrage ispred zapadne obale Juzne Amerike za neuhvatljivim juznim
kontinentom nastavio je sjeverozapadno preko Tihog oceana, prolazeéi kroz arhipelag
Tuamotu da bi na pocetku travnja stigao do Tahitija. Ondje je ostao deset dana. Do sada
naucivsi kako dobiti Sto su htjeli od Europljana, Tahi¢ani su nudili za udaju mlade Zene
francuskim mornarima 1 tako je rasla veza izmedu Polinezana 1 Europljana. Kad je odlazio,
Bougainville je sa sobom uzeo mladog PolineZanina Ahutorua koji se namucio dok je ucio
francuski jezik u Parizu i umro na Madagaskaru na putu dok se vracao na Tabhiti.



Bougainville je zatim krenuo zapadno. Prolaze¢i New Hebrides, stigao je do vanjskog
ruba Velikog Koraljnog Grebena. Ugledavsi kako se val razbija od greben, shvatio je to kao
upozorenje od Boga, okrenuo sjeveroisto¢no prolaze¢i uz Solomonove otoke i iznad Nove
Gvineje prema Bataviji, putem Mauricijusa preko Atlantika u Europu. Blizu Ascension otoka,
Boudeuse je dostigao Carteretovu tromu Swallow. Carteret je predao Bougainvilleu pisma za
Francusku koje je uzeo na rtu Dobre nade, ali Bougainville nije htio re¢i Englezu da su i oni
napravili gotovo isto putovanje. Bougainville je o Carteretu, kad su se rastali, napisao:
"Njegov brod je bio jako malen, bolestan, i kad smo se odmaknuli, ostao ondje kao da je
usidren. Koliko je propatio u tako loSem brodu moze se lako zamisliti."

S gledista da su europski brodovi bili u mogucnosti lako djelovati u prostranstvu
zapadnog Tihog oceana, Tahiti je bio vazno otkri¢e. Da su se se dobri odnosi mogli odrzati s
Tahi¢anima to bi bilo mjesto lakog i luksuznog osvjezenja. No, glasine su ubrzo nadglasale
pravu vaznost tog otkri¢a i otuda dolazi izjava da je engleski brod pronasao u juznom moru
jako bogat otok, na kojem se izmedu ostalih posebnosti smjestila i kolonija Zidova. Pojavila
se zelja uspostaviti trgovinu s tim otokom S$to je ponukalo francuskog navigatora Jeana-
Francoisa — Mariea de Survillea da isplovi iz Pondicherrya u St. Jean Baptiste u lipnju 1769.

Prosavsi kroz tjesnac Malaca, Surville je prije ulaska u Tihi ocean usSao u Kinesko
more, isto¢no oko Nove Gvineje te prosao Solomonove i Santa Cruz otoke. Do vremena kada
je stigao do New Hebrides skorbut je poharao njegovu posadu. U nastojanju da opskrbi brod
svjezom hranom i vodom 1 sprijecen da to ucini od neprijateljski raspolozenih Melanezana,
Surville je krenuo jugozapadno dok nije stigao do 33° juzne zemljopisne §irine, a onda je
krenuo isto¢no do sjevernih otoka Novog Zelanda, zatim stigao do Doubtless Baya sredinom
prosinca i opet zaplovio nakon dva tjedna. Odustajuci od ideje da osnuje koloniju na Tahitiju,
Surville je odlu¢io nastaviti prema zapadnoj obali Sjeverne Amerike. Plove¢i neobi¢nom
rutom izmedu 34° 1 40° zemljopisne Sirine nije naiSao na nikakav trag juznog kontinenta.
Scorbut je ponovio svoje pustosenje i do vremena kad je ugledao Juznu Ameriku, vecina
njegove posade je ve¢ bila mrtva ili na umoru. O¢ajan zbog toga $to nije mogao dobiti pomoc¢,
pokusao je u¢i u Chilca luku u jednom od brodskih ¢amaca, ali on i oni koji su bili s njim su
se utopili. Zatim je prvi ¢asnik uSao brodom u luku Callao gdje su ih Spanjolske vlasti uhvatile
jer su sumnjali na njihovu upletenost u krijumcarenje robe.

Iako je Tahiti bio znacajno otkric¢e, Samuel Wallis se vratio u Englesku smatrajuc¢i da
je on napravio beskrajno vece, budu¢i da su on i njegova posada vjerovali da su vidjeli
legendarni juzni kontinent juZzno od Tahitija. Zbog opasnosti od istrazivanja nepoznate obale
sa samo jednim brodom, Wallis je zakljucio: " da bi to bilo preriskantno pribliZiti se
kontinentu kojeg su vidjeli".

Putovanja Jamesa Cooka

Wallis je dosao do Engleske s vijestima o Tahitiju u pravo vrijeme. Kraljevsko vijece
je 1767. uvjerilo kralja da osigura brod za znanstveno istrazivanje koje ¢e krenuti prema
Tihom oceanu da prouci kretanje Venere tocno na dan 3. lipnja 1769., a zbog svog polozaja i
resursa, Tahiti se ¢inio kao idealno mjesto. To je dovelo do prvog oplovljenja Jamesa Cooka
u kojem je on bio kapetan Endeavoura, a Charles Green glavni astronom. Mladi Joseph Banks,
blagoslovljen velikom sreCom, zatrazio je da ide na putovanje na vlastiti troSak s druStvom
botani¢ara 1 sastavljaca nacrta, uklju¢ujuéi botanic¢ara Daniela Solandera, da  sakupe
botanicke 1 druge uzorke te etnografske informacije. Tako je pocelo putovanje kao potraga za
ciljevima prosvije¢ene znanosti i njegovi rezultati su bili znacajni. Moderne analize su
pokazale da su proucavanja tranzita bila u potpunosti ispravna. Banks i Solander su se vratili
s tisu¢ama do tada nepoznatih biljaka, Zivotinja i riba "oko 1000 vrsta biljaka koje nisu bile do
kraja opisane od nijednog botani¢kog autora, 500 riba, bezbroj ptica i insekata bilo morskih ili
kopnenih." John Ellis napisao je starom znatiZzeljnom Linnaeusu da su se istrazivaci vratili



natovareni s najve¢im blagom prirodne povijesti koje je ikada doneseno u bilo koju zemlju.
Istrazivaéi su se takoder vratili s mnoStvom detaljnih informacija o stanovnicima Tihog
oceana i u Cookovu slucaju, s izrazito modernom tolerancijom prema kulturnim razlikama.

U mjesecima prije isplovljavanja, Admiralitet je dodao jo§S jednu zadatak
Endeavourovom putovanju. Naknadne svrhe i tajne upute koje su Lordovi komiteta dali
Cooku preokrenulo je Wallisovo vjerovanje da je vidio Australiju.

"S obzirom da postoji razlog zamisljati da se kontinent ili kopno velike povrSine moze
pronaci juzno od puta koji je nedavno napravio kapetan Wallis u brodu njegova VeliCanstva
Dolphinu ili puta bilo kojeg stranog navigatora s istom svrhom: Vi ste, dakle, u sluzbi
provoditelja volje Njegova VeliCanstva i zato se trazi od vas, i upuceni ste u to, da zaplovite
tako brzo u vremenu u kojem ¢e se vrsiti promatranje putanje planeta Venere."

Ako nade novi kontinent, Cook ga je trebao pazljivo kartirati 1 zabiljeziti prirodu
zemlje, zivotinja i proizvoda. Trebao je znanje, narav, susretljivost i broj domorodaca ako ih
bude i trebao je uspostaviti s njima prijateljstvo i saveznistvo pod svaku cjenu. Ako ne uspije
locirati Australiju, trebao je kartirati Novi Zeland i onda se vratiti preko rta Dobre Nade ili rta
Horn.

Nakon promatranja pomr¢ine, Cook je krstario uz Drustvene otoke nekoliko tjedana.
Zatim je nastavio na jug prema 40° juzne zemljopisne $irine, ali nije nai$ao na kopno. Nije
uocio ni prolaz zapadno prema Novom Zelandu, ¢iji sjeverni otok je uocio 6. rujna 1769.
Nakon kartiranja oba otoka, nepoznata Europljanima osim od Tasmanova prolaza 1642.,
Cook je mislio da Endeavour nece izdrzati vjetrove koji pusu zimi oko rta Horna. Prema tome,
odlucio se vratiti preko Istocne Indije i oko rta Dobre Nade, prolaze¢i usput do tada
nepoznatom istocnom obalom Nove Holandije — odluka je lakSe donesena budu¢i da je na
brodu imao dvije karte koje su prikazivale Torresov prolaz, jednu nacrtanu od Roberta
Vangondya, a drugu od Aleksandera Darlymplea, koji je napravio prikaz Torresova putovanja.
Cook je pronasao nekartiranu istonu obalu Australije u travnju 1770. Ploveéi sjeverno,
kratko je stao kod Botany Baya na tjedan dana u pocetku svibnja. Nakon S§to je gotovo
izgubio Endeavour kod Velikog Koraljnog Grebena, prosao je Torresovom rutom u kolovozu
proglasivsi posjed nad "Novim juznim Velsom". Stigao je u Englesku u srpnju 1771.

Vaznu zadacu koju Cook nije ostvario na ovom putovanju je bilo otkri¢e Australije.
Doista, do vremena kad je stigao do Novog Zelanda, doSao je do zakljucka da taj kontinent ne
postoji. Medutim, postojao je dio u juznom Tihom oceanu gdje do tada Europljani nisu plovili.
Cook se vratio u Englesku s potpuno razradenim planom za rjeSavanje misteriozne tajne
jednom za svagda, Sto je ukljucivalo ulazak u Tihom oceanu sa zapada i1 prolaz kroz njegove
najjuznije tocke za ljeta.

Cook je plovio na Resolutionu zajedno s Tobiasom Furnauxom na Adventureu u
srpnju 1772. Dosao je do Table Baya 30. listopada. Plove¢i oprezno izmedu ledenjaka i
zdrobljenog leda, traZio je istocno kroz juzni Indijski ocean. U sijecnju 1773. postao je prva
osoba koja je preSla Antarkticki Krug. Dolaze¢i do Novog Zelanda u kasnom oZzujku,
nakratko je ostao na Dusky Soundu. Plovio je 117 dana i 16 000 km bez ikakvog traga kopnu.
Zbog nametnutog rezima, njegova posada je bila u dobrom stanju. Cook je osvjezio svoje
brodove u Queen Charlotte Soundu, a zatim otiSao u lipnju istraziti juzni Tihi ocean. Kretao
se prema istoku do polovice srpnja kad na 137° zapadne zemljopisne duZzine, a tada je
okrenuo na sjever i doSao do Tahitija u kolovozu. Dokaz njegovog putovanja je bio da ne
postoji kontinent u juznoj hemisferi.

Cook je krstario uz Drustvene, Cookove i Prijateljske otoke u rujnu i ranom listopadu.
DoSao je do Queen Charlotte Sounda 3. studenog bez Furneauxa kojeg je izgubio u oluji kod
rta Cambell. Nevrijeme je sprijecilo Furneauxa da na vrijeme dode na mjesto sastanka u Ship
Cove, a kad je stigao, Cook je ve¢ otiSao. Zatim se zbio dogadaj koji je Sokirao Europljane.
Maorski ratnici su ubili i pojeli posadu. S Adventure u jadnom stanju i sve manjim zalihama,



Furneaux je plovio preko juznog Tihog oceana i Atlantika do rta Dobre Nade, zatim u
Englesku kamo je stigao sredinom srpnja 1774. Ranije je na brod ukrcao Maja, mladi¢a iz
Huahine koji je proslavljen u Engleskoj kao pravi primjer "dobrog divljaka".

U meduvremenu, Cook je krenuo na drugo krstarenje preko juznog Tihog oceana 24.
studenog. PreSao je Antarkticki Krug drugi put u prosincu, ali je bio prisiljen okrenuti
sjeverno zbog ledenjaka. Drzao se sjevernog kursa do sredine sijeCnja 1774. kada je jos
jednom okrenuo juzno, prelaze¢i Antarkticki Krug po tre¢i put i dosezu¢i 71° 10" juzne
zemljopisne Sirine. Opet nije imao uspjeha u pronalasku kopna.

Sada, kada je razrijeSio taj problem "koji je dugo vremena bio glavna tema rasprava
mnogih doba i nacija", Cook se osjetio slobodnim da se okrene drugim istrazivanjima i
odlucio prije¢i Pacifik, slijede¢i Quirosovu stazu. DoSao je do Uskrs$njih otoka u ozujku 1774.,
a do Mendanovih Marakeskih otoka i do Tahitija u travnju. Napustio je Tahiti opet u svibnju,
ugledao Tongu na kraju lipnja, prve otoke Quiros’s Australia del Espiritu Santo u srpnju
preimenovavsi tu grupu otoka u New Hebrides. Plovio je uz te otoke u srpnju i kolovozu,
usidrivsi se u luci kojoj je ime dao Quiros u Cast sv. Filipa i Jakova 1606. Od Espirito Santo,
najveceg otoka, zaplovio je jugozapadno da otkrije Novu Kaledoniju. Progurao se kroz
grebenima punu isto¢nu obalu, dva puta skoro izgubivsi Resolution. Zatim, nastavljajuci
juzno, otkrio je Norfolk otoke prije dolaska do Queen Charlotte Sounda u listopadu.

Opskrbljen, krenuo je dalje u studenom da bi preSao Tihi ocean izmedu 50° i 55°
sjeverne zemljopisne Sirine i tako zavrSio istrazivanje njegovih juznih djelova. Dosao je do
zapadnog ulaza u Magellanov prolaz sredinom prosinca, i proveo 2 tjedna proucavajuci obalu
Ognjene zemlje i zaplovio prema juznom Atlantiku u ranom sijeénju 1775. Pronasao je neke
manje otoke, ali opet nije nasao kontinent niti ikakav trag unutar Sirine kojom se moze ploviti.
Spekulirao je da ukoliko postoji kontinent, da bi morao lezati unutar Antarktickog Kruga.
Znaju¢i kako bi bilo glupo riskirati zbog svega S§to je ve¢ bilo napravljeno na putovanju,
okrenuo je prema domu i usidrio u Spitheadu krajem srpnja 1775. Bio je odsutan 3 godine i
18 dana, preplovio vise od 110 000 km i izgubio samo 4 ¢lana posade. Pokazao je kako
Australija ne postoji, moguce je jedino da se nalazi blizu pola gdje nijedan ovjek ionako nece
nikada zaploviti.

Cookovo drugo putovanje bilo je izvanredno zbog vise stvari. Produzivsi ga plovio je
dalje 1 viSe od bilo kojeg navigatora prije njega. Izgubivsi samo cCetiri Clana svoje posade,
pokazao je kako skorbut, do tada poSast mornara, moze biti pod nadzorom. Cook ni sam nije
bio siguran $to je sprecavalo ili uzrokovalo bolest 1 pogreSno je smatrao da su slad 1 kiselo
zelje koji su siromasni vitaminom C bili u¢inkoviti. Bio je uspjeSan u sprecavanju skorbuta jer
je slijedio James Lindov reZim inzistiranja da posada jede svjezu hranu dok je u luci,
postavljao tri umjesto uobicajene dvije straze, naredivao mornarima da se presvlace u suhu
odje¢u nakon izvrSavanja duznosti i drzao brod Cistim. Postao je prva osoba koja je presla
Antarkticki krug tri puta. Razbio je staru predodzbu o bogatoj i naseljenoj Terra Australis.
Neke je otoke otkrio, a neke 1 ponovno otkrio kao S§to su: Uskrs$nji otoci, Markeski, New
Hebrides, Novu Kaledoniju, Norfolk. Johann Reinhold Foster i Georg Foster, znanstvenici
putovanja, sakupili su Sirok spektar zivotinjskih 1 biljnih vrsta, etnografskih informacija i
bezbroj detalja o zemlji, temperaturi, vjetrovima, strujanjima mora. Njihovi podaci, metode i
rezultati su ucinili od ovog drugog oplovljavanja gotovo najsavrSenije od svih ostalih
istrazivackih putovanja.

Cook je dobio i1 brojne pohvale na racun svoje metode uspostavljanja prijateljstva s
domorodackim stanovniStvom. Jedan od njegovih casnika piSe: "Nijedan drugi ¢ovjek ne bi
bolje mogao zadobiti povjerenje divljaka od kapetana Cooka. Bio je hrabar, neuobicajeno
smiren i strpljiv. Doplovio bi sam, nenaoruZzan ili bi polozio na stranu svoje oruzje i sjeo dok
bi mu oni prijetili. Bacao bi im bisere, noZeve i ostale male darove i polako bi se priblizavao



pun strpljenja i tolerancije. Zadobio je njihovo prijateljstvo i razgovarao s njima Sto je za ljude
u nasoj situaciji imalo dobre rezultate".

Bez razvijanja vjestine u medukulturalnom kontaktu, ne samo da bi zivoti Cooka i
njegovih mornara bili neprestano ugrozeni, nego bi on bio nemocan opskrbljivati brod drvom,
vodom i pogotovo hranom koja mu je bila neophodna za njegova daljnja putovanja.

Bilo je i drugih nagrada zbog uspostavljanja dobrih odnosa, Cook je mogao iskusiti
aspekte Pacificke kulture koji bi inace ostali skriveni od njega. Npr. u Pareu na Tahitiju u
travnju 1774. Zele¢i pokazati da su i1 oni ljudi mora, poglavice su okupili svoju flotu ratnih
kanua. Dva sata je Cook gledao paradu od 160 velikih i 170 manjih ratnih kanua u kojima je
bilo 8 000 musSkaraca. Brodovi su bili ukraSeni zastavama, napisao je, i to je bila velika 1
plemenita predstava na moru koja nikada prije nije bila videna.

Cook nastavlja takvu praksu i na tre¢em putovanju svjedo¢eci na Tongatopu u srpnju
1777. ’inasi festivalu. A kako ne bi prekrsio obicaje, on se skinuo do pojasa i razvezao kosu
¢ime se narugao europskoj pristojnosti $to su mu zamjerili mladi Casnici 1 kritizirali ga. Ova
mogucénost da ide izvan granica vlastite kulture razlikovalo je Cooka od gotovo svih ostalih
europskih istrazivaca Tihog oceana, Sto mu je dopustilo da se s ravnoduSnoS¢u suoci s
obicajima kao $to su kanibalizam, cedomorstvo i ljudske Zrtve.

RijeSenjem Terra Australis i glavno pomorsko ostaje sjeverozapadni prolaz. Godine
1774. na nagovor Dainesa Barringtona Kraljevsko vijece je predlozilo da ekspedicija treba
istrazivati ovaj prolaz od zapada, a Cetvrti grof od Sandwicha, John Montagu, prvi Lord od
Admiraliteta se sloZio da to bude napravljeno nakon Cookovog povratka s njegovog drugog
putovanja. Sljedece godine Barrington je predloZio Parlamentu da promijene uvjete iz 1745.
tako da imenuje zapovjednika Kraljevske mornarice dostojnog nagrade od 20 000 funta za
otkri¢e prolaza i da proSiri geografske granice unutar kojih bi se traZzio prolaz. Takav razvoj
stvari 1775.-1776. osigurao je uvjete za Cookovu tre¢u ekspediciju.

Cook je otisao na Resolutionu iz Plymoutha 12. srpnja 1776. i pridruzio mu se
kapetanu Charlesu Clerku na Discoveryu kod rta Dobre Nade. Ekspedicija je isplovila opet u
prosincu, dosavsi do Queen Charlotte Sounda na Novom Zelandu u sije¢nju 1777. Tamo je
Cook pokazao svoju neuobicajenu blagost kada se unato¢ nagovaranju od Maya 1 nekih
Maora da to uéini, odbio osvetiti Kahuri, ¢ovjeku koji je vodio masakr nad Furneauxovim
ljudima 1 koji je vise puta posjecivao Cooka. Cook je napisao: "Divim se njegovoj hrabrosti i
zadovoljan sam §to ima povjerenje u mene. Mozda je u tome vidio svoju sigurnost jer sam ja
uvijek izjavljivao da ¢u onima koji uzrokuju njegovu smrt biti prijatelj sve do trenutka dok mi
ne daju razlog da djelujem drukcije".

Plove¢i do Cookovog Tonga; drustvenih otoka njegovoj ruti, Cook je presao Ekvator u
prosincu 1777. Otkrio je Havajske otoke sredinom sijeénja 1778. U ozujku je opazio dugo
trazenu obalu novog Albiona. Dok je plovio sjeverno uz americku obalu, Cook je trazio, ali
nije pronasao navodni put Juana de Fuca. Popravio je svoje brodove u Nootka Soundu i
njegovi ljudi su se mijenjali s Indijancima za krzno, kozu i umjetnine. Opet je zaplovio u
potragu za navodnim sjevernim prolazom u travnju. Do kraja svibnja bio je u Cookovoj uvali.
Krstario je uz Aljasku u drugoj polovici lipnja ploveéi kroz Unalga prolaz na kraju tog
mjeseca. Do kraja srpnja, doSao je do St. Matthew otoka i uSao je na Beringovu stazu u
kolovozu. Plovio je sjeverno i isto€no u Arktickom oceanu dok ga nemilosrdan led nije
prisilio da okrene jugozapadno pokazuju¢i da tamo nema moguceg prolaza iz Pacifika u
Atlantski ocean. Kako je ljeto bilo pri kraju, odlucio je prezimiti na Havajima. Veliki
navigator je ubijen u zaljevu Kealakekua na najve¢em havajskom otoku u veljaci 1779.
Njegovi podredeni kapetani su tamo proveli i sljedecu sezonu istrazuju¢i daleku sjevernu
obalu Azije. Okrecu¢i juzno, osvjezili su se na Macauu, gdje je posada za iznenadujucu svotu
prodala krzno koje su za kupili na sjeverozapadnoj americkoj obali §to je dalo nadu za unosnu



trgovinu izmedu Sjeverne Amerike i Sjeverne Azije. Brodovi su stigli u Englesku u listopadu
1780.

Imperijalizam i trgovina

Cookova tri putovanja, zajedno s Byronovim, Wallisovim i Carteretovim su uvelike
povecali europsko znanje o geografiji Tihog ocena, o njegovim ljudima, proizvodima,
obalama i otocima. Donijeli su podatke o prostranstvu tog oceana u Europu kao nitko prije.
Medutim, britanska je navala u Pacifik bila znacajna iz drugog razloga. Stvorili su djelotvoran
program koji su morali slijediti i Francuzi i Spanjolci ukoliko su i dalje Zeljeli ostati britanski
konkurenti u morskom imperijalizmu i trgovini. Od kasnih 1760-ih godina do XIX.st. i
Francuska i Spanjolska su nastojale stvarati programe istraZivanja u Pacifiku, $aljuéi
ekspedicije koje su bile sve kompleksnije u osoblju i namjeri. | kako su se programi njihovih
rivala ubrzo spojili, Britanci su bili prisiljeni povecati svoj trud kako ne bi zaostajali.

Natjecateljski duh je brzo rastao. Bougainvilleova kolonizacija Falklanda je bila
privatna avantura. Njegovo oplovljavanje 1766.-1769. takoder nije bilo u potpunosti sluzbeno
putovanje, za razliku od engleskih u 1760-im godinama. Medutim, ovaj put je plovio u
mornaric¢koj fregati koja je bila pracena mornarickim opskrbnim brodovima. Imao je potporu
Vlade i u drugim pogledima i kao i Wallis 1 Cook, ono §to je pronasao prisvajao je za kralja i
to putovanje je zapravo bila tek najava za ono sto slijedi.

Jo§ intenzivnije 1 energi¢nije drZzavno aktiviranje je bilo Spanjolsko izvidanje juZnog
Atlantika i isto¢nog Pacifika u razdoblju izmedu 1767. i 1779. Pri kraju 1767. ministar za
pomorstvo naredio je guvernerima Buenos Airesa i Malvinosa, potkralju Perua i predsjedniku
Chilea da pretraze svoje obale i pregledaju gdje bi se mozda Britanci mogli nastaniti. Jedna od
ekspedicija je pronasla britansku bazu u Port Egmontu 1769. i sljede¢e godine, suocena s
mnogo snaznijom Spanjolskom silom, Britanci je napustaju. U listopadu 1770. potaknut
dolaskom broda St. Jean Baptiste u Callao, Manuel de Amat, potkralj Perua, poslao je dvije
fregate da utvrde polozaj i razgledaju navodnu Davisovu Zemlju. Naravno, Philip Gonzales
nije bio u moguénosti locirati nesto Sto ne postoji, ali je prisvojio UskrSnje otoke za
Spanjolsku, a zatim je proudio Cileansku obalu u potrazi za Britancima.

U listopadu 1 prosincu 1771. Spanjolski dvor naredio je Amatu da zauzme Tabhiti Cija je
lokacija sada bila poznata. U rujnu 1772. potkralj je poslao dva broda pod zapovjednisStvom
Dominga Boenechea koji je poveo dva svecenika da osnuju misiju za pomo¢ Tahi¢anima da
bolje razumiju beneficije prijateljstva sa Spanjolskom. Na povratku Boenechea je doveo sa
sobom nekoliko Tahi¢ana. Spanjolci su napravili jo§ dva putovanja na Tahiti 1774.-1775. i
1775.-1776. prije nego je cijela misija doZivjela propast.

Ni Spanjolci nisu ograniéili svoja istrazivanja samo na juzna mora tih godina.
Zabrinuti glasinama da Rusi samo §to nisu osnovali postaje na sjeverozapadnoj americkoj
obali, takoder i zbog britanskih istraZivanja puta u Tihi ocean i zbog putovanja kapetana
Constantina Phippsa 1773. na sjeverni pol, Spanjolci su naredili potkralju Meksika da
preuzme inicijativu i krene na sjever. Nakon §to je San Blas bio izabran za bazu, naseljavanje
je zapocelo u Montereyu na obali Kalifornije 1769. Godine 1774. s uputama da ostvari
prijateljske odnose s Indijancima, Juan Perez proucio je zapadnu ameri¢ku obalu do 55°
sjeverne zemljopsine Sirine zaustavivsi se kod Nootka tjesnaca kad je krenuo na jug. Sljedece
godine zapoceta je nova ekspedicija pod zapovjedniStvom Bruna de Hezeta. 1776. zbog
informacije o svrsi tre¢eg Cookova putovanja, Bernando de Galvez naredio je Antoniju
Bucareli y Ursua, potkralju Nove Spanjolske, da ne pomaZe britanskim istraZiva¢ima.
Sljedece godine Galvez je dao upute za trece izvidaCko putovanje koje ¢e potkrijepiti
Spanjolsku potraznju za posjedovanjem sjeverozapadne obale. Zbog kaSnjenja to nije zapoceto
prije 1779. kad je Ignacio de Arteaga zaplovio s dvije fregate. Blizu Prince Williams tjesnaca
na 61° sjeverne zemljopisne $irine proglasio je obalu Spanjolskom.



Ratovi od 1776.-1783. doveli su do kratkog prekida britanskih, francuskih i
Spanjolskih istrazivanja, ali sredinom1780-tih su ponovno s njima nastavili. U kolovozu 1785.
Jean Francois de Galaup, Comte de la Perouse zaplovio s dvije fregate zajedno s astronomima,
geografima i znanstvenicima. OkruZio je rta Horn na pocetku veljaée 1786. i nastavio prema
Havajskom otoc¢ju, kojeg je istrazivao 2 mjeseca. Zatim je preko sjevernog Tihog oceana
stigao do Macaua i u Manilu. Sredinom 1787. La Perouse je pratio Azijsku obalu sjeverno
prema Kamcatki gdje je primio informaciju da Britanci osnivaju koloniju na obali novog
Juznog Walesa. Krenuo je na jug da to istrazi, prolaze¢i pokraj Samoan i Fidzi oto¢ja i
dolaze¢i do Botany Baya krajem sijecnja 1788. samo tjedan dana nakon britanskih brodova.
Nakon Sest tjedana isplovio je u nadi da ¢e pronac¢i Solomonove otoke ali im je brod udario u
greben Vanikoro kod Santa Cruz otoka.

U kolovozu 1786. svjestan La Perouseovog putovanja i glasine da ¢e osnovati koloniju
na Novom Zelandu da da osigura drvo za mornaricu, Pittova administracija je odlucila
kolonizirati Novi Juzni Wales da bi se osigurali borovinom 1 lanom bogati Norfolk otoci.
Zaplovivsi u svibnju 1787, brodovi prve flote su prevezli 1 000 kolonista do Botany Baya u
sjjecnju 1788. Guverner, kapetan Arthur Phillip odmah je odluc¢io premjestiti naselje u Port
Jackson. Tocno receno, ovo nije bilo istrazivacko putovanje. Medutim, kako su se brodovi
koji su prevozili ljude i namirnice u koloniju, vracali razli¢itim putovima i kako su mornaricki
Casnici istrazivali i sjevernu i juznu obalu, geografski detalji jugozapadne obale Tihog oceana
su naknadno zaokruzeni. Kolonisti su takoder sakupili mnosStvo informacija o flori i fauni i
domorodackom stanovnis§tvu. Putovanja Williama Blighta od kojih je prvo bilo na kobnom
brodu Bounty su takoder doprinijela informiranju o otocima zapadnog Pacifika i Torresovom
prolazu.

Kada nakon tri godine poslije njegovog dolaska u Botany Bay nije primio nikakvu
vijest od La Perousea, francusko nacionalno drustvo je osnovalo ekspediciju koja ¢e krenuti
za njim u potragu. Antoine-Raymond-Joseph de Bruni d "Entrecasteaux je isplovio s dva broda
iz Bresta u kasnom rujnu 1791., zajedno s astronomima, geografima i znanstvenicima.
Sljedece dvije godine Entrecasteaux je pretraZio sjevernu, zapadnu i juznu obalu Australije i
Tasmanije 1 Malajske otoke u nadi da ¢e u¢i u trag La Perouseu. Znanstvenici su usput
skupljali Zivotinjske i biljne vrste i etnografske informacije.

Spanjolci i Britanci su takoder nastavili istraZivati sjeverni dio Tihog oceana. Esteban
Jose Martinez i Gonzalo Lopez de Haro zaplovili su 1788. prema Aljasci, zatim prema
Aleutskim otocima, pronasavsi tamo ruske trgovce krznima koji su osnovali svoje logore.
Sljedece godine Manuel Antonio Flores, potkralj Meksika, je poslao Martineza na sjever
prema Nootka prolazu da utvrdi Spanjolsko posjedovanje tog tjesnaca i1 na sjeverozapadnu
obalu da potjera ruske, britanske i americke trgovce krznom koji su se pojavljivali u sve
veéem broju. Martinez je napao britanske brodove i uhitio posadu. To je dovelo do
diplomatske krize u Europi, kada je uznemirena Britanija smatrala da Spanjolska ne bi trebala
zadobiti kontrolu nad sjeverozapadnim prolazom u Tihom oceanu prijetila ratom. U listopadu
je sukob rijesen u uvjetima koji su Britaniji otvorili put za aktivnu trgovinu na Tihom oceanu.

Kako su se stvari zahuktavale na sjeverozapadnoj obali, Spanjolska je poslala veliku
istrazivacku ekspediciju pod zapovjedni§tvom Alejandra Malaspina. Zele¢i nadmasiti
Cookova i La Perousova dostignu¢a, Spanjolska kruna je rasko$no opremila dva broda od 306
tona, smjesStaju¢i na njih botaniCare, geografe, hidrogeografe i etnografiste. Malaspinu je
naredeno da nadzire rad znanstvenika, donese izvjesStaj o Spanjolskim kolonijama i predloZzi
moguée reforme trajuéi pet godina (1789.-1794.) ekspedicija je posjetila Spanjolske luke u
juznoj i srednjoj Americi, prije kartiranja Sjevernoamericke obale do Aljaske u potrazi za
prolazom navodno otkrivenim od Lorenza Ferrera Maldonada 1588. Zatim je ekspedicija
presla preko Tihog oceana posjecujuci Filipine, svracaju¢i na Novi Zeland, Juzni Wales,
Tongau otoke, na Callao i Montevideo na putu kué¢i. Malaspina je tek nedavno primio



priznanje koje je zasluzio, budué¢i da je osjetio politiku na svojoj kozi na povratku u
Spanjolsku, a njegova dostignuéa nisu objavljena.

Nakon $to se kriza oko Nootka tjesnaca rijesila, Britanci su poslali ekspediciju pod
zapovjedniStvom kapetana Georga Vancouvera, koji je plovio s Cookom na njegovom
drugom i tre¢éem putovanju, da istrazi sjeverozapadnu obalu. Iza ovih zadaca lezi zelja za
prisvajanjem Spanjolske, ruske i ameri¢ke trgovacke aktivnosti na toj obali te zadobivanjem
zemlje koja se danas naziva Kanada.

Traju¢i pet godina, Vancouverovo putovanje je bio model odlucnosti 1 znanstvene
toc¢nosti. Naravno da nije mogao locirati ono $to nije postojalo, ali je imao rezultata u to¢nosti
kartirane sjeverozapadne obale Sjeverne Amerike.

Kako su Britanija i Francuska ponovno zapocele rat, Britanci su poslali drugu
ekspediciju u Pacifik, ali ovaj put da locira "mjesto u Tihom oceanu i juznom Atlantiku, gdje
lovci na kitove koji kruze oko rta Horn, dolaze da se osvjeze." James Colnett, jedan od
Cookovih mladih ¢asnika, kasnije imenovan za kapetana, zaplovio je na Rattleru u sije¢nju
1793. Okruzio je oko rta Horn sredinom travnja. Sljedecih petnaest mjeseci istrazio je mnoge
otoke zapadne obale Juzne Amerike, obrac¢aju¢i pozornost ne samo na luke 1 domorodacke
resurse, nego i na trgovacke mogucnosti. Smatrao je da bi Plata otoci bili izvrsna baza u
moguéem ratu sa Spanjolskom, kao mjesto izvidanja te uto¢iste za ranjene. Posebno je hvalio
Galapagos otoke, jer su kako je on rekao na pola puta od doma za sve brodove koji od rta
Horn plove na sjever. Smatrao je da je to mozda jedno od najpozeljnijih mjesta za njihovu
zemlju i za Indijsku kompaniju.

Na pocetku novog stolje¢a, Francuska i1 Britanija su poslale ekspediciju da zavrSe
kartiranje australske obale. Nicolas Baudin zaplovio je s dva broda iz Francuske u kolovozu
1800. u druStvu 22 znanstvenika, umjetnika, graficara i vrtlara. Ekspedicija je ugledala
jugozapadni rub Australije sredinom svibnja 1801. i u sljede¢e dvije godine, Baudin i njegov
podkapetan Jacques Felix Emmanuel Hamelin kartirali su zapadnu 1 juznu obalu kontinenta i
obalu Tasmanije, dok su znanstvenici skupili Zivotinjske, biljne i etnografske informacije.
Ekspedicija se vratila s 18 500 Zivotinjskih vrsta ukljucujué¢i 2 500 novih. Antoine Laurent de
Jussien, profesor botanike u Muzeju prirodnih znanosti, izjavio je da je to do sada najbolja
botanicka kolekcija koja je stigla do Francuske.

Britanska vlada poslala je Matthewa Flindersa da istrazi Australsku obalu §to je i on
takoder vrlo temeljito uc¢inio. Kao i Baudin 1 Flinders je putovao u druStvu znanstvenika te je
njegova ekspedicija donijela doma zavidnu kolekciju. Botani¢ar Robert Brown npr. skupio je
3 400 vrsta od kojih je 2 000 bilo novih.

Rezultati istrazivackih putovanja po Tithom oceanu su bili zadivljujuéi. U periodu od
manje od 50 godina navodni golemi JuZni kontinent i sjeverozapadni prolaz su bili izbaceni iz
karte svijeta, a obale Australije su bile ucrtane. Otoci i morski prolazi Marquesas, Solomonovi
otoci, New Hebrides, Torresov prolaz su nanovo otkriveni kao i brojni drugi. Svi veé¢i i mnogi
manji otoci Tihog oceana su bili to¢no oznaCeni pa je prostranstvo oceana postalo
poznato.Tisu¢e milja kontinentalnih obala bilo je precizno kartirano. Bezbroj Zivotinjskih i
biljnih vrsta 1 minerala te etnografskih informacija su sakupljeni za trajanja jednog Zivota.
Europski su istrazivaci napravili sliku jedne tre¢ine svjetske povrsine. Europljani su u tih 50
godina sakupili viSe informacija o svijetu nego ikada do tad te su ih te informacije dovele do
misljenja da su ucinili nesto veli¢anstveno.



MORNARICE, VELIKE SILE

Portugal, 1500. — 1808."

Kako se petnaesto stoljece primicalo svom kraju, poduzete su tri od najvaznijih
portugalskih ekspedicija: u razdoblju od 1487. do 1488., Bartolomeu Dias (1450. — 1500.)
zavrsio je izvidacku plovidbu jugom Atlanskog oceana i okrenuo se Rtu Dobre Nade; od 1497.
do 1499., Vasco da Gama (1469.-1524.) uspostavio je prvu vezu izmedu europske luke,
Lisabona, 1 Indije, dokazuju¢i tako provedivost stabilnih pomorsko trgovackih veza izmedu
Europe i Istoka; naposljetku, od 1500. do 1501., Pedro Alvares Cabral (1467.? — 1520.) stigao
je u Indiju, nakon otkri¢a Brazila, te bio suo¢en sa jakom opozicijom uspostavljenih poslovnih
interesa, $to je ukazalo na nuznost vojne snage koja bi osigurala ovaj trgovacki put.

Od 1500. godine nadalje, Portugalci su slali godiSnju armadu u Indiju. Aramadu je
zajedno Cinilo trgovacko brodovlje koje je sluzilo za prijevoz zacina i drugih proizvoda, i
takoder ratno brodovlje koje je pratilo trgovacke brodove. Potreba za sigurnos$éu trgovine
dovela je do stvaranja stalne flote u Indijskom oceanu, nastojeéi osigurati portugalski
monopol u pomorskoj trgovini. To trgovacko 1 ratno nastojanje osiguranja proSirilo se
osvajanjem Malacce 1511. i dolaskom portugalskih brodova u Kinu 1513., te u Japan 1543.
Godi$nja veza izmedu Lisabona i Japana potrajala je gotovo stoljece.

Zahtjevi dugopotezne navigacije stvorili su potrebu za reorganizacijom portugalske
mornarice. Mornarica se razvila na tri fronte 1 sva tri razvoja krecu od pocetka XVI. st. Prvo,
stvorena je Indijska Kuca, kao srediste portugalske trgovacke aktivnosti. Drugo, stvorena su
Skladista za Indiju; skladiSta su organizirala armade 1 u njima su bili pohranjeni navigacijski
instrumenti (vatreno oruzje, sprave i nauticke karte). I trece, na vidjelo je izaSao i1 znacaj
proizvodnje arteljerije za brodovlja, no unato¢ tomu, nije mogao prekinuti uvoza topova iz
Europe, bas kao 1 stru¢njaka koji su znali kako napraviti 1 koristiti topove. Stru€njaci su
uglavnom dolazili iz sjeverne ili sjeverozapadne Europe.

Izmedu 1500. i 1640., na istok je otplovilo vise od tisu¢u brodova, od kojih je oko
20% bilo izgubljeno zbog olujnog vremena, navigacijskih pogreSaka i neprijateljskih napada.
Neprijateljski napadi su bili najuobicajeniji tokom XVII. st., nakon dolaska Nizozemaca 1
Engleza u Indijski ocean. Ipak, Portugalci su nastavili ploviti svojim tradicionalnim
trgovackim putevima, prema Mediteranu, sjevernoj Europi, sjevernoj Africi 1 atlanskim
otocima — to jest, prema arhipelagu Madeira, poznatom portugalskim pomorcima od 1418.,
prema Azorskim otocima (poznatim od 1427.), zatim Zelenortskim i drugim otocima. Ta je
plovidba bila duboko povezana pomorskom trgovinom sa zapadnoafrickom obalom,
uglavnom sa utvrdom Sao Jorge da Mina (Elmina, Ghana), sve dok je Nizozemci nisu zauzeli
1637. Od pocetka XVI. st. pa do druge cetvrtine XVII. st., portugalski pomorci su redovito
prelazili Atlantik i Indijski ocean, kao i mora Kine, Japana i Indonezije.

Obrazovanje pilota i pomoraca dotad se uglavnom temeljilo na iskustvu. Od druge
polovice XVI. st. nadalje, uvedeno je Skolovanje za pomorce. Pedro Nunes (1502.-1578.),
svojevremeno veliki europski matematiar, imenovan je glavnim kozmografom 1547., a
kasnije je poducavao 1 ispitavao pilote 1 kartografe iako ne, kako se Cini, sistemati¢no. Tek
nakon §to je Jodo Baptista Lavanha (1555. — 1564.) postavljen na mjesto glavnog kozmografa
1592., porastao je interes za teoretsko nauCavanje pomorstva u Portugalu. Suprotnost
Spanjolskom naucavanju bilo je pripovijedanje, otkad je Casa de la Contratacion (Trgovacka
Kuc¢a) osigurala obavezno poducavanje pilota u Sevilli od 1508., pod vodstvom Ameriga

3 1zvornik: Francisco Contente Domingues, Navies, Great Powers, Portugal, 1500-1808, The Oxford
Encyclopedia od Maritime History, sv. 3, Oxford, 2007, 1-3.. Prevela Ivana Protulipac.



Vespuccija. U Portugalu su piloti bili podvrgnuti ispitivanju glavnog kozmografa od 1559., ali
nisu morali pohadati nastavu, te ,¢ini se, da od druge polovice XVI. st. vazan korpus tehnickih
pomorskih dokumenata i brodskih dnevnika dokazuje kako su pomorci doista bili stru¢njaci.

U drugoj polovici XVI. i prvoj polovici XVIL st. takoder se moze uociti pojava vaznih
portugalskih rasprava o pomorskoj arhitekturi i drugih dokumenata koji jasno pokazuju
tehni¢ke napretke Portugalaca na tom polju. Od 1580. do 1640. savez Portugala i Spanjolske
doveo je do aktivnog sudjelovanja portugalske mornarice u europskim pomorskim ratovima: u
vojnom pohodu 1588. protiv Engleske, najvaznija jedinica armade Filipa II. bile su
portugalske karake. Ali Portugal je takoder postao i predmet napada neprijatelja Spanjolske,
te je njegova relativna nezavisnost od europskih unutarnjih sukoba nestala. Uslijedili su
prekomorski napadi na portugalske polozaje u Brazilu, Africi i na istoku.

Godine 1640. i 1668. bile su zasjenjene ratom sa Spanjolskom, koji je poéeo nakon
ponovne obnove portugalske nezavisnosti 1640. Rat je u osnovi bio kopneni, mornarica je
upotrijebljena kako bi ponovno vratili izgubljene poloZaje u Indijskom i1 Atlanskom oceanu.
Portugalsko carstvo na Istoku se nije moglo oduprijeti engleskim i nizozemskim napadima,
Malacca je izgubljena 1641., ratna mornarica nije mogla uspjesno svladati nove sile koje su se
javile.

Tokom XVIL. st., Portugal se okrenuo Atlantiku i pojacao svoju trgovacku plovidbu do
zapadne obale Afrike i Brazila, gdje je vodecu ulogu imala trgovina Se¢erom sve do zadnje
cetvrtine stolje¢a. U XVIIL st., narocito od 1720. pa nadalje, ovu je trgovinu hranilo brazilsko
zlato. Od tada dolazi i do ponovnog ozivljavanja portugalske industrije za pomorsko
graditeljstvo, ali ona je ovisila o francuskim obrtnicima buduc¢i da je portugalsko tehnolosko
prvenstvo ve¢ nestalo. Razdoblje konsolidacije trgovacke plovidbe bilo je XVIIL. st., bez
razvoja ratne mornarice. Politicki, drzava je sve viSe 1 viSe ovisila o svom savezu s Engleskom,
¢ijja ju je vladavina na morima primorala na nenaoruzavanje koje je jamcilo sigurnost
trgovackih puteva prema Brazilu. Ulazak Portugala u Sedmogodisnji rat doveo je do nuZzne
vojne reorganizacije koja je ipak vise utjecala na vojsku nego na mornaricu.

Od 1766. posiljke zlata iz Brazila naglo su pale. Kao rezultat toga, proces
industrijalizacije je postao djelotvoran, $to je rezultiralo jacanjem kolonijalne pomorske
trgovine. Istovremeno, na institucijskoj razini, pokusalo se dati ratnoj i trgovackoj mornarici
sposobno osoblje: stvorene su Academia Real de Marinha (Akademija kraljevske mornarice,
1779.), i Academia Real de Guardas-Marinhas (Akademija kraljevske mornaricke straze,
1782.), dvije institucije posvecene stvaranju sluzbenika i pilota za ratnu i trgovacku mornaricu.
Takoder je utemeljen Sociedade Real Maritima (Kraljevsko pomorsko drustvo, 1789.); ono je
trebalo unaprijedivati proizvodnju navigacijskih instrumenata, posebice nautickih karata.

Pocetkom XX. st., Portugal je imao u sluzbi oko Cetrdeset ratnih brodova; oni su
osiguravali obranu obale i zastitu trgovacke plovidbe u kolonije. Medutim, ¢injenica da je bio
engleski saveznik, uc¢inio je Portugal predmetom napada od strane Napoleonove Francuske.
Kako bi izbjegao provali vojske koju je predvodio general Jean-Andoche Junot, kralj D. Jodo
VL. otplovio prema Brazilu, 30. studenog 1807. Kralj je poveo sa sobom dvorjane, bas kao i
ljude 1 dobra iz nekoliko institucija, ukljucujuc¢i dragocjenu knjiznicu Pomorske Akademije.
Armada koja je prevozila kralja bila je sastavljena od najboljih ratnih brodova, sveukupno je
imala dvadeset 1 jedan brod. Samo se jedan vratio u Portugal. Preostali su djelovali u juznom
Atlantiku i postali su osnova buduce brazilske ratne mornarice. Institucijski, kao i materijalno,
ratna mornarica je pretrpjela vrlo jak udaraca, od kojeg se vrlo sporo oporavljala.



Spanjolska, 1500.-1805."

S katolickim vladarima Ferdinandom Aragonskim i Isabelom Kastiljskom nastaje
Spanjolska nacija 1469. Oboje vladara smatrali su mornaricu najmo¢nijim sredstvom za
zastitu trgovine i ekspanziju. Na Sredozemlju osvajanje Granade od muslimana 1481.-1492.,
praceno je osvajanjem Napulja 1494.-1505. u sukobu s Francuskom. Pod Isabelinom
africkom politikom mnoga mjesta na Berberskoj obali pala su u Spanjolske ruke 1497.-1510.
Na Atlanskom oceanu stekla je Spanjolska Kanarske otoke 1478.-1498., dok su uspjesna
otkriéa Kolumba, Ojede, Pinzona, Solisa i drugih osigurali Spanjolskoj ogromno carstvo ( od
1492. do 1517.).

Spanjolska previast pod Karlom I. i Filipom II.

Katoli¢ki vladari ostavili su svom unuku, Karlu I. Spanjolskom, koji je postao Karlo V.
car Svetog Rimskog Carstva ( 1519-1556 ), temelj za Spanjolsku prevlast u XVI. i XVIL
stoljeéu. Tokom ovog perioda usvojila je Spanjolska obrambenu strategiju protiv rastuce
turske ekspanzije, Alzirske mo¢i 1 Francuskog rivalstva na Sredozemlju, takoder Engleske i
Francuske Zelje za iskori$tavanjem blaga i trgovine u Novom Svijetu. Mornarica je odigrala
odluc¢ujuc¢u ulogu u francusko-$panjolskim sukobima koji su obiljezili vladavinu Karla I.
Mornarica je bila osobito vazna za kampanju u Italiji 1521.-1529., dugujuéi pobjede
Genovezaninu Andrei Doriji. Turska invazija na Madarsku 1526. stavila je Europu U opasnost,
pa je Karlo osobno poSao braniti Be¢, dok su pomorske snage pod Dorijinim vodstvom
napale istocno Sredozemlje. Ove akcije kulminirale su osvajanjem Tunisa 1535. Tada je car
jo$ jednom poSao u rat protiv Francuske. Nakon pomorskog napada na Marsej koji je
podupirao invaziju na Provansu, potpisano je primirje 1538. i to je oslobodilo put za osnivanje
Svete Lige protiv Turaka. Ovaj pothvat nije bio plodonosan, nemogu¢nost Venecijanaca i
Dorije da se sloZze oko napada na Prevezu 1538., carev poraz u Alziru 1541., ohrabruje
Alzirane 1 Barbarossu da nastave sa svojim pljackaskim napadima. Nakon propasti Svete Lige
opet su izbila neprijateljstva s Francuskom 1542.-1544. Mir iz Krepija nije trajao dugo, ipak
Francuzi su napali opet i rat je trajao do Karlove abdikacije 1556.

Za Karlove vladavine zahvaljuju¢i Casa de Contratacion (Kuca trgovine ), osnovana u
Sevilli 1503., i Consejo de Indias (Odbor za Indije ), osnovana 1524., zbila su se otkrivanja
Tihog oceana od Vasca Nuneza de Balboa 1519., prvo oplovljavanje svijeta Ferdinanda
Magellana i Juana Sebastiana Elcana 1519-1521, i drugih cudesnih ekspedcija. Obje
institucije promovirale su pomorske znanosti, vodile Spanjolsku u razvoju pomorskih
konstrukcija, pridonijele razvoju kartografije i navigacijskih instrumenata, u izradi kojih su
Pedro de Medina i Martin Cortes bili izvanredni.

Mornarica je takoder ispunila kljuéni zadatak odrzavanja pomorske komunikacije s
Karlovim carstvom. Godine 1543. kreéu dva godi$nja konvoja iz Nove Spanjolske i Tierra
Firme, flota je polela povezivati Spanjolsku s njenim posjedima u zapadnoj Indiji.
Zahvaljujuéi ovim vezama Spanjolsko carstvo bilo je gotovo netaknuto do XVIII. st.

Mirom u Cateau-Cambresisu 1559., Filip II. Spanjolski (1556.-1598. ) osigurao je
jasnu politi¢ku i vojnu hegemoniju u Europi. Sporazom je zahtijevao od Francuske da napusti
Italiju, ostavljajuéi tako slobodan put za Engleze i Spanjolce da rijese svoje sukobe bez
upletanja do 1604., dok se Europski centar politike prebacio na Sjeverno more od zapadne
Italije, gdje je bio pod sukobom Franje i Karla.

Engleski udari protiv Spanjolskog trgovadkog monopola kulminirali su incidentom
kod San Jun de Ulua 1568., i akcijama Sir Francis Drakea u Tihom oceanu 1577.-1580., i
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podrskom Nizozemske pobune od Elizabete I, pridonijeli su pogorSavanju odnosa izmedu
Filipa i Elizabete. U ovim okolnostima, Filip je uspjesno preuzeo portugalsku krunu, lomeci
otpor nacionalnih pretendenata, Don Antonia. Filipovu vojsku vodio je vojvoda od Albe a
flotu Don Alvaro de Bazan, ove snage osvojile su Lisabon 1580., a Bazan je eliminirao
posljednji portugalski otpor kod Azora 1582.-1583.

Engleska potpora Don Antoniju i Drakeovi pljackaski pohodi na Santo Domingo i
Cartagenu de Indias 1585.- 1586., doveli su do Filipove odluke da posalje flandrijsku vojsku
pod Alessandrom Farneseom vojvodom od Parme, uz potporu Velike Armade pod vodstvom
Bazana. Od kolovoza do rujna 1588, Velika Armada plovila je iz Lisabona pod vodstvom
vojvode Medine Sidonia, ali nije se uspjela sastati s Farnesseom, i nakon pretrpljenih gubitaka
od Engleske flote koju je vodio Charles Howard i oluja uz Irsku vratila se u Spanjolsku.
Engleski protunapad 1589. na La Corunu i Lisabon pod vodstvom Drakea i Sir John Norissa
rezultirao je neuspjehom.

Gubici koje je pretrpjela Spanjolska flota 1588. nadoknadeni su i sustav zastite
indijskih flota usavr$en je kao i sustav za zatitu obalnih fortifikacija. Spanjolska pomorska
sila tijekom 1590-ih bila je snaznija nego dok je plovila Velika Armada. Thomas Howard,
Drake i John Hawkins tokom svojih pljackaskih napada na Azore, Las Palmas i sredi$nju
Ameriku 1591.-1597., otkrili su na sebi povecanje Spanjolske mo¢i te njihovi porazi jedva da
su bili kompenzirani pobjedom vojvode od Essexa kod Cadiza 1596. Filip Il ostao je
neustrasiv 1 nakon zauzeca Calaisa 1596. Salju¢i dvije ekspedicije da napadnu Irsku 1596.-
1597., oba dvije su unistene olujom.

Na Mediteranu Otomanski napad na Cipar vodio je formiranju Svete Lige papinskih,
Spanjolskih 1 venecijanskih snaga 1571. ; saveznicke snage predvodene Johanom Austrijskim
porazile su Turke u bici kod Lepanta ( Grcka ), u listopadu 1571. Unato¢ ovim pobjedama
liga je napuStena 1573., iste godine kad je John Austrijski osvojio Tunis.

Sedamnaesto stoljeée

Pod vodstvom Filipa 111 (1598.-1621.), Engleske i Spanjolske slabosti zbog sukoba i
smrti Elizabete 1603. dali su razloga za mir 1604., nakon propale invazije Irske 1601.
Nizozemska poc€inje rasti kao pomorska sila u savezu s Engleskom. Rat izmedu tih drzava
trajao je u Europi bez odlucne bilo Spanjolske ili nizozemske strane. Dok su Brochero i
Fajardo postigli znacajne pobjede, Heemskerck je pobijedio kod Gibraltara 1607. Dvanaesto-
godis$nje primirje potpisano je 1609., uglavnom zbog toga S$to su obije strane iscrpile svoje
resurse.

Pod Filipom IV ( 1621.-1665. ) ovo primirje prekrSeno je zbog rivalstva oko
komercijalne 1 pomorske nadmo¢i. Fadrique de Toledo unistio je Nizozemsku flotu kod
Gibraltara 1621., dok je Spanjolska flota bazirana u Dunkerqu uznemirivala pomorsku
trgovinu 1625.-1634. Nizozemci su napali Cile i Peru 1615., i osvojili Salvador (Bahia, Brazil)
izgubljen 1624. ali ga je Toledo vratio godinu kasnije. Gotovo u isto vrijeme Engleska i
Francuska objavile su rat Spanjolskoj, Englezi su napali Cadiz 1625., ali su odbijeni, a
Francuzi su blokirali Genovu, ali njihova je flota uniStena od drugog markiza od Santa Cruza.
Francuska je potpisala mir s Spanjolskom 1626., a Engleska pod Karlom I sklopila je mir
1630., dopustajuci Filipu IV relativno kratak odmor.

S ponovnim izbijanjem rata s Francuskom 1627., Spanjolska se nasla u teskom
polozaju kad je Nizozemac Piet Heyn ( takoder poznat kao Pieter Pieterszoon Hein ) zarobio
flotu Nove Spanjolske kod Matanzasa. Kuba 1628. i Brazil 1632. su pretrpili dva napada od
Adriaena Jansza. Pater Ciju flotu je presreo Antonio de Oquendo pokraj Pernambucea 1631.,
istu sudbinu docekala je 1 drugu flotu od Lopea de Hocesa 1632.

Mir s Francuskom iz 1631. nije dugo trajao: Luj XIII po€inje s neprijateljstvima 1635.
Pokusaj pojacavanja Spanjolskih trupa u Flandriji propao je kad je Oquendova flota unistena



kod Downsa od Martenea Harpertszoona Trompa 1639. Ovaj poraz skupa s Portugalskom
pobunom oznacio je pocetak pada Spanjolske moci, pogotovo na moru, situacija koja se
odrazila Westfalijskim mirom 1648., prema kojem Nizozemska prestaje biti Spanjolski
neprijatelj i umjesto toga postaje suradnik.

Rat s Francuskom nastavio se, i Spanjolska je povratila dio nadmo¢i izmedu 1648. i
1652. Flota pod Juan Joseom Austrijskim ponovno je osvojila Barcelonu 1652., ali
obnovljena neprijateljstva izmedu Engleske i Spanjolske 1655., gubitak Jamaice iste godine i
napad Roberta Blakea na flotu Nove Spanjolske kod Tenrrifa 1657., uz dodatne neuspjehe
pretrpljene u Flandriji i sli¢ne slabosti omogucile su potpisivanje Pirinejskog mira 1659.

Od tada pa na dalje, Filip IV nastavio je savez s Nizozemskom da bi ogranicio
Francuski imperijalizam pod Lujem XIV, koji je nastavljao s ratom, situacija koja je sluzila
samo da ubrza Spanjolsko opadanje. Tokom vladanja Karla Il (1665.-1700. ), $panjolska
kruna vodila je Cetiri rata s Francuskom. Mornarica je odigrala malu ulogu u ovim sukobima
zbog ozbiljnih slabosti. Mir iz Rijswijka 1697. potvrdio je nestajanje Spanjolske kao
pomorske i kontinentalne sile. Spanjolska mornarica dosla je u opadajuée stanje zbog
nedostatka vodstva, nedostatka odgovarajuce pomorske politike, zbog nedostatka brodova da
istovremeno izvrSe Sto viSe zadataka, zbog nedostatka samih mornara Sto je rezultat
nerazmjera izmedu zahtjeva flote i veli¢ine populacije Iberskog poluotoka te zbog gotovo
nepostojece industrijske potpore, pogotovo za proizvodnju artiljerije.

Osamnaesto stoljece

Karlo Il ostavio je krunu Filipu V ( 1700.-1746. ), naslijedivanje je vodilo formiranju
velikog anti-burbonskog saveza izmedu Engleske, Nizozemske i Austrije; planirali su vratiti u
Spanjolsku pod austrijsku dinastiju pomoéu nadvojvode Karla, plan je pokrenuo Rat za
Spanjolsko naslijede 1701. PokuSaj saveznika da zauzmu Cadiz da bi odsjekli dotok prihoda iz
Amerike, pokusaj osvajanja desantnim snagama pod admiralom Sir Georgeom Rookeom bio
je neuspjesan, ali je kompenziran unistenjem Spanjolsko-Francuske srebrene flote iz Amerike
kod Viga 1702. Rook zapovijednik Englesko-Nizozemske flote zauzeo je Gibraltar i vodio
taktic¢ki nerijeSenu bitku kod Velez-Malage 1704. protiv Francuske flote kojom je zapovijedao
grof od Toulousea. Stalna Engleska pomorska nadmo¢ dopustila je napade protiv Spanjolske
na Sredozemlju tokom 1705.-1708., ali Filipove pobjede na kopnu te dolazak na Austrijski
tron pretendenta Karla rezultirali su mirom u Utrechtu 1713.

Da bi povratila prija$nju prevlast u Italiji, Spanjolska flota pod markizom od Maria
zauzela je Sardiniju 1717., na zaprepaStenje Europe koja je bila iznenadena naglio obnovom
Spanjolske flote. Druga flota pod Joseom Antoniom de Gaztanetom 1718. nosila je Ledeovu
vojsku koja je napala Siciliju. Da bi se proveo Utrechti mir 1718. formiran je ¢etverostrani
savez izmedu Francuske, Engleske, Nizozemske i Austrije. Britanski admiral Sir George
Byng unistio je Gaztanetinu flotu kod Passera 1718., a Sicilija je i dalje ostala pod
Austrijskom kontrolom. Francuski napad na Spanjolski natjerao je Filipa IV da zatrazi mir
1720. Od 1726, dok je premijer bio Jose Patino Spanjolska politika u Europi usredotocila se
na vracanje Gibraltara, Minorce i talijanskih teritorija, dok su se na Atlantiku 1 Pacifiku
zadrzali na odrzavanju pomorskog promete sa Spanjolskim carstvom. Ovo je Patino postigao
politickom 1 ekonomskom obnovom, skupa s administrativnom organizacijom S$to je dovelo
do vra¢anja pomorske snage i pomorske trgovine. Kao protuakcija na ovo, Britanci su
pokusali neuspjesno blokirat Cartagenu de Indias, a u odgovor Spanjolska je uspostavila
opsadu Gibraltara 1727. Andre Hercule de Fleury, premijer Luja XV intervenirao je da ove
dvije strane potpiSu Sevillski mir 1729. koji je Velikoj Britaniji garantirao vazne trgovacke
koncesije u Americi.

Rat za Poljsku bastinu stvorio je prvi obiteljski sporazum potpisan 1733. od
Spanjolske i Francuske nasuprot Velikoj Britaniji i Austriji. Sporazum je pokrenuo rat, te je



vojska prevezena pomorskom eskadrom prvo osvojila Napulj a zatim Siciliju. Nakon Patinove
smrti 1736., naslijedio ga je Jose del Campillo koji je temeljio svoju upravu na nastavku
politike svojih prethodnika. Beckim mirom 1738. uspostavljeno je primirje, a blagotvorni rast
Spanjolske pruzio je moguénost za novi rat s Engleskom, koja je bila zabrinuta rastuéom
Spanjolskom pomorskom moéi. Ova obnovljena pomorska mo¢ nastaje zahvaljujuci
intezivnijoj izgradnji brodova i osnivanju krunskih kompanija koje su mnogo ucinkovitije
trgovale s Amerikom i Filipinima. Tokom slijede¢eg neprijateljstva s Engleskom nazvanim
kao War of Jenkins Ear, Britanska flota pod zapovjednistvom admirala Edwarda Vernona
zauzela je Portobelo 1739., ali napad koji je Vernon vodio na Cartagenu de Indias propao je
kao i napadi na zapadnu Indiju 1742.-1743.

Nakon Campillove smrti 1743., kontrola mornarice presla je u ruke najsposobnijeg
upravitelja osamnaestog stolje¢a u Spanjolskoj, markiza od Ensende. Europska polititka
situacija natjerala ga je 1743. da potpiSe drugi obiteljski sporazum s Francuskom nasuprot
Austrije, Engleske 1 Savoje s namjerom stavljanja Talijanskih drZzava pod Spanjolski utjecaj te
vracanja Gibraltara i Minorce. Francusko-Spanjolska flota pod zapovjednistvom La Bruyere
de Courta isplovila je iz Toulona 1744. i probila blokadu Engleske flote pod zapovjednistvom
Thomasa Mathewsa.

Filipa je naslijedio Ferdinand VI (1746.-1759. ). Ferdinand je donio mudru odluku
zadrzati ministre koji su bili u vladi njegovog oca s markizom od Ensende koji je bio proto-
francuski orijentiran i Joseom de Carvajala koji je bio proto-engleski orijentiran. Kao rezultat,
nakon Achenskog mira 1748., mir se odrzao tokom ostataka Ferdinandove vladavine. Tokom
tog vremena Ensenda je unaprijedio gradnju brodova, prosSiruje dokove u La Carrci, gradi
nove u Cartageni i Ferrolu, te promice sve aspekte mornarice. Engleska se tako bojala
Ensendine politike da je pokrenula spletke protiv njega §to je dovelo do njegovog pada 1754.

Vanjska politika Karla I11 ( 1759.-1788. ) bila je nastavak njegovih prethodnika, ali
neprijateljsko zapoc€eto drZzanje nove vlade koju je vodio William Pitt, vodila su do novog
saveza s Francuskom, tre¢i obiteljski sporazum iz 1761., koji je doveo do otvorenog rata s
Engleskom. Engleska vojska osvojila je Havanu 1762., dok je druga vojska osvojila Manilu.
Pariski mir iz 1763. ozna¢io je novi period razvoja tokom kojeg je Spanjolska vlada razvijala
pomorstvo, politika koja je 1765. dovela do otvaranja luka Iberskog poluotoka Americkoj
trgovini.

Porazi i konacni pad

Deklaracija o nezavisnosti SAD-a 1776. promijenila je orjentaciju Spanjolske vanjske
politike buduéi da je pruzila mogucnost da se osvete i neutraliziraju Engleske dobitke mirom
iz 1763. U svrhu podupiranja Amerikanaca, dvije Burbonske sile 1799. potpisale su
Aranjuezku konvenciju. Pokusaj invazije na Englesku 1799. od francusko-Spanjolske flote
zavr$io je porazom. Spanjolci su takoder opsjeli Gibraltar 1799., ali obrana enklave
opskrbljene od Sir Georgea Rodneya koji je porazio Juana de Langaru kod Cape Santa Marie
1780. pretvorio je opsadu u dugu operaciju. Francuske pomorske snage zauzele su Mallorcu
1782., te je pokrenut drugi pokuSaj zauzimanja Gibraltara, koji je bio blokiran od zdruzene
flote. Opsada je propala 1782. zbog obrane Georgea Augustusa Eliotta zahvaljuju¢i opskrbi
Richarda Howea. U Americi od 1779. do 1782., akcije Spanjolskih snaga pod Bernardom de
Galvezom uspjele su izbacit Engleze s Floride, Hondurasa i Bahama., okolnosti koje su
pomogle Amerikancima u njihovoj borbi za neovisnost. Mirom u Versaillesu 1783.,
Spanjolska je vratila Floridu i Mallorcu, ali Gibraltar je ostao pod Engleskom kontrolom.

Pod Karlom IV ( 1788-1808 ), Francuska Revolucija 1789. dovela je do rata s
Francuskom. Nakon osvajanja Roussillona i privremene okupacije Toulona od englesko-
Spanjolske flote pod zapovjedniStvom Langare i Sir Samuela Hooda, rat je zavrSio napadom
na Spanjolsku 1793.-1795. Nakon mira u Baselu 1795., Spanjolska je usvojila politiku



popustanja prema Francuskoj Sto je vodilo ratu s Engleskom 1796. Pomorska nespremnost
rezultirala je katastrofalnom bitkom kod Cape Saint Vincenta 1797. izmedu engleske flote
pod zapovjedniStvom Sir Johna Jervisa i Spanjolske flote pod zapovjedniStvom Josea de
Cordova. lako je Sir Henry Harvey porazen kod Puerto Rica, Englezi su zauzeli Trinidad i
Minorcu 1798.-1799. Spanjolska Atlanska flota pod Joseom de Mazarredom, bila je
nepokretna u Cadizu tijekom 1798.-1799., te je pod Ferdinandom Gravinom nepokretna u
Brestu tijekom 1799.-1802.

Mir je skloplien u Amiensu 1802., ali Britansko nezadovoljstvo Spanjolskom
neutralno$¢u 1 savezu s Napoleonom vodilo je do obnavljanja neprijateljstva prema
Spanjolskoj koja je bila pokorna diktatima Francuske. Spanjolske pomorske snage bile su
respektabilne ali njihova ucinkovitost bila je smanjena zbog loSeg odrzavanja, manjka
opskrbe, nedovoljno mornara na brodovima. No ipak u svojoj planiranoj invaziji na Englesku,
Napoleon je trebao sudjelovanje tih snaga. No kombinirana flota pod zapovjednistvom Pierrea
de Villeneuve i1 Gravine bila je uniStena kod Trafalgara od Engleske mornarice pod
zapovjedni§tvom lorda Horatia Nelsona 21. 10.1805. Iako se Spanjolska mornarica mogla
oporaviti od gubitaka u borbama i jos je uvijek imala resurse, nedostatak nacionalne politike i
slaba uprava oznacili su posljednje godine vladavine Karla IV, i onemogucilo ponovni rast.
Trafalgar je oznacio kraj Spanjolske kao velike pomorske sile.

Britanski otoci, od 1500. godine do danas™

Iako su engleski kraljevi okupili znac¢ajnu ratnu flotu u mnogim prilikama od vremena
Alfreda Velikog (iza 884. godine), nisu bili u moguénosti zaustaviti iskrcavanje neprijateljske
vojske na obalu, najuocljivije tijekom 1066. god., ali takoder i kroz iduc¢ih Cetiri stotine
godina. Brodovi nisu bili sposobni za dulja krstarenja, te nisu posjedovali u¢inkovito oruzje za
napadanje neprijateljskih brodova; dakle flote su bolje sluZile protunapadu, nego aktivnoj
obrani. Pomorske bitke, kao bitka kod Sluysa 1340. godine, bile su vise bitke pjesastva koje je
koristilo brodove kao platforme za borbu.

Do kraja XV. st. politicki, tehnic¢ki 1 ekonomski razvoj doveo je do nastanka stalne
mornarice. Invazija Henrya Tudora na Pembroke 1487. godine dovela je do zavrsetka Rata
ruza. Kao kralj, Henry VII je trebao osnovati dinastiju koja bi imala mala prava na prijestolje.
Henry je izgradio utvrde s topniStvom da bi kontrolirao glavna invazijska sidrista, najvise kod
Pemroka i Portsmoutha. Takoder je izgradio dva velika ratna broda, Regent i Sovereign, koji
su isto bili opremljeni topovima.

Kombinacija brodova s tri ili Cetiri jarbola, topniStvom 1 obalne fortifikacije povecala je teZinu
izvedbe. U istom vremenu Henry je poticao prekomorsku trgovinu kao alternativu padanja
vrijednosti europske trgovine vunom.

Drugi monarh iz porodice Tudora, Henry VII1, slijedio je isti ovaj model, ali na mnogo
viSoj razini. Nakon njegovog prekida suradnje s Rimskom katolickom crkvom i razvoda s
njegovom zenom iz dinastije Habsburgovaca, Henry se suoio s mnogim prijetnjama iz
Spanjolske, Francuske i Svetog Rimskog carstva. Uzimao je novac dobiven zatvaranjem
samostana, te ga koristio za gradnju utvrda 1 brodova opremljenih teSkim topovima. Njegova
flota je postala najmoc¢nija u cijeloj Europi, igraju¢i glavnu ulogu u francuskim i Skotskim
ratovima. Da bi upravljao ovom silom, Henry je osnovao Odbor ratne mornarice, izgradio
nova brodogradilista, te industriju proizvodnje oruzja. Njegovu strategiju su 1545. god.
okusavali Francuzi, koja je, iako je izgubio glavni brod Mary Rose, dobro funkcionirala.
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Unutar desetlje¢a obiljezenog Henryevom smréu, Calais, zadnji engleski posjed u
Francuskoj, je izgubljen, te je s time zavrSen kontinentalni san Engleske, koji je bio ostavstina
normanske i anzuvinske dinastije. Umjesto toga, Englezi su povecali svoju kontrolu nad
Skotskom i Irskom, te pod Elizabetom I podigli ratne brodove, opremljene teskim oruzjem, na
razinu velike udinkovitosti za vremena Spanjolskog rata od 1587. do 1603. godine. Ratni
pohod Armade iz 1588. godine bio je kljuan za uspostavu protestantske engleske drzave i
postupnim ujedinjenjem cetiri kraljevine pod engleskom vlasti. Veé¢inom je bio financiran od
trgovackih dobitaka 1 zajmova iz trgovackih staleza, Ciji su brodovi bili mo¢ni dodatak
Kraljevskoj ratnoj mornarici.

Gusarske aktivnosti Francaisa Drakea i drugih elizabetanskih junaka su bile brzo
zaboravljene kada je britanska drzava postala glavna pomorsko-trgovacka sila. Trgovacki
razvoj u XVI. stoljeéu bio je ograni¢en mo¢i Spanjolske, te uspjehom Nizozemaca u nadmodi
nad europskom trgovinom. Umjesto otvaranja trziSta pomocu ratne mornarice, prva dva kralja
iz porodice Stuart sagradila su prestizne ratne brodove, kao poznati Sovereign of the Seas,
kako bi poduprla sliku stvaranja dominacije nad Engleskim kanalom, Sjevernim morem i
okolnih mora. Gusari su otjerani iz Irske, ali je drzava ostala bez izvora prihoda. Pokusaj
Karla I. da skupi novac za flotu bio je uzrokom izbijanja gradanskog rata, koji je doveo do
uspostave republike. Ratna je mornarica stala na stranu Parlamenta, tj. protiv Kkrune,
naglasavajuéi trgovacke probleme i potrebu placanja pomoraca. Pomorska sila se pokazala
klju¢nom uskrativsi kralju prekomorsku pomo¢ i osigurala temelje, koji su bili potrebni za
stvaranje 1 koriStenje moderne vojske.

Engleska mornarica i trgovina

Pod Zajednicom drZzava (Commonwealth) Engleska ratna mornarica se koristila za
rusenje svih zapreka engleskoj trgovini, ratovima s Nizozemcima i Spanjolcima, te tjeranje
berberskih gusarskih brodova s ciljem otvaranja Sredozemlja engleskim brodovima. Uvodenje
Navigacijskih zakona sprijecilo je Nizozemce da uvoze dobra drugih nacija Englezima,
stvarajuci time potraznju za engleskim brodovima i pomorcima. Uvodenje vojnih ideja u
pomorsko ratovanje, odnosno borbenog rasporeda i stroge discipline, stvorilo je pravu
borbenu flotu, silu koja ¢e osigurati kontrolu mora pomocu vatrene moc¢i. Veliki tesko
naoruzani engleski linijski brodovi su mogli bombardirati neprijateljske flote sve dok se
njihova formacija nije raspala, a onda su mogli nametnuti blisku bitku. Ove taktike su dobro
djelovale preostalih dvije stotine godina za ere jedrenjaka. Takve bitke su bile oStar test
pomorskoj moc¢i, koja Kraljevska ratna mornarica malo ih izgubila.

Prvim englesko-nizozemskim ratom (1652.-1654.) Englezi su zaustavili nizozemsku
trgovinu i osigurali glavne koncesije. U iduéem ratu sa Spanjolskom, osvajanjem Jamajke
zapocelo je Zapadnoindijsko britansko carstvo. Do 1660. god. engleska ratna mornarica je
bila glavna pomorska sila u Europi i klju¢ za restauraciju Stuarta. Medutim, drzava Stuarta je
patila od nekoliko opasnih strukturalnih slabosti. Kraljevski godi$nji prihodi su bili slabi, te se
Karlo II oslanjao na francusku subvenciju za vecinu svojih prihoda. Ovo je ostavilo
Kraljevsku ratnu mornaricu sa ogromnom flotom, koju si drZzava nije mogla priustiti koristiti
za viSe od dvije kratke sezone ratnog pohoda. U drugom (1665.-1667.) i treCem englesko-
nizozemskom ratu (1672.-1674.) Engleskoj je ponestalo novca prije nego Nizozemcima i
stoga je izgubila prednost kod mirovnih pregovora koju je stekla u bitci.

Pomorska nadmoé
Tek se nakon Slavne revolucije (1688.-1689.) ova situacija promijenila. Dolaskom
nizozemskog kralja i nizozemskih metoda dovelo je do uspostavljanja nacionalnog duga,
Engleske banke, te podjele moc¢i izmedu krune i Parlamenta, koja je dala zakonodavnom tijelu
glavni glas u upravljanju ratnom mornaricom. Prve dvije mjere su bile kriticne u reizgradnji



ratne mornarice izmedu poraza kod Beachy Heada 1690. god. i preokreta kod Barfleura/La
Houguea 1962. god. Engleska je postala uinkovita zemlja s porastom prihoda mocénim
Parlamentom posvecenim pomorskoj vlasti. Dug i nacionalni interes vezao je elitu u novi
rezim, osiguravajuci konsenzus izmedu stranaka zbog potrebe za mo¢nom flotom. Ovaj razvoj
dogadaja naglaSen je kad je Francuska odustala od svog izazova za stvaranjem pomorske
kontrole, usvojivsi guerre de course strategiju. Suocen s velikim gubicima trgovacke flote,
Parlament je donio Akt o kruzerima i konvojima iz 1706.-1707. godine, obvezujuéi ratnu
mornaricu da odredeni razmjer svojih sredstava posveti za obranu trgovine na Stetu smanjenja
prora¢una. Konvoji i mocno osiguravajue pomorsko trziSte porazili su guerre de course
strategiju. U isto vrijeme britanska pomorska kontrola osakatila je francusku ekonomiju i
otvorila nove fronte za rusenje izvora prihoda Luja XIV. Osvajanje Gibraltara 1704. godine
omogucilo je Britaniji status ¢uvara na vratima Sredozemlja. Izmedu 1690. 1 1713. godine.
Kraljevska ratna mornarica dosla je od stanja propasti u stanje nadmoc¢i. Nova kombinacija
novca, politike i moc¢i ostavila ju je bez premca. Flota je prihvatila nasljedivanje u
Hanoverskoj dinastiji, izolirala bune Jakovljevih pristasa, te pomogla povezati novu britansku
drzavu.

Nakon 1713. godine britanska je vlada nastavila obilno tro$iti na ratnu mornaricu, da
bi osigurala plodove pobjede 1 Sirila trgovine, te medunarodni utjecaj i za svladavanje
suparnicke moci. Jedan ocit primjer koristenja pomorske sile u miru bilo je guSenje karipskog
1 atlantskog gusarstva, koje je predstavljalo prijetnju trgovini. Do 1739. godine trgovacki
stalezi, umorni od pla¢anja poreza za ratnu mornaricu koji su se ¢inili beskorisnima, inzistirali
Su na izbijanju rata s ciljem povecanja pristupa $panjolsko-ameri¢kim kolonijama. Nakon
pocetnog uspjeha kod Porto Bella, rat se zakomplicirao nakon uplitanja Britanije u
nadmetanje za nadmo¢ u sredi$njoj Europi, te nakon dolazenja Francuske na mjesto zaracenih
strana. Nakon dvije velike akcije flote, francuska ekonomija je slomljena, a glavne kolonije
osvojene; samo je francuska vojska osvojila modernu Belgiju. Britanija je na mirovnim
pregovorima odustala od svojih osvajanja kako bi se Belgija vratila Austriji. Od velike
vaznosti za britansku sigurnost je bilo da ovo podrucje na padne u ruke dominantne vojne sile,
bila to habsburska Spanjolska, Bonaparteove Francuska, imperijalixtika ili nacisticka
Njemacka.

Vrijeme reformi pod admiralom lordom Ansonom osiguralo je da u Sedmogodisnjem
ratu (1756.-1763.), nakon sloma kod Mallorce, ratna mornarica funkcionira na mnogo visoj
razini nego prije. Nakon sloma zadnje francuske flote kod Quiberon zaljeva 1759. godine,
Britanci su unistili francusku ekonomiju, osvojili Kanadu i Indiju, te otkupili Spanjolske
kolonijalne gradove, Havanu 1 Manillu. Britanija je zadrZala Kanadu 1 Indiju Mirom u Parizu,
jer se njihov saveznik Frederick II Pruski borio protiv Francuske, Austrije i Rusije za zati§je u
srediSnjoj Europi.

Americki Rat za nezavisnost (1775.-1783.) pokazao je probleme u Kraljevskoj ratnoj
mornarici. Ovo je bio rat unutar carstva, te je podijelio zemlju na politicke linije. Mnogi
pomorski casnici odbili su ratovati protiv Amerikanaca. S podijeljenom Britanijom, te
suocena s Francuskom i Spanjolskom, koje su bile ujedinjene i slobodne od drugih sukoba,
izgledi za uspjeh bili su mali. Medutim, razli¢iti ciljevi dviju sila Burbonaca, Spanjolsko
nepovjerenje americkim pobunjenicima omelo je njthove napore, dok su sjajne borbe
Rodneya slomile njihov izazov. Zrtvujuéi ameri¢ke kolonije Britanija je zadrzala druge
korisnije otoke za uzgoj $e¢erne trske, dok Francuska i Spanjolska, ponovno unistene ratom,
nisu mogle nastaviti u borbi za svoje ciljeve.

Nakon ovog Soka ratna mornarica je ponovno izgradena, te je duh ¢asnickog korpusa
preobrazen. Ove promjene su stvorile dobro izgradene brodove, odli¢ne kapetane i bezbroj
sposobnih zapovjednika flote. Horatio Nelson se izdvajao iz te gomile; njegov jedinstven spoj
profesionalnosti pomorskog Casnika i strateSke genijalnosti doveo je do poviSenja razine



pomorskih operacija, ba$ kad je rat na kopnu bio izmijenjen francuskom revolucijom. Gdje su
brodovi u prijasnjim borbama pali, Nelson je inzistirao na njihovom unistenju. Njegove
pobjede na Nilu, kod Copenhagena i Trafalgara su unistile neprijateljsku strategiju kao i
njihove brodove. Ratna mornarica, koju je Nelson vodio, bila je daleko bolja od neiskusne,
neprijateljske sile, dopustaju¢i mu da riskira sve u zamjenu za odlucujucu pobjedu. Kraljevska
ratna mornarica zastitila je Britaniju od invazije, omogucujuci joj financiranje 22 godine
stalnog rata, prosirujuéi van europsku trgovinu, te Stite¢i je od francuskih, kasnije americkih
gusara i omogucavajuéi iskrcavanje britanske vojske gdje god je smatrao potrebnim. Ali ovaj
proces se nije odvijao bez problema. Pomorci Flote Kanala 1979. god. odbili su izvrSavati
svoju duznost sve dok im se placa ne povisi 1 ostali radni uvjeti ne poboljSaju; u buduénosti ¢e
morati pro¢i obuku, da bi poboljsali svoje vjestine koriStenja oruzja i utrti put novoj vrsti ratne
mornarice koja ¢e biti opskrbljena profesionalnom posadom s dugim stazem.

Kraljevska ratna mornarica je predstavljala profesionalnu pomorsku organizaciju od
1670-ih, kad su Casnici morali proci testiranje prije dobivanja zadataka. Procjene za pojedine
brodove su se vrsile na poprili¢no sluc¢ajnoj osnovi sve do 1850-ih, jer je Britanija posjedovala
velik broj raspolozive pomorske radne snage, a zahtjevi pomorske 1 trgovacke sluzbe su bili
sli¢ni. Potreba stvaranja ucinkovite ratne rezerve, zavrSila je prisilne mobilizacije koja se
smatrala nepravednom, i stvaranje pomorskih specijalnosti doveli su do uvodenja sustava
produzene sluzbe 1853. godine, u koji su muskarci pristupali u trajanju od 10 ili 20 godina,
dobivaju¢i mirovinu kao rezervisti. Kao rezultat je nastala rijetka pomorska specijalnost,
spojivsi vjestinu s osobnoscu, te time postala ikonom za kasni viktorijanski svijet. Duga
sluzba i nizi Casnici su ostali osnova sluzbe do danas$njih dana, sjedinjujuc¢i vodstvo i
znanstvene vjestine ¢asni¢kog korpusa.

Pomorska reforma

Becki je kongres 1815. god. uspostavio mir i red u Europi. Takoder je priznao nadmo¢
Britanije, odbivsi razgovarati o ukinucu britanskih prava rata na moru, o¢itom uzroku rata iz
1812. godine. Britanija je osigurala glavne baze na Malti, Mauricijusu, rtu Dobre nade, te na
Krfu, neutralnost Belgije i takoder ojacala kontrolu nad Indijom. Kraljevska ratna mornarica
je dala Britaniji carstvo svijeta. Zahvalni trgovci i bankari, koji su nagradili pomorske junake,
su se sada mogli radovati desetljeCima dugoj mirnoj ekspanziji i1 zastiti njihovih brodova i
ulaganja, zahvaljujuci postojanju pomorske sile. Bilo je to idealan poticaj ekonomiji kojom je
dominirao ,,gospodski kapitalizam* Londonskog citya, koji je davao prednost nesluzbenoj
vladavini 1 trziSnom pristupu imovini kolonija. Sve do 1870. god. pomorski zadatak potpore
diplomaciji kombinira je odrZanje europske ravnoteze, pristup neeuropskim trziStima,
potiskivanje atlantske trgovine robovima, te podrzavajuci britanske interese, kad god je bilo
potrebno. U europskom kontekstu odnosa velikih sila to se moglo koristiti kao sredstvo
zastraSivanja, podsjecajuci suparnike da ne mogu poraziti Britaniju i da ¢e s time izgubiti dugi
rat ekonomskog iscrpljivanja. Da bi zadrzala mo¢ zastrasivanja sluzba je morala proéi kroz
trajni proces reformi, mijenjaju¢i pomorske tehnologije i rat, uvodenje obuke, ulogu politike u
pomorstvu 1 gotovo svaki aspekt sluzbe. Izmedu Trafalgara 1 Jutlanda sluzba je ponovno
stvorena. Postala je moderna, profesionalna i visoko kvalificirana. Ove prednosti su stvorene
na snaznoj ekonomiji 1 mo¢noj industrijskoj osnovi. Povezana osnovna sredstva globalne
komunikacije pomocu pare, te telegrafom zajedno s nadmoc¢i suhih dokova i sigurnosnih baza
znacile su da se pomorska sila moZe upotrijebiti u bilo kojoj regiji. Ovo je omogucilo Britaniji
da usvoji mnogo efikasniju globalnu strategiju temeljenu na centralnoj komandi imperijalnih
snaga. Nova oruzja i novi sustav povecali su napadacku mo¢ pomorskih snaga sa posebnom
usredotocenosti na uniStenje neprijateljskih pomorskih baza i flota koje su iz njih prijetile.
Dalekometni topovi, rakete skupa s oklopljenim parobrodima, omogucili su znacajno



povecéanje napadackih sposobnosti tako se 1860-ih razvoj dogodio tjekom jednog od glavnih
Britanskih ratova stoljeca.

Tjekom Krimskog rata (1853-1856) Kraljevska je mornarica prebacila mnogobrojnu
vojsku na Krim i podupirala dvanaestmjeseCnu blokadu obale. Bankrot je Rusiji donio
prijetnju glavnom gradu Saint Petesburgu, to je pomoglo osigurati mir nakon pada
Sevastopolja. U ovom ratu nije bilo znaCajnih pomorskih bitaka, ali je mornarica bila
sveprisutna i mir u Parizu proslavljena je velikom smotrom flote na dan Svetog Jurja 23.
travnja 1856. To je podsjecalo ostali svijet da je Kraljevska mornarica jedinstvena u ofenzivi i
kapacitetima, te pomoglo uvjeriti druge sile osobito Francusku i SAD, da se nemogu natjecati
s Britanijiom na moru.

Nakon 1870-ih rast imperijalnih suparni¢kih drzava omogucio je Britanskom carstvu
da se prosirivalo ubrzano pod zaStitom mornarice, tako je Britanija bila sposobna da satuva
odrijeSene ruke u Europskoj diplomaciji do 1904. god. Dok su ova dva sektora bila
razdvojena , Britanija se mogla osloniti na mo¢ mornarice da osigura svoje interese. S
vremenom je ambicija imperijalne Njemacke prisilila Britaniju da napusti stav odrijesenih
ruku kako bi zauzdala europsku dominantnu vojnu silu, koja je takoder i glavni ekonomski
rival i brzo razvija svoju jaku ratnu flotu. Njemacka je mislila da ¢e ta flota uvjeriti Britaniju
da se drzi po strani, dok bi ona osvajanjem osigurala rast europskog i globalnog carstva.
Britanija je odgovorila savezom s Francuskom i Rusijom i koriStenjem utrke u pomorskom
naoruzanju (1906.-1912.) kojom je naglasavala svoju dominaciju. Utrku u naruzanju
pokrenuo je talentirani admiral lord Fisher; prvi morski lord (1904.-1910. i 1914.-1915.).

Prvi svijetski rat™®

Dolaskom na funkciju Fisher je ubrzao tempo razvoja i modernizacije mornarice
dizajnom brodova i novim strategijama treninga i edukacije ¢asnika i mornara. Njegov novi
ratni brod Dreadnought bio je vaZan u utrci za naoruZanjem, dok je njegova izjava da bi on
ponovio "Copenhagen” (odnosi se na britansku akciju 1807. kad je cijela danska flota unistena
kombiniranom operacijom njemacku flote), uzrokovala da Njemci mnoga sredstva uloZe u
obalnu obranu.

U interesu rastue trgovine 1 jeftine sigurnosti, smjer Britanske politike je bio
zaobilazenje rata kroz diplomaciju,zastraSivanje 1 izgradnjom povjerenja. Ovo je
funkcioniralo dobro protiv zemalja koje su bile racionalne, ali je 1914. imperijalna Njemacka
napustila racionalnu kalkulaciju 1 lansirala prvo napad na Rusiju 1 Francusku, Sto je prisililo
Britaniju da ude u Prvi svijetski rat. Usprkos nastojanju Fishera mornarica je ubacena u rat
prihvacaju¢i laku nadmoc¢ od prije sto godina, koja ¢e uskoro biti pretvoreno u novi Trafalgar.
Kako god, manjak iskustva protiv protivnika prve klase za cijelo stoljece stvaralo je ozbiljan
problem.

Britanska ratna strategija se zasnivala na globalnoj kontroli mora, i nakon nekih
pocetnih uzbudenja uzrokovanih Njemackim krstaricama, globalna komunikacija osigurana je
do Bozi¢a 1914. Njemacki su brodovi bili uniSteni, a njihove kolonije odsjecene ili zauzete,
njihove komunikacije bile su uniStene 1 ekonomija je bila onesposobljena britanskom
blokadom. Za razliku od toga, ljudi materijali i novci koji su stizali preko mora bili su vitalni
za saveznicki napor u ratu.

Dok su saveznicke pomorske snage stvarale opcije za ofenzivne akcije,najveci
pomorski napad na Dardanele 1915. 1 amfibijske operacije, bile su potpuni promasaj. Zbog
nezadovoljavaju¢e prethodne adekvatne pripreme, neprikladnog naoruzanja, a zbog
nedostatka treninga, ofenzivna mo¢ rezervne flote bila je mala, dok je jedna linija turskih
mina potopila tri stara ratna broda. Amfibijski napad propao je zbog toga, jer je teren bio tezi

18 1zvornik: Andrew Lambert, Navies, Great Powers, British Isles, 1500 to the Present, The Oxford Encyclopedia
od Maritime History, sv. 2, Oxford, 2007, 692-696. Preveo Ivan Huljev



nego Sto se ocekivalo, tako da je komanda i kontrolni sistem bio nemocan, dok je Turski otpor
bio odlucan i1 profesionalan. Drugdje su operacije bile viSe uspjesnije, ali su saveznici
osigurali malo bitnih strateSkih koristi od ofenzivne uz pomo¢ mornarice.Umjesto toga na
zapadnom frontu trajala je etverogodisnja iscrpljujuca rovovska borba.

Njemacki napori da se razbije pat pozicije na moru imao je dvije forme. Kod bitke kod
Jutlanda 31. svibanja 1916. glavna je flota slu¢ajno naisla na britansku Veliku flotu 1 bila je
sretna $to je dosla kuéi u komadu. Premda je bitka bila nerjesena slomilo je sve nade Njemaca
da osiguraju pobjedu na moru. Njemaca visoka komanda zapocela je sa opasnom strategijom
napadom podmornicama na sve brodove u Britanskim vodama. Podmornice su postale
najveca opasnost s kojom su se susrele morske snage dotad. Ta tehnoloSka novina postala je
velika prijetnja savezinickim opskrbama. Nakon pocetnih uspjeha s podmornicama su se
obracunali uz pomo¢ starih ideja; organizacijom, osiguranjem, konvojima, poboljSanom
potrebom luka i kopnenog transporta, napadom na neprijateljske baze i polaganjem mina.
Njemacka strategija uvela je SAD rat u travnju 1917. To je donijelo kraj blokade 1 pruZzilo
nadom u novu veliku vojsku za kona¢nu kampanju 1919. Dotada Kraljevska mornarica drzi
otvorene brodske linije i tesko uniStava podmornicke snage, i Njemacka mornarica je bila
osudena. Glavna Njemacka flota pobunila se kad je dobila zapovijed za isplovljavanje u
listopadu 1918., to je izazvalo revoluciju i sruSilo carski rezim. Njemacka flota presla je u
zarobljeniStvo i sama se potopila 1919. Versaillskim ugovorom Njemacka je bila razoruzana i
zabranjeno joj je drzanje podmornica. To je bila najpotpunija pobjeda Kraljevske mornarice
do danas.

Meduratni period i Drugi svjetski rat

Tijekom rata Kraljevska ratna mornarica bila je pionir u izumima mnogih novih oruzja
I sistema, od nosaca zrakoplova do uredaja za otkrivanje podmornica. Kroz tesko steceno
iskustvo 1 solidan profesionalizam ona je ovladala globalnim strategijama, trgovacke obrane,
vojne taktike i zapovjednih sustava osigurane su bolje performance u sljede¢em svijetskom
ratu. Kraljevska mornarica 1919. god. bila je najveca i najprofesionalnija flota, ali cijena rata,
pomankanje bilo kojih ociglednih suparnika 1 politicka preorjentacija doveli su do
pregovarackog procesa u Washingtonu 1922 g. Pregovori su doveli do smanjenja flote na
razinu americke mornarice, blokadu gradnje novih kapitalnih brodova sljede¢ih 10 godina, a
kasnije i 15 godina, 1 ogranicenje broja i veli¢ine bojnih brodova. Ovim procesom zaobidene
su financijske poteskoce ili utrka u naoruzanju sa SAD-om, to je takoder ozbiljno reduciralo
vrijednost pomorske mo¢i protiv kopnenih sila, a kasnije 1 zrakoplovstva, jer nijedna vojska
niti zrane snage nisu bile subjekt kvalitativnog ili kvantitativnog ograni¢enja. Za jedan
imperij koji se oslanja na globalnu pomorsku komunikaciju to je bio veliki udarac. Ozbiljna
slabost za strateSke mogucnosti drzave za rat ili zastraSivanje. Kad je 1936. ponovno
omogucena gradnja brodova, Kraljevska mornarica imala je samo petnaest kapitalnih brodova,
za razliku od 1914. god. kad ih je imala Sezdeset. Pojavili su se neprijateljski rezimi u Italiji,
Japanu i Njemackoj, dok je proracun za obranu zakompliciran uvodenjem Kraljevskog ratnog
zrakoplovstva (RAF) 1918 god. RAF je preuzeo zrakoplovstvo, leta¢ke treninge i operacije.
Kraljevska mornarica je 1937. imala u svojim rukama nosace aviona, ali kopnena baza
pomorske avijacije ostala je u RAF-ovim rukama. Jedan od rezultata bio je da su SAD i Japan
preuzeli vodstvo u broju nosaca u odnosu na prijasnje Britansko vodstvo.

Iako je Washingtonski proces zavrSio 1936. Kraljevska mornarica nije opravila svoju
izgubljenu snagu do 1939. Kako god mornarica je bila dobro pripremljena prihva¢anjem
strategije iz 1918: englesko-francuska vojska je trebala zadrzati Njemacku nepokretnu u
kopnenim operacijama, dok je je Kraljevska mornarica razbijala Njemacku ekonomiju i
porazavala podmornice. Blokade i konvoji su funkcionirali dobro do poraza Norveske 1 pada



Francuske u travanja i lipnju 1940. Cak i u porazima Kraljevska mornarica je bila sveprisutna,
spaSavajuci Britansku vojsku sa plaza Dunkirka.

Ostavljena sama da se suo¢i s Njemackom i Italijom, Britanija je udarila na francusku
mornaricu, osobito kod Mers el Kebir §to je smanjilo njenu ucinkovitost i demonstriralo
britansku odlu¢nost prema Hitleru, Staljinu i Roosveltu. Snaga Kraljevske mornarice ucinila
je njemacku invaziju na britansko kopno nemogucom, iako je RAF za to pokupio priznanje.
Njemcima je ostalo da napadaju konvoje na Atlantiku, raznolikim podmornicama, brodovima
i zrakoplovnim jedinicama. Bitka za Atlantik bila je temelj za kona¢nu savezni¢ku pobjedu.
Tri godine Britanske, Kanadske i saveznicke pratece i zracne snage drzale su na niskoj razini
gubitke, dok se jacCale klju¢ne prate¢e grupe, obavjestajna sluzba i potencijali zra¢nih snaga
koji su osigurali pobjedu u sredinom 1943. kad je ameri¢ka vojska bila spremna prebaciti
glavne snage u Europu. Nakon invazije na Sovjetski savez u lipnju 1941, Kraljevska
mornarica pokrenula je vazne konvoje pomoc¢i za Murmanks. Suocavajuéi se s prirodnim
napogodama i ljudskim opasnostima, od opasnog, mora i leda do Triptza i Luftwaffea kao i
podmornica, arkticki konvoji bili su najtezi pomorski zadaci ikad. Kraljevska mornarica
uspjela je dovesti sve konvoje osim jednog i oslabiti njemacke snage. Na Mediteranu flota
Andrew Cunninghama odmah je postigla kompletnu moralnu premo¢ nad talijanskom
mornaricom, §to je pojacano sa zra¢nim napadom na Taranto i bitkom kod Matapana.
Dolaskom specijalnih snaga Luftwaffea napravljen je preokret u pomoc¢i na stranu sila
osovine tijekom zra¢no-pomorske bitke za Kretu u sredinom 1941., ali Kraljevska mornarica
odrzala je snaznu blokadu opskrbnih linija prema Sjevernoj Africi. Pomorska moc¢ dala je
Britancima moguc¢nost pobjede u Sjevernoj Africi uz nadmocne snage. Kad su Amerikanci
osvojili Maroko, njemacke i talijanske vojne snage protjerane su iz Sjeverne Afrike i
saveznici su se iskrcali na Siciliji 1 Italiji upotrebljavajuci sofisticirane amfibijske operacije.

Ove vjestine upotrebljene su u velikoj amfibijskoj operaciji tiekom dana D operacije 6.
lipnja 1944. Operacija Neptun, pomorski dio akcije kojom su u Normandiji iskrcane britanske,
americke 1 kanadske snage planirane su od admirala Ramsaya, arhitekta Dunkirkske
evakuacije. Nakon toga glavna britanska mornarica mogla se fokusirati na rat s Japanom. Ovo
je pocelo katastrofalno kad je mala snaga od dva broda poslana u Singapur kasne 1941. 1
potopljena u zra¢nom napadu. Pritisnute natrag kroz Indijski ocean, slabe britanska snaga koje
su poslane iz Europe dobro su izbjegle veéu $tetu. SreCom za Britaniju Amerikanci su tesko
potukli Japansku mornaricu kod Midwaya u lipnju 1941. Rane '45. britanska pacificka flota
pridruzila se glavnoj americkoj sili u kampanji kod Okinawe brzo postavsi iskusna ploveca
potpora snagama nosaca zrakoplova, a zavrSetak rata doCekala je bombardirajuéi Tokijo.

Posljeratni period

Sa formalnim prekidom Britanskog carstva, proces koji je poc¢eo sa neovisnoscu Indije
1947., ubrzan 1960., a zavrSen 1999. predajom Kini male komercijalne mornaricke baze Hong
Konga. Tada je postala upitna potreba velike britanske mornarice. Ipak sistem ekonomije
povezan morem i vezan skupa s naprednom komunikacijom za kretanje novca, dobara i
kredita jo$ postoji. Britanija je Cetvrta svjetska ekonomska sila, 1 velika trgovacka nacija.
Britanija jo$ ima globalne interese i treba fleksibilnu i prilagodljivu silu kako bi ih podrzala,
da li kod Falklandskih otoka 1982. ili u Siera Leonu 2001. god.

Najveci problem za Kraljevsku mornaricu u posljeratnom periodu bila je nestasica
velike pomorske prijetnje. Saveznistvo sa SAD-om i ulazak u NATO savez nakon 1947., sa
obrambenom politikom fokusiranom na Hladni rat i centralnim polozajem u Njemackoj,
¢inilo se da je Britanija postala kontinentalna sila. Ulazak u u Europsku ekonomsku zajednicu
70-ih istaknulo je taj pomak. Kako god bilo mornarica je ostala aktivna, ratovima za
dekolonizaciju Malaji 1 Suezu 1 hladnoratovski sukobi kao Korejski rat drzali su mornaricu na
periferiji. Glavna misija prekooceanske mornarice od 1945. postupno se okrenula glavnoj



prijetnji, to su bile ruske podmornice. | do kasnih 70-ih Kraljevska mornarica postala je
isto¢no Atlantska anti-podmornicka i protuminska sila, priklju¢ena NATO-u. To je takoder
odrzalo strateSku mo¢. Operacija na Falklandskim otocima 1982. demonstrirala je u osnovi
profesionalne vijestine, koje se mogu mobilizirati za bilo koju misiju. Britanska amfibijska
jedinica imala je zadatak osigurati kontrolu na lokalnom morskom prostoru dok iskrcavanjem
vojska zauzima otoke. To je bio pravodobni podsjetnik za mnoge u domovini i izvan koji su je
otpisali na veliku pomorsku Britansku silu.

Krajem Hladnog rata 1989. pomaknut je fokus obrambene politike izvan srednje
Europe tenkovskih snaga i tekticne zracne nadmo¢i. Zaljevski rat 1991. i kasnije mirovne
misije 1 preventivni udari, od bivSe Jugoslavije preko Afganistana i Irackog rata, samo su
naglasili da se Britanija vratila politici pomorske nadmo¢i. Ovo je prepoznato u planovima za
obranu 1998., naru¢ena je gradnja dva nova nosaca, koji su najveci brodovi ikad izradeni za
Kraljevsku mornaricu, i koji su u mogucnosti za operacije RAF-a i ostale vojne avijacije gdje
je to god potrebno.

Dok je god Britanija ekonomska sila s velikim dijelom svoje trgovine izvan Europe i
ovisna o transportu morem, ostat ¢e potreba za kvalitetnom 1 Siroko upotrebljivom flotom.
Otocka obrana dobro je pokrivena zratnim snagama i nuklearnim projektilima, ali mornarica
ostaje klju¢na za britansku poziciju u svijetu. Kao ruka drzavne politike, kraljevska mornarica
oduvijek je odrazavala drustvo iz kojeg je nastala. Zbog toga je ostala blisko povezana sa
Sirim drustvom bez veceg uplitanja u politiku. Rezultati i metode sluzbe odrazaj su onih na
kopnu, pazljivo prilagodeni da zadovolje uvjete zivota na moru. Odnedavno mornarica prima
zene na brodove i prihvatili su homoseksualno osoblje jer je to druStveno prihvaceno.

Posljednjih 500 god. bilo je stalnih sukoba u britanskoj strategiji izmedu pomorskog i
kontinentalnog smjera. U stvarnosti Britanija je uvijek funkcionirala u europskom kontekstu.
Kad je Europa bila u miru stabilna ili bar u ravnotezi, Britanija je mogla svoja sredstva
usmjeriti od trazenja stabilnosti na prekomorsko Sirenje i povecanje bogatstva. lako je ta
ravnoteZa Cesto analizira s obzirom na uspone 1 padove, realnost je jedino bila stalna promjena
i reforma u kojoj su kratkotrajni faktori svladavani dugoro¢nim moguénostima. Jako
povezana s potrebama drzave kojima sluzi Kraljevska mornarica ostaje jedna od
najuspjesnijih vojnih organizacija u svijetu.

Italija (1500.-1945.)"

Od XVI. do XIX. st. nekoliko razli¢itih drzava i redova viteza je postojalo na
Apeninskom poluotoku, a neke su imale i svoju vlastitu mornaricu. Kraljevina ltalija je 1861.
formirana pod savojskom dinastijom ¢ime je zavrSen proces pripajanja svih teritorija juzno od
Alpa. Mornarica Kraljevine Italije se nazivala ,,Regia Marina®“. Mornarica Republike Italije,
osnovana 1946. se zvala ,,Marina Militare. Povijest talijanske pomorske snage podrazumjeva
mornarice nekoliko razliCitih knezevina, kraljevstava, republika i viteSkih redova na
Apeninskom poluotoku prije ujedinjenja.

Savoja, Sicilija, Sardinija
Knezevina Savoj je stekla pristup moru 1388. kada je grofovija Nice povjerena
Amadeusu VII. Savojskom (1383.-1391.) koji je formirao malu mornaricu na 25 km obale,
ukljucujuéi gradove Nicu i Villefranch za obranu od pirata i muslimanskih napada. Nica je
kasnije postala glavna baza flote 1 utvrdena je 1557. Kasnije su tri do Cetiri savojske galije
suradivale s galijama Spanjolske, Genove, Toskane, Napulja, Sicilije i viteskim redovima sv.

7 1zvornik: Marco Gemignani, Navies, Great Powers, Italy 1500-1945, The Oxford Encyclopedia od Maritime
History, sv. 2, Oxford, 2007, 711-717. Prevela Monik Markovic¢.



Stjepana i sv. Ivana s Malte. Galije su bile prisutne pri oslobadanju Malte 1565. i u bitki kod
Lepanta 1571. Knez Emanuel Filibert je stvorio red vitezova sv. Mauricija i Lazara 1572.
kako bi se suprostavio turskoj ekspanziji sa dvije galije. Postupno su ove dvije galije
pridruzene mornarici kneZevine Savoje.

Ova mala mornarica je sudjelovala u brojnim konfliktima sljede¢ih desetlje¢a. Pri
kraju Rata za Spanjolsko naslijede, 1713., knez Viktor Amadeus II (1713.-1720.) je postao
kralj Sicilije i razvio mornaricu do te mjere da je osiguravala povezanost Sicilije i njegovih
posjeda na sjevernom dijelu Apeninskog poluotoka. Nakon Rata cetiriju saveznika 1720.,
Viktor Amadeus II. je izgubio Siciliju i postao kralj Sardinije.

Sljedecih godina je mornarica bila veoma zauzeta muslimanskim piratima. Francuzi su
1792. napali Kraljevinu Sardiniju i okupirali kopneni dio. Dvor se zajedno s nekoliko brodova
i trupa povukao u Sardiniju gdje ih je opskrbila britanska flota (Horatio Nelson se zaustavio
nekoliko puta kod baze La Maddalena).

Nakon poraza Napoleona 1815., kongres u Be€u je ustupio Sardiniji sve teritorije koji
su pripadali prijasnjoj Republici Genovi. Mornarica Kraljevine Sardinije je uvelike smanjena,
ali zahvaljujuc¢i naporu grofa Giorgia de Geneys i infrastrukturama izgradenim od strane
Francuza u Genovi tijekom njihove okupacije, izgradeni su jedrenjaci. Sardinijski brodovi su
1825. napali tripolitanske ratne brodove i 1830-ih vrsili manevre ispred Tunisa. Fregata De
Geneys je poslana u juznu Ameriku da brani interese Kraljevine Sardinije u podru¢ju gdje su
sardinijski stanovnici poceli emigrirati. Misija je trajala nekoliko godina poslije 1861.

Za vrijeme revolucija u Europi 1848. Sardinija je odlucila pomoc¢i Veneciji zapocevsi
Prvi rat za nezavisnost napadom na Austriju 23. ozujka 1848. Sardinijska flota je uSla u
Jadransko more predvodena admiralom Giuseppe Albinijem i suradivala s venecijanskim,
sicilskim i papinskim ratnim brodovima, ali je postigla malo uspjeha prije nego §to je rat
zavrsio 23. ozujka .1849.

Sardinija je sudjelovala u Krimskom ratu (1853.-1856.) protiv Rusije 1855.-1856. te je
slala vojne trupe i brodove u Crno more kojima je zapovjedao kapetan Orazio Di Negro.
Imaju¢i francusku podrsku, Sardinija je 1859. zapocela Drugi rat za nezavisnost protiv
Austrije. Sardinijske flote predvodene kapetanom Edoardo Tholosano di Valgrisanchem, su
vriile ratne operacije na Jadranu i prisilile Austrijance da nadziru obalu s brojnim trupama
zbog straha od iskrcavanja. Pri kraju rata Sardinija je osigurala Lombardiju dok su Toskana,
Romagna 1 drugi teritoriji odlucili pristupiti kraljevstvu plebiscitom, ali je kralj Viktor
Emanuel 1. (1849.-1861. kralj Sardinije- Pijemonta; 1861.-1878. kralj Italije) morao ustupiti
Nicu 1 Villefranch Francuzima. Sardinijska mornarica je 1860. sa tisucom dobrovoljaca
pomogla ekspediciji Giuseppea Garibaldija u osvajanju Kraljevstva Dviju Sicilija i
sudjelovala je u okupaciji papine pomorske baze u Ankoni te burbonske utvrde Gaete.

Genova

Republika Genova je kao i Venecija zasnovala svoje bogatstvo na razvijenoj trgovini
morem, i to onoj s Levantom. U XVI. st. mornarica nije bila konstantna, ali neki od vlasnika
brodova u Genovi kao obitelji Doria, Centurione, Grimaldi i Lomellini su izgradili ratne flote
koje su iznajmljivali po visokim cijenama. Medu ovim vlasnicima brodova najpoznatiji je
Andrea Doria (borio se kod Preveze 1538. i Alzira 1541.) i njegov necak Gian Andrea Doria
(borio se kod Jerbe 1560. i Lepanta 1571.).

U XVI,, XVIIL. 1 XVIIIL st. mornarica je vrsila akcije sama ili u suradnji s drugim
katolickim mornaricama protiv turskih brodova i sudjelovala u gusenju ustanka za nezavisnost
na Korzici, koja je bila prodana Francuskoj 1768. Francuzi su osvojili Genovu 1768. i stvorili
Ligurijsku Republiku. Republika je prestala postojati 1805. i njezini teritoriji su prikljuceni
Francuskom Carstvu. Za vrijeme vladavine Napoleona I. Genova je izgradila mnogo brodova
za francusku mornaricu. Britanci su privremeno zauzeli Genovu 1814. koja je prije nego Sto je



evakuirala svoje trupe u svoje vlasniStvo uzela i brodove ostavljene od strane Francuza. Na
kongresu u Be¢u Republika Genova nije obnovljena ve¢ je pridruzena Kraljevini Sardiniji.

Venecija

Pocetkom XVI. st. Venecija je imala jednu od najsnaznijih mornarica na Mediteranu
zahvaljuju¢i svom odli¢no organiziranom brodogradiliStu, Arsenalu; povrSina Arsenala oko
1570. je iznosila 263,000 km? Venecijanski brodovi su bili povremeno primorani boriti se
protiv turskih flota i 1538. zajedno s brodovima krS¢anskih zemalja su porazeni kod Preveza.
Turci su 1570. izvrsili invaziju na otok Cipar koji je pripadao Veneciji i nakon toga je doslo
do slavne bitke kod Lepanta 1571. U toj bitci venecijanski brodovi su ¢inili veéinski dio
kr§¢anske flote. Usprkos ovom uspjehu Mlecani su predali Cipar Turcima 1573.

Turci su 1645. izvrsili invaziju na otok Kretu koji je pripadao Veneciji i tako zapoceli
rat koji je trajao do 1669. Tijekom ovog rata venecijanske flote kojima su zapovjedali
Tommaso Morosini, Giacomo Riva, Alvise i Lazzaro Mocenigo i Lorenzo Marcello su se
borili protiv Turaka i postigli velike pomorske pobjede, ali gotovo cijela Kreta je je okupirana
od strane Osmanlija. Tijekom Kretskog rata (1645.- 1669.) Venecija je prepoznala vaznost
ratnih brodova na jedra i nakon $to su nabavili primjer iz Engleske, promjenili su dizajn i
izgradili druge u svojem Arsenalu.

Izmedu kraja XVII. i pocetka XVIII. st. Venecija je i dalje vodila ratove s Turcima i
izgubila gotovo sve svoje posjede na Levantu 1 u Jonskom moru. Zbog toga je doslo do
njenog slabljenja i nije mogla pruziti otpor francuskoj okupaciji 1797. Francuska je 1798.
Veneciju predala Austriji nakon Sto je prenijela venecijanske ratne brodove i oruzje iz
arsenala u Toulona. Austriju nije zanimalo obnavljanje Venecije do njenog prijasnjeg sjaja, ali
ipak je obnovila arsenal, osnovala $kolu kadeta 1 formirala malu mornaricu nazvanu Carska
kraljevska mornarica. Francuzi su ponovno osvojili Veneciju 1806. i Napoleon 1. ju je
ukljucio u novu Kraljevinu Italiju te je pokuSao povecati arsenal. Mornarica Italije se borila
zajedno s mornaricom Francuske protiv Britanaca te je poraZena u bitci kod Lisse 1811.

Austrija je 1815. okupirala Veneciju i ukljucila ju u Lombardsko-Venetsko
Kraljevstvo gdje je postala glavna baza male Venetske Imperijalne kraljevske mornarice.
Austrijanci su otjerani iz Venecije od ozujka 1849. do kolovoza 1849., tijekom Prvog rata za
nezavisnost. U Veneciji koja je obnovljena kao Republika, je organizirana mala mornarica
koriste¢i se brodovima koje je Austrija ostavila, a njome je upravljao admiral Leone Graziani.
Austrijanci su kasnije povratili Veneciju i ostali do Tre¢eg rata za nezavisnost 1866. kada je i
grad Veneto aneksiran Kraljevini Italiji.

Firenza i Toskana

Na pocetku XV. st. Republika Firenza je stekla izlaz na Tirenskom i Ligurskom moru,
ali malu 1 vrlo u¢inkovitu mornaricu je stvorila tek nakon Sto je Firenza postala knezevina
kojom je upravljala obitelj Medici. Knez Cosimo | (1537.-1574.) je preuzeo vlast 1537. i
nastavio politiku teritorijalne ekspanzije koju je podupirao i car Karlo V. (1519.-1556.; kralj
Spanjolske kao Karlo L., 1516.-1556.), te kasnije njegov sin Filip II. Spanjolski (1556.-1598.),
velikim dijelom zbog toga $to je Cosimo I. slao svoje brodove u borbu protiv Turaka. Cosimo
je 1557. postao knez Firenze i Siene i kasnije stvorio viteski vojni odred sv. Stjepana, a sebe
postavio na ¢elo reda. Viteski katolicki red je suradivao s mornaricom knezevine koja je
pretvorena u Veliku KneZevinu Toskanu 1569. Galije su smjestene u Livorno, a arsenal u Pisi.
Izmedu kraja XVI. i pocetka XVIL. st., pogotovo pod admiralom Iacopo Inghiramijem, plovile
su Sredozemljem napadajuéi turske obalne gradove i utvrde poput Preveze 1605. i Bona
(Annaba, Alzir) 1607. Zbog ekonomskih razloga 1647. flota je reducirana i uglavnom je
koriStena za obranu obale knezevine. Samo 1680-ih je mornarica ponovno ojacana kako bi



pod zapovjednistvom admirala Camillo Guidija sudjelovala sa ostalim krS¢anskim flotama u
Morejskom ratu (1684.-1699).

Porodica Medici izumire 1737. i zamjenjuje ju Hasbursko-Lorenska dinastija, ¢iji su
¢lanovi postali novi knezevi i gospodari viteSkog reda sv. Stjepana. Oni su potpisali primirje
sa Turcima pa su mogli reducirati broj ratnih brodova. U revolucionarnom i Napoleonovom
razdoblju mornarica knezevine i red sv. Stjepana je prakticki prestao postojati. Nakon
kongresa u Bec¢u mornarica knezevine je obnovljena sa nekoliko brodova za ¢uvanje obale
dok red sv. Stjepana nije imao brodova. Knezevina je pripojena Kraljevstvu Sardiniji 1859. sa
ostacima svoje mornarice.

Papinska driava

lako su brodovi koji su plovili pod papinom zastavom tijekom stolje¢a ratovali protiv
Muslimana, tek je u vrijeme Kalista Ill. (papa od 1455.-1458.) papinska mornarica razvila
baze u Civitavecchia i Anconi. Sljede¢ih desetlje¢a papinska mornarica je Cesto ratovala
zajedno s drugim katolickim flotama te dozivjela brojne gubitke u bitci kod Jerba 1560. Papa
Pio V. (1566.-1572.) je 1570. stvorio Svetu ligu kako bi sa velikom katolickom flotom
obranio Cipar od Osmanlija. Papa je u ovom ratu sudjelovao s 12 galija knezevine Toskane i
reda sv. Stjepana koje su mu privremeno bile dostupne i koje su se borile kod Lepanta 1571.,
jer je tijekom tog razdoblja papinska mornarica imala imala samo par brodova. U XVII. i
XVIII. st. papinski brodovi su ratovali kako bi obranili talijansku obalu od muslimanskih
pirata i njihovih napada. Francuzi su 1798. okupirali papinsku drzavu i mnoge njezine
brodove koristili za Napoleonovu ekspediciju u Egipat. Napoleon je 1802. dao papi Piju VII.
(1800.-1823.) dva ratna broda da vrSe nadzor, ali kasnije je uklju¢io Papinsku drzavu u
Carstvo. Nakon Napoleonovog perioda papa je povratio stare teritorije i 1848., tijekom Prvog
rata za nezavisnost, neki brodovi iz papinske mornarice su ratovali protiv Austrijanaca na
Jadranu. Kraljevstvo Sardinija je 1860. okupirala teritorij Umbrije i Marchesa sa bazom u
Anconi koja je pripadala Papinskoj drzavi, ostavljaju¢i nekoliko malih ratnih brodova 1
Civitavecchiu. 1870. nova Kraljevina Italija je jo§ jednom napala i osvojila Papinu Drzavu;
mornarica je uklju¢ena u Regia Marinu.

Sicilija i Napulj

Sicilija je dosla u posjed dinastije Aragon 1412. i dobila titulu potkraljevstva; njezin
zadatak je bio sluZiti kao brana protiv muslimanske ekspanzije. Njezina je mornarica ratovala
zajedno sa $panjolskim brodovima i imala je svoje najvaznije baze u Sirakuzi, Augusti i
Messini. U Messini su se katoli¢ke flote tijekom XVI. 1 XVIL. st. ¢esto koncentrirale na borbu
protiv barbarskih pirata i turske flote. Sicilija je od 1713. do 1720. dana Viktoru Amadeusu 1l
Savojskom i kasnije okupirana od strane Austrijanaca; 1734. Sicilija je dodijeljena Don
Carlosu Burbonskom, buduéem kralju Karlu III. Spanjolskom (1759.-1788.; kralj Dviju
Sicilija kao Karlo IV.).

Juzne dijelove Apeninskog poluotoka su na podetku XVI. st. zauzeli Spanjolci i
osnovano je Napuljsko potkraljevstvo. Napulj je takoder imao svoju vlastitu mornaricu koja
se borila protiv barbara 1 Turaka; galije Napulja su bile takoder prisutne u bitci kod Lepanta
1571. kao i galije Sicilijskog potkraljevstva. Napulj, kratkotrajno pod kontrolom Austrijanaca,
je takoder dodijeljen 1734. don Carlosu Burbonskom koji ga je ujedinio s Sicilijom i stvorio
Kraljevstvo Dviju Sicilija. Takoder je stvorio 1 mornaricu za obranu dugacke obale. Glavni
arsenal je bio smjesten u Napulju, a 1780. formiran je jo$ jedan u Juznom Castellmare di
Stabia gdje su izgradeni neki od brodova koji su 1784. zajedno s brodovima Spanjolske,
Portugala i redom sv. Ivana izvr$ili napad na Alzir. Francuzi su izvr$ili invaziju na Napulj
1799. kako bi izbjegli zaplijenu velikog dijela burbonske flote, branitelji su odlucili zapaliti



flotu, dok se kralj Ferdinand IV. Napuljski sklonio na Siciliju sa preostalim brodovima uz
pomo¢ Britanaca.

Napuljska Republika potpomognuta Francuzima je imala malu mornaricu, ali nakon
nekoliko mjeseci povratkom grada pod kontrolu Ferdinanda IV. ta je mornarica prestala
postojati. Kralj je bio prisiljen ponovno ograniciti svoju mo¢ samo na Siciliju 1806., kada su
Francuzi zauzeli Napulj i utemeljili Kraljevstvo Napulj u kojem su prvi kraljevi bili Josip
Bonaparte, a zatim Joakim Murat. Oni su stvorili mornaricu u Napulju koja se borila protiv
Britanaca i burbonske flote.

Kraljevstvo Dviju Sicilija je obnovljeno 1815. pod vladavinom kralja Ferdinanda. On
je reorganizirao mornaricu ujedinivsi posadu i brodove koji su bili vjerni burbonskoj dinastiji
sa onima koje su sluzile Napuljskom Kraljevstvu. Kraljevstvo Dviju Sicilija je 1839. imalo 3
broda na paru i tako postala jedna od prvih drzava na Apeninskom poluotoku koja imala takvu
vrstu brodova. Eskadrila pod zapovjednistvom admirala Raffaela De Cosa 1848. je
sudjelovala u Prvom ratu za nezavisnost i ratovala u Jadranskom moru protiv Austrijanaca.
Burbonska mornarica se 1860. borila protiv Garibaldijeve invazije, ali je stekla mali broj
pobjeda jer su neki od njenih brodova dezertirali i pristupili Sicilijanskoj Diktatorskoj
mornarici. Posljednji brodovi Kraljevstva Dviju Sicilija su se predali u veljaci 1861. i kasnije
su ukljuceni u novu Regia Marinu.

Sicilijska Diktatorska mornarica

Sicilijska Diktatorska mornarica, takoder nazivana Garibaldijeva mornarica, je
utemeljena tijekom invazije na Siciliju. U poc¢etku je mornarica imala samo 2 broda na paru,
Piemonte i Lombardo, a ti brodovi su prevozili dobrovoljce iz Quarta (blizu Genove) do
Marsale na Siciliju od 6.-11. svibnja 1860. Ime ove mornarice potje¢e od Cinjenice da je
Garibaldi 4. svibnja 1860. uspostavio diktaturu na Siciliji u ime kralja Viktora Emanuela I1.
Savojskog. Kasnije je ova mornarica nabavila nekoliko teretnih brodova a takoder su joj se
pridruzili dezerteri iz Kraljevstva Dviju Sicilija. Nakon $to je Garibaldi osvojio vecinu
Sicilije, Sicilijska Diktatorska mornarica je sluzila za prijevoz dobrovoljaca u juzni dio Italije
kako bi se nastavili boriti protiv burbonske vojske. 26. listopada 1860. Garibaldi se susreo s
Viktorom Emanuelom II u Teanu i1 predao mu sva podrucja koja je osvojio. Ova mornarica je
prestala postojati kraljevskom uredbom od 17. studenog 1860., a njeni brodovi su predani
mornarici Kraljevstva Sardinije.

Mornarica Kraljevine Italije

Parlament u Torinu proglasio je 17. ozujka 1861. Viktora Emanuela II. Savojskog
kraljem i time je uspostavljena Kraljevina Italija. Mornarica, nazvana Regia Marina je
ukljucivala sardinijske, toskanske, Garibaldijeve i dio papinih trupa. U pocetku je Regia
Marina ukljucivala vise od stotinu brodova, ali mnogi od tih brodova su bili stari i
neupotrebljivi, a postojali su i vrlo ozbiljni problemi problemi skupljanja osoblja,
organiziranja suvisnih dijelova, oruzja, municije, kao i problemi pravila i takti¢kih doktrina.

Ministri mornarice, prvi je bio Camillo Benso (1810.-1861.), grof Cavour, su pokusali
prebroditi ove poteSkoce jer se rat protiv Austrije za sjevernoisti¢ni dio Apeninskog poluotoka
¢inio neizbjeznim. Do ovog sukoba je doslo 1866. Talijanska flota pod zapovjedniStvom
admirala Carlo Pelliona i grofa Persana je prosla loSe u tom sukobu dozZivjevsi poraz kod Visa.
Pri kraju rata Italija je osigurala Veneto, ali sljede¢e godine su bile teske za mornaricu jer je
njezin budzet bio vise nego prepolovljen, a parlament je raspravljao o tome treba li Italija
imati flotu ili se moZe osloniti samo na kopnene snage. Kada je 1870. osigurana kontrola nad
Papinskom Drzavom pokazalo se jako teSko mobilizirati dovoljno brodova za osvajanje
papine baze Civitavecchia. Srecom, otpor je bio nedovoljan tako da je ovaj teritorij, zajedno s
nekoliko brodova ukljucen u Kraljevinu Italiju. Rim je postao glavni grad Italije.



Nakon ovog prosirenja, Italija je imala oko 8000 km obale i veliku trgovacku
mornaricu; i upravo zbog toga se nije mogla odre¢i mornarice. Takoder su i odnosi s
Francuskom nakon osvajanja Rima postali napeti i 1882. su se pogorsali savezniStvom Italije
sa Njemackom i Austro-Ugarskom, s kojima je 1900. i 1913. potpisala ugovor o saveznistvu
njihovih mornarica.

Od pocetka 1870-ih Regia Marina se razvijala i javili su se novi arsenali u La Spezia i
Tarantu. Pomorska akademija je osnovana u Livornu 1881. kako bi omogucila bolju obuku
Casnika, a takoder su izgradeni snazni borbeni brodovi Duilio, Dandolo, Italia i Lepanto.

Izmedu 1892.-1895. Regia Marina je postala tre¢a najve¢a mornarica u svijetu i bila je
ukljucena u kolonijalnu ekspanziju krajem XIX. i po¢. XX. st., prikljucivsi sebi Eritreju,
Somaliju i luku u Kini. Regia Marina je osim osiguranja trgovine, transporta trupa njihovim
brodovima, vrSenja napada na kopnenu obranu, slanja ekspedicije na kopno i prirodnih
istrazivanja takoder nadzirala Crveno more i Indijski ocean te se suprostavljala trgovini
robovima, gusarenju i krijumcarenju oruzja.

Italija je u rujnu 1911. objavila rat Osmanskom Carstvu radi kontrole nad Libijom.
Tijekom ovog konflikta Regia Marina se pokazala u¢inkovitom u borbi duz obale Libije, u
Egejskom i Crvenom moru te istoénom Mediteranu. Okupirala je otoke Sporade i nakon toga
ih preimenovala u Dodekaneze. U listopadu 1912. sporazumom u Lozani ltalija je dobila
Libiju. Manje od dvije godine kasnije je zapoceo Prvi svjetski rat i Italija je u svibnju 1915.
stala na stranu Antante. U to vrijeme je Regia Marina vrsila akcije i na Jadranu zbog
prisutnosti austrijskih i njemackih podmornica. U nastojanju da ih udalji od Jadrana stvorena
je barijera izmedu talijanske i1 albanske obale u Otrantskom prolazu. Ova barijera, napravljena
od mina i mreZza, je kontrolirana od strane talijanskih, francuskih i britanskih brodova. Njihovi
brodovi su takoder evakuirali vojsku Srbije 1 Crne Gore tijekom njihovog povlafenja sa
Balkana.

Taktika drZanja flote u lukama je koriStena zbog podmornica i mina koje su Cinile
opasnim izlazenje na more. Medutim, drzanje brodova u lukama je bilo jednako opasno.
Tijekom rata austrijski tajni agenti su uspjeli potopiti borbene brodove Benedetto Brin u
Brindisiju i Leonardo Da Vinci u Tarantu. Ali, tajna sluzba Regie Marine je uéinila Zurich u
neutralnoj Svicarskoj centrom svojih operacija, i hrabrom akcijom u velja¢i 1917. je uspjela
poraziti austrijsku organizaciju.

Regia Marina je napala Austrijance torpednim brodovima MAS koji su pod
zapovjedniStvom Luigi Rizza potopili brod Wien i Szent Istvan. Takoder, kako bi prodrijela u
austrijsku bazu Pulu, Regia Marina je koristila posebne brodove, kao one koje su pokretali
motori, ali i ljudska torpeda. Jedan od takvih brodova, nazvan Mignatta (Pijavica) je potopio
bojni brod Viribus Unitis. Pred kraj rata Italija je preuzela teritorije od Austrije, uljucujuci i
vojnu luku Pulu.

Benito Mussolini je postao premijer 1922. Kako se na vlasti zadrzao 21 godinu, bio je
takoder ministar pomorstva gotovo 14 godina. On je djelomi¢no potvrdio ono §to je
uspostavljeno na pomorskim konferencijama tijekom 1920-ih i 1930-ih i pokusSao je ojacati
mornaricu kako bi se mogla suprostaviti francuskoj pomorskoj snazi.

Italija je osvojila Etiopiju 1935.-1936. i od 1936.-1939., zajedno s Njemackom
podupirala generala Francisca Franca (1892.1975.) tijekom gradanskog rata u Spanjolskoj. U
ovom sukobu Regia Marina je izvela brojne tajne misije podmornicama da bi ponistila
posiljke oruzja zakonitoj vladi u Madridu. U travnju 1939. Italija je okupirala Albaniju, a
Regia Marina je bombardirala kopnene objekte i prevozila trupe.

U lipnju 1940. Italija se ukljucila u Drugi svjetski rat na strani Centralnih sila. Regia
Marina je bila zauzeta borbom protiv britanske kraljevske mornarice radi kontrole nad
Mediteranom i pratnjom konvoja koji su opskrbljivali talijanske trupe u Libiji. Takoder
tijekom ovog sukoba Regia Marina je uspjesno koristila ronioce, posebnu opremu i



podmornice. U prosincu 1941. mornarica je dosla do svoje najvaznije pobjede kod luke
Aleksandrije gdje su ljudska torpeda nazvana "Maiali" (svinje) teSko oStetili bojne brodove
HMS Queen Elisabeth i HMS Valiant, kao i druga dva broda.

Kraljevska mornarica je vjesto iskoristila flotu Zra¢nih snage u napadu na Taranto pri
kojem je ostetila 5 brodova u studenom 1940., ukljujuéi i brodove Littorio, Caio Duilio i
Conte di Cavour. Jedinice Regie Marine su se takoder borile u Crvenom, Crnom i Azovskom
moru, Indijskom oceanu i Atlantiku.

U lipnju 1943. Mussolini je uhi¢en i 8.rujna je potpisano primirje sa saveznicima.
Regia Marina je prihvatila primirje i pomakla gotovo sve svoje brodove i podmornice u luke
saveznika. Tijekom ove faze Njemci su napali talijanske brodove pa je doslo do nekih
gubitaka, a najtezi je bio potapljanje bojnog broda Roma. Njemci su oslobodili Mussolinija, a
on je na okupiranom teritoriju Apeninskog poluotoka uspostavio Republiku Italiju sa svojim
vlastitim oruzanim snagama, uklju¢uju¢i malu mornaricu koja se temeljila ve¢inom na
torpednim brodovima. Velik broj talijanskih brodova u lukama pod kontrolom Njemaca je
rastavljen ili ukljucen u Kriegsmarine (Njemacka ratna mornarica). Legitimna taljanska vlada
je 13.listopada 1943. objavila rat Njemackoj i1 time je Regia Marina dobila zadatak
iskrcavanja konvoja Saveznika, lovljenja podmornica i obucavanja sve do kraja sukoba u
Europi. U lipnju 1945. Italija je takoder objavila rat Japanu i pokuSala organizirati eskadrilu
za ratovanje u Pacifiku, ali predajom Japana je odustala od toga.

Pred kraj Drugog svijetskog rata, Italiji je uskra¢eno pravo na njene kolonije, Albaniju
i neke teritorije na Apeninskom poluotoku, ukljucujuéi i Pulu kao i neke brodove koji su
ustupljeni saveznicima kao ratna odsteta. Kraljevina Italija je prestala postojati 2. lipnja 1946.
donosenjem poznatog referenduma. Zamijenjena je Republikom Italijom pa je i Regia Marina
promijenila svoj naziv u Marina Militare. Italija je pristupila organizaciji NATO. Kada su
1951. istekle klauzule potpisane mirovnim sporazumom u Parizu 1947. izmedu Italije 1
Saveznika, Marina Militare je ponovno povecana, i to sa ratnim brodovima iz SAD-a i Velike
Britanije.

Nizozemska republika, 1577. — 1714."

Morski prosjaci 1572. god. su iznenadno osvojili grad Brielle, na §to su se i ostali
gradovi Holandije 1 Zelandije proglasili nezavisnima od HabsburSkog carstva. Tako je poceo
Nizozemski ustanak. Od 1568. Morski prosjaci su lunjali vodama sjeverozapadne Europe, a
sada su se mogli vratiti u svoju domovinu. Oni su, u biti, bili Sarolika skupina plemica,
trgovaca, umjetnika, seljaka i pustolova koji su iz politickih ili vjerskih razloga bili protjerani
1z Nizozemske od strane Spanjolskih vlasti u Briselu. Konacan ishod Rata za oslobodenje
znao se 1 prije 1600. Ali rat je tehnicki trajao sve do Westfalskog mira iz 1648, kada je
Spanjolska i sluZbeno priznala ,,Republiku sedam provincija ujedinjene Nizozemske®.

Trgovina i brodarstvo su tradicionalno bile velike nizozemske aktivnosti, a temelji za
prikupljanje uvoznih i izvoznih poslova (kasnije nazvanih konvooien en licenten) su bili
nezavisno polozeni u pojedinim provincijama ve¢ tijekom kasnog srednjeg vijeka, a ista stvar
je bila 1 s pomorstvom. Stoga se moglo dogoditi (u godinama formiranja repubike) da nista
manje od pet admiraliteta bude zaduZeno za iste zadace u svojim zemljopisnim distriktima tj.
odrzavanje mornarice i prikupljanje carina. U provinciji Holandiji 1570. god. zbog ratnog
stanja, te snaznog osjecaja partikularizma postojala su tri razli¢ita admiraliteta; u Rotterdamu,

18 1zvornik: Jaap R. Bruijn, Navies, Great Powers, Dutch Republic 1577.-1714., The Oxford Encyclopedia od
Maritime History, sv. 2, Oxford, 2007, 696.-700. Preveo David Strmelj.



Amsterdamu, 1 Hornu. Ostala dva odmiraliteta su bila u Middelburgu (pokrajna Zeeland) i
Dokumu (pokrajna Frisland), a poslije 1645. potonji je premjeSten u Harlingen. Takva
organizacija se nije mijenjala sve dok nije bila uspostavljena Batvijska republika (1795).
Veze izmedu trgovacke i ratne mornarice su bile vrlo ¢vrste. Davanja od Konvooien en
licenten su u biti bila glavni godi$nji izvor novca za svaki admiralitet, a ta sredstva su bila
velikim dijelom utroSena u vojnu pratnju trgovackih konvoja koji su isli u Balticko more 1 do
sjeverne Rusije ili pak na jug, do Francuske, Iberskog poluotoka ili Sredozemlja. Sredstva za
ratovanje dolazila su od predsjednika iz Haaga i bila su politicko pitanje.

Protjerivanje neprijatelja i zastita trgovacke flote

U sedamdesetim i osamdesetim godinama Sesnaestog stolje¢a teznja je bila na tome
da se nizom bitaka izbaci neprijatelja iz estuarija, rukavaca i Zuyderzeeja. NizozemskKi
brodovi u Sjevernom moru kad su blokirali flamanske luke i sprijecili vojvodu od Parme da
spoji svoju vojsku sa $panjolskom armadom. Od tada je blokada flamanske obale osobito
Dunkerka postala stalna aktivnost u podrzavanju ekonomskih napora i borbe protiv gusarenja
iz Dunkerka.

Uskoro su uslijedile ofenzivne operacije. Godine 1596. i 1797. nizozemska
mornarica je, suradujué¢i s Engleskom, sudjelovala u glavnim napadima na Spanjolsku obalu
i Azore. Prvi napad, na Cadiz, je polucio uspjeh, no ovi napadi su bili samo predhodnica za
mnogo smjeliji napad 1599. Sve-nizozemska armada, broje¢i sedamdeset i tri broda, sa vise
od osam tisu¢a ljudi na njima, ponovo je napala Azore. Polovica tih snaga je krenula na jug,
u Gvinejski zaljev gdje su poharali otok Sao Tome, no tada je na brodovima izbila tropska
malarija, Sto ih je prisilio na povratak (s desetkovanom posadom) pocetkom 1600. Poslije se
pokazalo da je poduhvat bio ekonomski neisplativ, jer plijen nije pokrio troskove ekspedicije,
no ovaj neuspio poduhvat postao je prekretnica u nizozemskoj pomorskoj povijesti kao prva
samostalno isplanirana i provedena nizozemska akcija. U isto vrijeme Nizozemska Isto¢no—
indijska kompanija i njezini prethodnici napadali su Spanjolske 1 portugalske brodove 1 naselja
u Aziji. Slijedilo je jo$ napada na Iberski poluotok. Najvazniji je bio 1607. kada je flota pod
zapovjedniStvom Jacoba van Heemskerka potopila veliku $panjolsku flotu u Gibraltarskom
zaljevu.

Dvanaestogodisnje primirje (1609. — 1621.) stvorilo je uvjete za viSe ili manje stalno
krstarenje te za postojanje eskortnih eskadra od dva ili tri ratna broda koje su krstarile u
jugozapadnim Europskim vodama. Njihova glavna zadaca je bila stititi trgovacke brodove, a
to je posebno bilo potrebno na Mediteranu zbog povecane aktivnosti berberskih i
marokanskih gusara. Redovita sluzba konvoja postala je vazano 1 dugoro¢no obiljezje
nizozemske pomorske politike.

Neprijateljstva su nastavljena 1621. god. Novosnovana Zapadno-indijska kompanija
ubrzo je pocela terorizirati Spanjolce i Portugalce u Africi i Amerikama (uglavnom u Brazilu).
Mornarica je nastavila svoje napade u Spanjolskim vodama 1625. i 1627. Ponovo u suradnji s
Englezima, ali nova Spanjolska pomorska politika prisilila je zapovjedniStvo nizozemske
flote da se koncentrira na osiguranje svoje vrlo razvijene trgovine i ribarske flote u Sjevernom
moru i Kanalu. Spanjolski i Flamanski gusari i ratni brodovi zarobili su na stotine
nizozemskih trgovackih brodova. Usprkos pomorskoj blokadi, gusari iz Dunkerqua se nisu
mogli drzati pod kontrolom sve dok 1646. francuska vojska nije osvojila grad. U
meduvremenu, pet nizozemskih admiraliteta je ostalo bez novaca i pocele su svade o
prioritetima, te o tome kakvim nacinom ratovanja nastaviti, a poslovni svijet se vrlo glasno
zalio na svoje gubitke koji su dosegli vrhunac od 1628. — 1631. Admiraliteti su se trebali
formirati (1631.) s nastanskom privatne lokalne mornarice grada Amsterdama i nekih drugih
kojima su upravljali trgovci. Ove mornarice su se uglavnom koncentrirale na pracenje



trgovackih brodova koji su plovili s Baltika i Norveske, $to je tada bila glavna nizozemska
trgovacka ruta.

Imenovanje Maartena Harpertszoona Trompa za admirala-poru¢nika 1637. vratilo je
vodstvo 1 disciplinu u mornaricu. Njegova odlu¢na pobjeda u bitci kod Downsa dvije godine
poslije bila je prijeko potrebna republici, te je oznacila ponovno Nizozemsku kao vodecu
pomorsku silu Europe, no i poslije nje rat sa Spanjolskom se vukao do 1648.

U meduvremenu, nizozemska mornarica je u sve ve¢oj mjeri pocela intervenirati na
Baltiku. Veliki trgovacki interesi su bili na kocki. Godinu za godinom bezbrojni trgovacki
brodovi prolazili su u Baltik pla¢ajuéi carinu Danskoj, no tada je danski kralj podigao takse.
Nizozemski odgovor bio je impresivan. 1644. i 1645. nizozemska mornarica pod
zapovjedniStvom vice admirala Witta de Corneliszoona dva puta je otpratila viSe od stotinu
trgovackih brodova u izvan Baltika, te je tako natjerala danskog kralja na donoSenje

Krajem rata sa Spanjolskom 1648. mornarica je prodala nekoliko svojih ratnih
brodova. Ako bi zatrebalo, lako im se mogla nac¢i zamjena. Trgovacka mornarica je imala
dovoljno brodova koji su bili podatni za ratne svrhe uz malo transformacije. Do ovog
vremena to je bila Cesta praksa, no uskoro se pokazala pogresnom.

Engleska Olivera Cromwella je zapocela s velikim planom izgradnje flote i naoruzanja.
Velika vecina engleskih brodova je bila vece kostrukcije i s viSe naoruzanja od nizozemskih.
Mnogo manji broj nizozemskih brodova nije bio dostojan protivnik Englezima u prvom
Englesko — Holandskom ratu (1652 — 1654). Vedéina bitaka je bila izgubljena. Tromp, Witte
de With, Johan Evertsen 1 ostali zapovjednici bili su onemoguceni u iskoriStavanju svoje
bolje manevarske sposobnosti prisustvom velikih konvoja. Uskoro su vlasti shvatile da se ne
moze parirati profesionalnoj floti naoruZanim trgovackim brodovima nego samo istom vrstom
plovila koju rabi protivnik. Ve¢ je u veljaci 1653. naredena gradnja trideset ratnih brodova, a
ve¢ u rujnu je slijedila nova serija od trideset brodova. Ipak, mir iz 1654. sklopljen je po
engleskim uvijetima.

Ratovi s Engleskom i Francuskom

Nizozemska republika je sad imala modernu mornaricu, a programom gradnje od 1664.
— 1667. izgradeno je jos Sezdeset jedinica. Jedan od tih brodova bio je i Zeven Provincién. Od
On je vrlo unaprijedio kordinaciju izmedu pet admiraliteta, te je tjeSnije radio s Michielom
Adriaanszoonom de Ruyterom koji je od 1665. bio neosporni glavni admiral. Kada je to
odgovaralo nizozemskim ekonomskim interesima De Witt se zalagao za mir u Europi. Bio je
uspjeSan na Baltiku pedesetih, kada je upotrijebio svoju veliku flotu kao instrument mira za
uspostavljenje ponovne ravnoteZe izmedu Svedske i Danske. Najveéi izazov je ipak bio Drugi
englesko — holandski rat (1665. — 1667.) kojeg su izazvali Englezi svojim neprijateljskim
aktivnostima u Zapadnoj Africi i Novoj Nizozemskoj. I Englezi 1 Nizozemci su Zeljeli izravnu
konfrontaciju, a nizozemske pobijede su slijedili porazi. Na primjer, pobijedu u
Cetverodnevnoj bitci (11. — 14. Lipnja) slijedio je poraz $est tjedana kasnije u Dvodnevnoj
bitci (4. 1 5. Kolovoza). Zadnju rije¢ su rekli Nizozemci kada su napali Medwey (lipanj 1667.).
Nizozemska je opet postala vode¢a mornaricka sila Europe, te je nadalje, skoro svake godine
od 1654. eskadra od deset do dvanaest ratnih brodova plovila u Mediteran kao zastita konvoja
te protiv berberskih gusara.

No, nevolje su slijedile; Luj XIV. krenuo je u ekspanziju Zele¢i osvojiti grani¢ne
predjele. Napao je nizozemski teritorij 1672. zajedno sa Karlom Il. Engleskim. Francuzi su
nadirali kopnom, a zdruZena francusko-engleska flota je trebala napredovati uz obalu. Cetiri
velike pomorske bitke su se vodile izmedu 1672. i 1673. u koima je de Ruyter s svojom
manjom flotom uspio odbiti saveznike. Nizozemski admiral je koristio pametne taktike kao



S§to su proboj kroz neprijateljsku liniju i koncentraciju trupa, a koristilo mu je nizozemsko
lokalno znanje o borbenim grupama. Na kraju su saveznici morali odustati od invazije.
Francuzi su otisli krajem 1673. i republika je ostala netaknuta.

Medutim, mnogo toga se promijenilo. De Witt je ubijen u jednoj pobuni u Haagu
(1672.), a Wiliam Oranjski (buduci engleski kralj) postao je novi politic¢ki i vojni voda. On je
pak favorizirao kopnenu vojsku koja je u ranijim sukobima s Englezima imala drugorazrednu
ulogu, a dobila je na vaznosti kada su Francuzi nagrnuli kopnom. Ipak, u prvim godinama
vladavine Williama mornarica je nastavila sa svojim zadacama i to ne samo u Sjevernom
moru. Mirom iz 1674. zavr$io je Tre¢i Englesko — holandski rat, a Karlo drugi je izaSo iz
saveza s Lujem. Godine 1674. 1 1678. potpisani su sporazumi izmedu Engleske i Nizozemske
0 uzajamnoj potpori u slucaju napada treée strane i o neutralim pravima za trgovacku
mornaricu, tako da su Francuzi ostali jedini neprijatelji na sjevernom moru i to uglavnom
gusari iz Saint Maloa i Dunkerquea. Baltik je isto postao mjesto obrac¢una s Francuzima
posebno otkada se Svedska udruzila s Lujem XIV. Nizozemci su poslali neke svoje flotne
jedinice u pomo¢ Danskoj (1675., 1676. i 1677.), a na Atlantiku su se koncentrirali na
napadanje francuske obale i pogotovo na francuske posjede u Zapadnoj Indiji kao $to su
Martinique, Guadalupe, Tobago i Cayenne (i poslije na Mediteranu kao pomo¢ Spanjolcima).
Mir je sklopljen 1678.

Jos$ nije bilo vidljivih znakova da je Nizozemska pocela slabiti kao pomorska sila, ali
1678. doslo je do prekida u gotovo neprekinutoj opskrbi flota novom opremom, §to su u biti
financijski krajnje iscrpljenim admiralitetima dobro doslo. Do 1688. proslo je deset relativno
mirnih godina. Godine 1682. zapocet je program gradnje trideset 1 Sest ratnih brodova. Iako
je admiralitet u Amsterdamu oduvijek imao istaknutu ulogu, ekonomske nevolje u podru¢jima
ostalih admiraliteta (pad dohotka od konvooien on licenten-a) doveo je do jo§ veceg jacanja
uloge Amsterdama.

Slabljnje Nizozemske Republike

Slavna revolucija iz 1688. koja je dovela do toga da Wiliam Ill. postane i kralj
Engleske, oznacila je skori pad Nizozemske kao vodece pomorske sile. Golemi troSkovi
ekspedicije iz 1688. u kojoj je sudjelovalo ceterdeset i osam linijskih brodova i fregata,
dvadeset i osam manjih brodova s 9.500 mornara 15. 000 vojnika i 4. 000 konja, te 300
placenika 1 60 ribarskih brodova, ipak nisu bili razlog pada Nizozemske republike. Te
troSkove je poslije godinama otplacivala engleska vlada. Razlog je viSe bio dogovor iz 1689.
Uslijedio je Devetogodisnji rat (1689. — 1697.) i Rat za Spanjolsko nasljede (1702. — 1713.).
Luj XIV. je Zelio hegemoniju u Europi, a William je bio voda opozicije. Nizozemski i
engleski pregovaraci su dogovorili zajedni¢ko djelovanje (1689.). Na nizozemski prijedlog na
pet engleskih brodova, dolazila su tri nizozemska, dok je na kopnu bila obrnuta situacija. To
je znacilo da nijedan nizozemski Casnik nije zapovijedao flotom, eskadrom ili odjeljenjem.
Takav dogovor je imao poguban utjecaj na moral ¢asnika kao i zapovjednika mornarice uopce.

U pocetku su se zaredali porazi; odlican francuski admiral Anne — Hilarion de
Cotentin de Turville je zadao ozbiljan poraz saveznicima u bitci kod Beachy Heada, (10. 7.
1690.), no ovi su mu posteno vratili u bitci kod La Hoguea. Saveznici su uloZili znacajna
sredstva u povecanje mornarica, te su poslije 1694. mogli preuzeti inicijativu, kada je
Francuska zbog financijskih razloga morala odustati od velikih flotnih akcija i prije¢i na
krstaricko ratovanje. Na inzistiranje Williama III otvoren je drugi front na Mediteranu.
Prezimljavanje saveznickih flota u Spanjolskim i portugalskim lukama sprijecilo je spajanje
francuske atlantske i1 sredozemne flote. Ovakva strategija je nastavljena i u idu¢em ratu, no
postalo je jasno da odlucuju¢u ulogu ima rat na kopnu. Saveznici nisu pridavali paZznju
konvojima 1 patroliranju, Sto je za posljedicu imalo porast gusarstva i to ne samo francuskog
nego i u Zeelandiji, u samoj republici.



Vlast je ulozila golem novac u nizozemsku flotu koja je imala najveéi obujam cak u
1695. Medutim, glavne admirale je strahovito Zivcirala njihova drugorazredna uloga u ratu, te
se sve ¢esce ostajali na kopnu. Mir iz 1697. bio je uvod u dogadaj iz 1700. kada je saveznicka
flota bombardirala Dansku i Kopenhagen u ratu Danske i Svedske.

U Ratu za Spanjolsku bastinu vrijedio je sporazum iz 1689., a kako se rat oduzio
vojska je postala veliki gutaC sredstava. Razni prekomorski pohodi su na kraju potpuno
iscrpili financije koje se viSe nikad nisu oporavile. Odmah se pokazalo da Nizozemci ne mogu
ispuniti svoje saveznicke duznosti, a tijek rata je krenuo smjerom onog ranijeg. Zarobljavanje
Spanjolske flote s blagom i francuske eskadre u zaljevu Vigo (1702.), englesko — nizozemsko
osvajanje Gibraltara (1704.) 1 bitka kod Malage iste godine bili su labudi pijev saveznika. No
dogovor o upotrebi mornarice izmedu saveznika je bio labaviji nego u proSlom ratu.
Nizozemci su se koncentrirali na konvoiranje vise nego na blokadu. Nije postojao sklad
izmedu visokih Casnika. Poslije 1708.god. francuski i nizozemski pomorski napori su se
poceli smanjivati (kao i piratstvo 3 godine poslije). Nizozemci su morali zaustavi operacije u
Sjevernom moru da bi mogli zastiti svoje nacionalne interese, tako da su poslali dio svojeg
brodovlja u Zapadnu Indiju, te do berberskih drzava.

Mir iz 1713. bio je veliko olakSanje za Nizozemsku republiku. Veéina racuna za
vojsku 1 mornaricu jo§ nisu bili plac¢eni, a ogromni zajmovi nisu bili dovoljni da ih pokriju.
Financije admiraliteta i drzave su u biti bile iscrpljene ve¢ nekoliko godina prije kraja rata.
Veliki pomorski i kopneni rat koji je trajao viSe od deset godina bio je prevelik teret za zemlju
s manje od dva milijuna stanovnika. Prihodi admiraliteta od trgovine i brodarstva koji su
uvijek bili ugrozeni u ratno doba, drasticno su pali, a donekle su se oporavili samo u
Amsterdamu. Na nekakve poticaje iz srediSnje blagajne se nije moglo racunati. Blagajna se
ispraznila, a drzava je grcala u dugovima. Zbog nedostatka novca mornarica je morala
odustati od svih aktivnosti i uskoro je potonula u letargiju, te nikad nije povratila slavu kakvu
je imala u sedamnaestom stoljecu.

Francuska, od 1660. do danas®®

Povijest francuske mornarice obi¢no se predstavlja kao herojski pokuSaj ostvarivanja
veli¢ine. Ona je u suprotnosti s dugim periodima opadanja, obi¢no kao rezultat politicke
nezainteresiranosti, birokratke sporosti ili duboko ukorjenjenih obi¢aja i privilegija. Te su
oscilacije francuske pomorske snage bile isticane od povijesni¢ara kao znak slabosti, ta
nepostojanost bila je rezultat Cestih promjena strateskih usmjerenja, Sto pak otkriva stalni 1
upecatljivi pomorski potencijal.

Sedamnaesto stoljeée

Trenutci francuske pomorske mo¢i mogu se povezati sa ambicioznim ministrima
kakav je bio kardinal Richelieu koji se smatra ocem moderne francuske mornarice, zbog
njegovih napora 1630. god. da izgradi ratnu flotu u Tridesetogodi$njem ratu sa Spanjolskom.
Iako je mo¢ mornarice opala nakon Richelieuve smrti, pod vodstvo Jean Baptiste Colberta
(1619.-1683.) opet je ojacala do velike moci. Izmedu 1661. i 1675. god., bila su sagradena
133 velika broda, skupa sa 30 galija, 25 fregata i vec¢i broj artiljerijskih brodova i transportnih
plovila. Povecanje mornarice poslije 1660. god. nije ovisilo samo o Colbertovoj volji 1
odlucnosti da prati brzi razvoj snaga Engleske i Nizozemske u tom razdoblju nego i o
povecanju vaznosti mornarice u strateSkim planovima krune. Povecanje francuske pomorske
trgovine 1 pomorske snage bilo je osnovica Colbertove Sire ekonomske i politicke reforme

Y9 1zvornik: Alan James, Navies, Great Powers: France, 1660 to the Present, The Oxford Encyclopedia od
Maritime History, sv. 3, Oxford, 2007, 700-704. Preveo Ivan Petricevi¢



kraljevstva Luja XIV. (1643. -1715. god.). Stvoreni su protekcionisti¢ki zakoni, kao i ozbiljna
trgovacka drusStva. Brest, utvrda La Rochelle i Tulon razvijeni su kao tri velike luke 1 baze
ratne mornarice. Takoder su utvrdene i uredene mnoge manje luke.

Francuska se ukljucila u englesko—nizozemske ratove (1652. — 1674.) u pocetku u
savezu s Engleskom. Od 1674. god. francuska se mornarica borila sama, koncentrirajuci svoje
akcije na Mediteran. Tu je pobjedila u vise bitaka, a najvaznija je bila bitka kod Palerma 1676.
god. protiv Nizozemske i Spanjolske flote, nakon toga Francuska je postala glavna pomorska
sila. Od 1688. god. Engleska i Ujedinjene provincije (Nizozemska) bile su ponovno
ujedinjene protiv tog novog diva i u prolje¢e 1690. god. pod zapovjedniStvom grofa
Tourvillea, francuska flota od 70 ratnih brodova s 2000 ljudi se sukobila i pobijedila englesko
— nizozemsku flotu kod Beacky Heada; te izazvala paniku u Londonu. Nedugo nakon te
pobijede, 1692. god. Francuzi su pretrpjeli tezak poraz kod Bafleura i La Mogue, izgubivsi 14
linijskih brodova. Zbog toga $to se Francuska borila pretezno na kopnu i zbog toga jer je
kraljevski proracun bio strasno iscrpljen prihvaceni su prijedlozi De Vaubana (slavnog vojnog
inzenjera). Prema njemu Francuska ne bi trebala riskirati skupu flotu u riziénim operacijama
ve¢ napasti engleske trgovacke brodove. Ova strategija nije mogla unistiti Englesku ali je bila
prikladna za francuske strateSke potrebe tog vremena i taj " guerre de course ", kako je bila
zvana ta strategija, provodena je sa velikim uspjehom. Tourville je 1693. god. zarobio vrijedni
konvoj iz Smirne. To je dovelo do ozbiljne financijske krize u Engleskoj i nesumljivo nesto
doprinijelo francuskoj pregovarackoj poziciji u sklapanju mira nakon Devetogodi$njeg rata
1688. — 1697. god.

Osamnaesto stoljece

Nakon mira u Utrechtu 1713. god., kojim je zavrSio Rat za Spanjolsko nasljede (1701.
— 1714.), Britanija je stekla Gibraltar i1 niz prekomorskih posjeda, dodatno ucvrSéujuci svoju
premo¢ na moru. Unato¢ trudu ministara mornarice, grofa Maurepasa (Jean — Frederic
Pelypeaux 1701.-1781.), Francuska je nastavila s nazadovanjem u desetlje¢ima koja su
slijedila. Tako joj je prednost bila kvalitetna brodogradnja, prioritet Francuske bila je zastita
trgovine, naro€ito vrijednih Seéerana u karipskim kolonijama. Za vrijeme Rata za austrijsko
naslijede (1740. — 1748.) otkrivene su sve slabosti te strategije prilikom poraza u klju¢nim
bitkama protiv Britanaca Georgea Ansona 1 Edwarda Hawkea, 1 narocito u nesposobnosti da
se opskrbi ili obrani utvrda Louisburg u Kanadi. Unato¢ obnovljenim naporima da bi se
sagradila mornarica dovoljno velika 1 organizirana da bi izazvala Britance, viSegodiSnji
problemi manjka radne snage i financijska stiska doveli su do katastrofalnog poraza u
Sedmogodisnjem ratu (1756. — 1763.). Rat je poceo iznenadujuc¢e dobro za Francuze, ali
ubrzo je britanska pomorska premo¢ prevagnula. Smjela invazija Britanije ometena je 1759.,
kada su snage markiza de Conflansa bile zarobljene juZzno od obala Bretanje 1 porazene od
strane Hawkea u bitci kod Quiberon Baya 20. studenog (u Francuskoj poznata kao "Glavna
bitka"). Jedna od rijetkih pomorskih bitki koja se moze smatrati odlu¢uju¢om, ovaj poraz
ostavio je Francuze bez izgleda da se suprostave Kraljevskoj mornarici i da se prekine
blokada kako bi se poduprle prekomorske operacije. U konacnici to je dovelo do bankrota i
poraza.

Unato¢ razmjeru poraza, mirom u Parizi 1763. god., Francuska je vratila atlantska
ribolovista i mnoge bogate Secerane, $to im je u ipak omogucilo brz oporavak mornarice pod
paskom vojvode de Choiseula. Za vrijeme americke revolucije (1775.-1783.) francuska
mornarica bila je reorganizirana i obnovljena, ponovno je bila dostojan suparnik Britanaca.
Iako je admiral de Grasse izgubio dramati¢nu Bitku svetaca u Karibima 1782., njegov kolega
de Suffren uSao je u niz bitaka sa Britancima u Bengalskom zaljevu. Sam rat doveo je do
preokreta francuske pomorske snage, posebno de Grasseova pobjeda nad Thomasom
Gravesom u zaljevu Chesapeake, i do blokade koja je dovela do americke pobjede kod



Yorktowna 1781. No Francuska nije stala samo na tim pobjedama. Unato¢ nizu financijskih
kriza u vladi, ministar pomorstva markiz de Castries nastavio je proces reformi i
rekonstrukcije u iS¢ekivanju britanskog revansa.

Devetnaesto stoljeée

Neizbjezno, daljna povijest francuske mornarice oblikovana je Revolucijom 1789.
god., koja nije stvorila efekt istovjetan onome za gradansku vojsku. Bilo je znacajnog
ometanja, naroc¢ito u lukama, gdje se pojavila generalna reakcija protiv slabih uvjeta i velikih
financijskih zaostataka. Do 1792., polovica Casnika starog rezima emigrirala je, a broj
operativno sposobnih brodova se uvelike uniStio smanjio. Mornarica je bila pogodene
dezertacijama i financijskim nevoljama. Rat sa Britanijom 1793. god. popracen je snaznim
djelovanjem Komiteta javne sigurnosti, utjelovljen u osobi Jean Bon-Saint—Andrea, koji je
trebao uvesti red i disciplinu, narocito u luku Brest koja je bila pogodena velikom pobunom.
Krhko stanje se nastavilo i jedan Casnik, Louis de Villaret—Joyeuse, uspio je prevesti klju¢ni
konvoj dragocjenog americkog zita u luku unato¢ porazu u "Slavnoj bitci" 1. lipnja 1794. god.
Nasuprot tome, Toulon je bio suocen sa teskim unutarnjim podjelama i ¢ak je nakratko bio
pod okupacijom Britanaca. Kako je grad bio ponovno zauzet od strane francuskih snaga,
Britanci su u povlacenju djelomi¢no unistili njegovu eskadru. Unato¢ uspjehu pljacki nekih
prekooceanskih brodova francuska mornarica pala je na najnize grane u svojoj povijesti.

Nasuprot tome, poznata strategija usvojena je u Francuskoj 1796., trebao se iskoristiti
revolt Iraca i zaprijetiti invazijom na samu Britaniju. lako su se takvi pokuSaji pokazali
beskorisnima, to ipak na neki naCin pokazuje napore koje je ulagao Trauget, ministra
pomorstva, takoder da je Napoleon I. bio u poziciji iti razmisliti o tome, i ubrzo, zadominirati
Mediteranom. Prihvatio je naknadni smjeli plan da zauzme Egipat, klju¢ni korak ka
pomorskoj ruti najbogatije britanske kolonije, Indije. Doslo je do katastrofe kada je admiral
Nelson sustigao francusku flotu usidrenu u zaljevu Aboukir, pokraj Aleksandrije, i prouzro¢io
straSan poraz 1. kolovoza 1798. Ovaj poraz odjeknuo je na medunarodnoj sceni kod
antifrancuska koalicija, dovevsi do kapitulacije francuske vojske kod Kaira 1801. god. Unato¢
razmjeru ovoga poraza Napoleon je omogucio oporavak svoje mornarice koja je zatim
nastavila prijetiti Britancima. To je ukljucivalo reorganizaciju zapovjedne hijerarhije,
financija, kao i razvoj pomorskih zakona. Zajedno s tim i$ao je i uspon Cherbourga, luke u
Kanalu. Takoder je ukljucivalo i velike gradevinske radove u francuskim lukama, kao i u
drugim lukama diljem Europe, koje su bile dio Carstva. [zmedu 1801. 1 1814., 83 ratna broda i
65 fregata je sagradeno, tako da je do 1815. Francuska imala 103 ratna broda i 54 fregate.

Unato¢ ponovnom rastu francuske snage, pod jako teSkim okolnostima, britanska
blokada prouzrocila je opskrbne probleme posebno vidljivima. TeSki poraz kod Trafalgara 21.
listopada 1805. bio je uzrok prethodnih dogadaja. Broj¢ano nadmoc¢nija ali loSe opremljena i
demoralizirana francuska mornarica pod vodstvom admirala Villeneuvea porazena je
zahvaljuju¢i bezobzirnoj ucinkovitosti Nelsonove flote. lako se Napoleonov program za
gradnju brodova nastavio visokim tempom, dobro opremljena i kvalitetno vodena flota nije se
mogla stvoritit preko no¢i, upravo zato je on svoju strategiju usmjerio ka "kontinentalnom
sistemu", oslanjaju¢i se na to da ¢e kopnenim snagama izvrSiti blokadu britanske
kontinentalne trgovine. | ovaj se naum pokazao tesko ostvarivim, stoga je francuska flota,
iako snazna, mogla malo toga uciniti protiv "Kraljevske mornarice" bilo u Europi ili Zapadnoj
Indiji.

Kao posljedica Napoleonovih ratova, Francuska se ostavila svake nade da ¢e biti
takmac Britaniji na moru. Doslo je do te tocke da su pomagali britanskim operacijama u
sjevernoj Africi 1816. 1 kasnije, sudjeluju¢i 1827. u bitci kod Navarina kao potpora grckoj
nezavisnosti od Turskog carstva. Ipak, kao druga pomorska sila, odmah iza Britanije,
mornarica je ostala vazno srestvo izvrSavanja francuskih interesa. Za vrijeme ministra



pomorstva, baruna de Portala, dozivjela je jo$ jedan uzlet. Francuska je svoju vojnu snagu
temeljila na svojim fregatama i pljackanju trgovackih brodova. Ipak 1823. mornarica je
intervenirala da bi vratila Spanjolskog kralja Ferdinanda VII., i 1830. predvodila okupaciju
Azira. Znacajno, flota koja je brojila viSe od 100 brodova raznih veli¢ina koja je prebacivala
francuske trupe do Afrike ukljucivala je i dva parobroda. Parni pogon bilo je najvece otkrice
19. st. Ovo, kao i eksperimentiranje sa novim cahurama za topove, bilo je popularno u
Francuskoj kao moguénost da se smanji jaz izmedu njih i Britanaca u broju i tonazi brodova.
Do kraja 1830. posjedovala je 22 parobroda. Godine 1838. poduzeta je ekspedicija ¢iji je dio
bio i buduéi proslavljeni admiral, princ od Joinvillea. Poslan je u Meksiko na poziv
napacenog francuskog gradanstva i zapovjedao je bombardiranjem Veracruza, §to je bilo znak
poraslih ambicija. Dakako, razvoj prvog propelerskog parobroda 1843. doveo je do povecanja
tenzija sa Britancima.

Unatoc¢ preokretu u revoluciji 1848. Francuska je koristila flotu na parni pogon da bi
transportirala trupe u Italiju zbog pape u proljece 1849. Nadovezujuéi se na ovo Louis
Napoleon (car Napoleon IIl.) ozivio je ambicije da Francusku uzdigne na prvo mjesto u
Europi, ispred Britanije. Kao simbol ovih ambicija (i ogromni financijskih ulaganja), prvi
propelerski parobrod — Napoleon, sa 19 topova, porinut je 1850. Lucki posao je poduzet,
napose da bi se dovrSio Cherbourg, usto je osnovano nekoliko trgovackih kompanija. Ipak,
prvi test francuskih pomorskih pretenzija doSao je s Krimiskim ratom 1853., u kojem je
Francuska sudjelovala sa 15 bojnih brodova (od kojih je 11 bilo propeleraca), 11 fregata
(pola ih na parni pogon) i 29 pomoénih brodova. Tek nakon ovog rata Francuska se uvjerila u
vaznost primjene oklopa u mornarici. Pod de Lomeom, direktorom konstrukcije, prvi oklopni
brod, Le Gloire, porinut je 1859. Do kraja Il. Carstva 1871., Francuska je imala 34 oklopna
broda razli¢itih veli¢ina. Ovo kao 1 daljnji nastavak gradnje raznih brodova omogucio je
Francuskoj da obrani svoje prekomorske interese u Senegalu i1 drugdje. najuocljivije, za II.
Opijumskog rata (1856. — 1860.), anglo—francuska flota nakratko je zauzela Peking, 1860.
Sli¢no tome, sljedece godine francuska pomorska mo¢ omogudila je kratku, petogodisSnju
intervenciju u Meksiku zbog gradanskog rata tjekom kojeg je Mexico City zauzet, a
konzervativni francuski namjesnik je postavljen za cara.

Katastrofalni Francusko—pruski rat (1870.-1871.) doveo je do kraja ovog poglavlja u
francuskoj pomorskoj povijesti. U nemogucnosti da koristi ve¢inu moderne mornarice tog
doba da bi otvorila drugu frontu, carska mornarica imala je problema sa pasivnoscu i
prevelikim troSkovima. Ovo je dovelo do osnivanja francuske Skole mornarice 1880-ih. Bila
je poznata kao Jeune Ecole. Ogledala se u neke ranije faze povijesti da bi smanjila jaz izmedu
Francuza i Britanaca. Prioriteti su bile trgovacke pljac¢ke i pouzdavanje u novu tehnologiju, u
ovom slucaju primarno torpedo. Kakve god metode da je koristila nije mogla biti prijetnja
britanskoj financijskoj 1 industrijskoj mo¢i. Ipak, Francuska je ostala znac¢ajna pomorska sila i
bila veliki ¢imbenik u kolonizaciji §to ¢e uslijediti prije svega u Africi i na Dalekom istoku.
Za vrijeme Kinesko—francuskog rata kineska flota je bila uniStena u bitci kod Fuzhoua.
Francuskoj su operacije na Formosi (Tajvanu) i u sadasnjem sjevernom Vijetnamu osigurale
Francusku Indokinu za rastuce carstvo.

Dvadeseto stoljece

U medunarodnoj situacija koja je prethodila I. svjetskom ratu, pomorska politika koja
se oslanjala na upotrebu mnogih manjih brodova napustena je. Poceli su se razvijati veliki
bojni brodovi dreadnoughts kojih je Francuska 1914. imala Cetiri. Ratne aktivnosti francuske
mornarice bile su usredotoene uglavnom na Mediteran ukljucujuci i1 akcije kod Dardanela,
iako je primarno bila ukljucena u patroliranje i pratnju postrojbi. Usprkos stalnoj gradnji
modernih bojnih brodova i razvoju pomorskog zrakoplovstva u meduratnom razdoblju, II.
svjetski rat oznacio je jo$ jednu nisku tocku u francuskoj pomorskoj povijesti. lako je veéina



flote pobjegla pred njemackom invazijom u sjevernu Afriku, Britanci su bili sumnji¢avi i
bojali su se da flota ne padne u ruke Njemaca. U srpnju 1940. god. Britanci su potopili veliki
dio francuske flote u Mers el-Kebiru.

Preostale snage pretrpjele su tezak poraz na strani visijevske vlasti kod Casablance u
listopadu 1942. u invaziji saveznika pod vodstvom SAD-a na sjevernu Afriku (operacija
Baklja). Mornarica je ipak uspjela prevladati politicku podjeljenost i sudjelovati u saveznickoj
invaziji u juznoj Europi, i u manjoj mjeri u iskrcavanju u Normandiji. No s ve¢inom svoje
flote potopljene ili rasprsene tjekom rata, Francuska je bila jako pogodena nedostatkom
sredstava i u strateSkom smislu to je najviSe utjecalo na nacionalnu mornaricu. Ipak, mlade
francuske zrane snage su prezivjele i odigrale vaznu ulogu na obalama 1 rijekama Indokine
od 1946. god., kao i u Sueskoj krizi 1956. god. Zbog svih problema poslijeratna povijest
francuske mornarice obiljezena je postepenim rastom i relativnom nezavisnoséu 1 u
materijalima i u brodovima. To je najocitije vidljivo po dramati¢nom istupanju francuske
mornarice iz zajedni¢kog zapovjednistva NATO-a pod Charlesom de Gaulleom.

Povijest Francuske kao pomorske sile obiljeZzena je usponima i padovima. Ipak,
prelako je iScitati da je povijest francuske mornarice obiljezena slaboScu i nacionalnom
nezainteresiranoS¢u za more. Ova kolebanja su zapravo refleksija posebnih politickih
okolnosti 1 strateSkih izazova koji su utjecali na Francuski u globalu. Suocavajuéi se sa
orijentizacijskim i financijskim pritiscima nepoznatim drugim drzavama, francuska mornarica
je imala epizoda tragedija i katastrofa. Ipak uvjek je bila sposobna brzo se oporaviti i
primjeniti pomorsku silu kao vazan dio svoje ukupne vojne i ekonomske strategije. Od zalaza
XVILI. st., usprkos svih svojih slabosti, francuska je ostala jedna od svjetski sila na moru, ¢esto
predvodeéi tehnoloski razvoj u konstrukciji i topnidtvu. Cak i danas mornarica igra klju¢nu
ulogu u obrani zemlje 1 2003. vlada je poduzela program modernizacije i proSirenja. Taj
program usredotocen je na izradu drugog nosaca zrakoplova (treba biti gotov do 2015.), skupa
sa modernim fregatama i1 nuklearnim podmornicama koje garantiraju Francuskoj da ce
zadrzati mjesto medu najveéim pomorskim silama svijeta. U takvom stanju docekuje izazove
XXI. st.

Rusija i Sovjetski Savez, od 1700. godine do danas®

Nakon pobjede Svedske kod Narve 1700., koju je omoguéila kontrola Karla XII. nad
Baltikom, car Petar 1. Veliki osigurao je izlaz na more 1702. i zapoceo graditi balticku flotu,
kao i novu prijestolnicu. Petar je bio pomorski zanesenjak koji je ve¢ prije utemeljio eskadre
na Bijelom 1 Azovskom moru. Posjetio je zapad kako bi ucio o brodogradnji, topnistvu 1
pomorstvu. Sa carskim poticajem, inozemni stru¢njaci su prikupljeni, kako bi pomogli u
izgradnji iuvjezbavanju posade na novim brodovima.

Osobito trazene za operacije u obalnim podrucjima, galije su bile najbolji brodovi 1
glavni proizvod ruske pomorske brodogradnje. Godine 1710. postojalo nekoliko velikih ratnih
brodova koji su plovili u ruskim flotama, ali stotinu ruskih galija pobijedilo je malenu
Svedsku eskadru kod Hangda (Rusima poznat kao Gangut). Godine 1717., ruske galije i
topnjace uspjele su opustoSiti Svedsku obalu od Stockholma do Norrképinga. Ugovor u
Nystadu iz 1721. priznao je Rusiju kao znacajnog igraca u ravnoteZi snaga na Baltiku.

U vrijeme Petrove smrti 1725., njegova je ratna flota iznosila Cetrdeset 1 devet tisuc¢a
tona upotrebljivih brodova, §to ju je Cinio Cetvrtom u svijetu, iza Britanije, Francuske i
Nizozemske. Ipak, uglavnom je bilo rije¢ o polovno naoruzanim trgovackim i manjim ratnim

2 1zvornik: Eric J. Grove, Navies, Great Powers, Russia and the Soviet Union, 1700 to the Present, The Oxford
Encyclopedia od Maritime History, sv. 3, Oxford, 2007, 3-9.. Prevela Ivana Protulipac.



brodovima. Prema tome, iako je ruska ratna flota dosegla pedeset i pet tisuca tona 1730.,
njena je stvarna snaga bila viSe ograni¢ena nego Sto to ta pojava ukazuje.

Operativne sposobnosti ruske flote oslabile su nakon Petrove smrti, te je tonaza
vaznijih jedinica do 1740. pala na trideset tisu¢a tona. Do 1745., medutim, ponovno je porasla
na Cetrdeset i Cetiri tisuce tona te je rast odrzavan do 1750.—ih. Nisu svi brodovi bili aktivni,
ali do rata s Prusijom, 1757.-1762., Rusi su mogli mobilizirati vise od dvadeset linijskih
brodova. Ta je snaga upotrebljena za obranu, ali kada je Rusija objavila rat Turskoj 1768.,
Katarina II. (zvana i Velika) je imala Siru strateSku viziju. Admiral Grof Aleksei Orlov dobio
je zapovijed da plovi od Baltika do isto¢nog Mediterana sa mo¢nim brodovljem opskrbljenim
Skotskim mornarima. Sa britanskom logistickom potporom, Rusi su utemeljili uporiste kod
uvale Navarino u ozujku 1770. U lipnju je eskadra od devet ruskih linijskih brodova i tri
fregate uputili su se u bitku s ve¢om turskom flotom u bitci kod Kiosa. Zbog gubitka od strane
Rusa, Turci su povukli u zaljev Chesme, gdje su napadnuti vatrenim oruzjem. Cijela turska
flota bila je uniStena ili zauzeta, ali Rusi nisu vise mogli nastaviti svoje uspjehe. Nastojanja
da se silom zauzme Dardanele su propala i kompromis je postignut mirom u Kutchuk
Kainardji, ali Rusiji je dobila uporiSte na Crnom moru.

Oko 1780., Katarina je zapocela brzu pomorsku ekspanziju na Balticko i na Crno more.
Godine 1783., Rusija je pripojila Krim 1 osnovala uporiSte Sevastopolj kao bazu za
Crnomorsku flotu. Turska je objavila rat 1787. lako je Rusija imala svega pet linijskih
brodova i dvadeset fregata na Crnom moru, Rusi su poduzeli ofenzivu, napadaju¢i Ochakiv
na uséu Dnjepra. U srpnju 1788., pod zapovjedniStvom dvaju placenika, od kojih je jedan bio
Amerikanac John Paul Jones, lagane ruske flotile pobijedile su neoprezne Turke u obalnom
pothvatu koji je ukljucivao brodove, galije i obalne napade. U ljeto 1790., admiral Feodor
USakov zapoceo je ofenzivu protiv Turaka koja je kulminirala u bitci kod Rta Tendre, bila je
to akcija flote od deset ruskih brodova protiv Cetrnaest turskih brodova. Turska je flota
protjerana, izgubivsi dva broda. Gotovo godinu kasnije, kod Nos Kaliakra, USakov je imao
drugi uspjeh, §to je dovelo do prekida neprijateljstva. Mir koji je uslijedio potvrdio je polozaj
Rusije kao vladajuce sile na Crnom moru.

Svedska je iskoristila ovaj sukob kako bi objavila rat Rusiji 1788. Ratne flote su
ravnopravne. U prvoj bitci, kod Hoglanda, takticki zastoj pokazao se ruskom strategijskom
pobjedom, zaustavivsi Svedsku prednost na obali. Nakon druge neodlucene akcije slijedece
godine, Svedska je flota opkoljena kod Karlskrona. Rusi su brzo izgradili novu priobalnu
flotilu fregata s veslima 1 topovnjaca da bi uzvratili slicnim Svedskim brodovima. Postupno su
izmorili §vedske snage i u priobalnim i flotnim akcijama od 1789.-1790. te su Svedani
ponovno zaustavljeni, ovaj put kod Vyborga. U lipnju 1790. Svedani su se uspili probiti sa
svojim dvadeset 1 jednim brodom, unato¢ $to su bili malobrojniji u odnosu na trideset i jednan
ruski brod. Ipak, Svedani su izgubili treéinu svojih snaga. Konac¢na bitka izmedu priobalnih
eskadra dogodila se kod Svenskunda u lipnju 1790. 140 ruskih jedinica napalo je 195
$vedskih. Svedani su zadali tezak udarac i neproporcionalni gubici konaéno su prouzrodili da
se Rusi povuku. Katarina je prihvatila mir koji je oznacio status quo.

U to je vrijeme ruska mornarica bila velika sila, ne daleko ispod flota Francuske i
Spanjolske, premda podijeljena izmedu dva razli¢ita polja i s manjkom uporista te iskustva na
moru. Ona je sudjelovala u kona¢noj podjeli Poljske od 1792.-1795. te je rasporedena u
Sjeverno more i na Mediteran protiv revolucionarne Francuske. Savez s Turskom u Drugoj
koaliciji omogucio je uspjesne operacije protiv jonskih otoka 1799.

Devetnaesto stoljeée

Godine 1807., pod francuskim pritiskom, Turska je zatvorila Dardanele za ruske
brodove. Rusija je objavila rat i poslala eskadru od deset linijskih brodova te dvije fregate na
Mediteran pod vice-admiralom Dmitry Senyavinom. Eskadra je poc¢etkom lipnja zadala oStar



udarac Turcima kod Lemnosa. Rusija je isti mjesec promijenila stranu Ugovorom u Tilsitu,
Sto je stvorilo ozbiljan problem za Senyavina, koji je zaustavljen kod Lisabona i bio prisiljen
predati svoje brodovlje u listopadu 1808. god. Rusija je sada napala Svedsku i zarobila
Sveaborga, Sto je takoder osiguralo pojacanje ruskim priobalnim snagama. Unato¢ gubicima
od Britanaca, Rusi su uspjeli otposlati dovoljno snaga iz balticke flotske baze u Kronstadt,
kako bi sprije¢ili §vedske brodove da oslobode utvrdu. Cak i s britanskom potporom, Svedani
su bili porazeni i morali su prihvatiti gubitak Finske.

Potvrdena kao velika sila u postratnim odnosima, Rusija je odrzala flotu razmjernom
tom statusu. Godine 1820. ratna flota je imala osamdeset tisu¢a tona linijskih brodova na
Baltiku 1 pedeset tisu¢a na Crnom moru, ¢ine¢i tako Rusiju trecom pomorskom silom nakon
Britanije i Francuske, iako s flotom geografski podijeljenom na dva dijela. Car Nikola I.
(1825.-1855.) vidio je svoju mornaricu kao vazan faktor za Cuvanje interesa na Baltiku,
Crnom moru i Mediteranu. Rusija je sudjelovala u pomorskoj intervenciji u grékom
gradanskom ratu, kada je porazena tursko-egipatska flota kod Navarina 1827.god. Godine
1833. ruske eskadre su stigle do Konstantinopola kako bi podrzale sultana protiv Mehemet
Alija. To je dovelo do Ugovora u Unkiar Skelessi, ¢ime su zatvoreni tjesnaci za sve ratno
brodovlje u vrijeme rata.

Do 1840. ruska mornarica je jasno bila broj dva u svijetu, sa ratnim flotama koje su
iznosile do 107,000 tona na Baltiku i 56000 na Crnom moru. To je zajedno bilo dvostruko
viSe od dvije francuske flote do 84000 tone 1 gotovo dvije tre¢ine britanske flote od 257000,
ali osnovni geografski problem, potvrden Londonskim ugovorom o tjesnacima iz 1841.,
ogranicio je djelotvoran razvoj snaga. Stovise, ruski su brodovi su bili izgradeni od losijeg
materijala nego oni upotrijebljeni na ranijim uzorcima.

Porast sigurnosti omoguéen konvencijom iz 1841., koji je sprijecio kretanja ratnih
brodova kroz Dardanele, povezan s boljim englesko-ruskim odnosima i smanjenjem
proracuna turske flote, dopustio je Rusiji i da smanji pomorske izdatke. To je u prosjeku bilo
37 milijuna rubalja od sredine prema kasnim 1830.-im ali potom pada na 11.6 milijuna 1840.
god., te viSe nije prelazila 20 milijuna do 1853. god.

Ekspanzija francuske mornarice u 1840.-ima u tonazi slicna je onoj ruske balticke flote dalje
je uperila trostranu pomorsku ravnotezu protiv Rusije.

Ciljevi ruske flote su ostale lokalne. Godine 1853., kako je porastao sukob s Turskom
(koji je sljedece godine doveo do rata s Britanijom i Francuskom), Rusi su odlucili unistiti
tursku eskadru fregata, korveta i parobroda kod Sinopa. Vice-admiral Pavel Nakhimov okupio
je mocne snage od tri 120-topovska broda, tri 84-topovska broda i dvije fregate. To je lako
unistilo preslabu tursku eskadru, ruske nove topovske ¢ahure posebno ucinkovite. Jednom kad
su velike sile zapocele rat, medutim, ruska se flota vratila u svoje luke i1 ostala tamo kao
«obrambena flotay». Bila je nadjacana od ujedinjenih flota Britanije i Francuske, koje su
zauzele uporiste u Sevastopolu nakon opseznog kopnenog pohoda i osigurale uniStenje
Cetrnaest linijskih brodova i oko stotinu drugih ratnih brodova koje su tamo uhvatili. Prijetnja
neobuzdanog unistavanja Kronstadta i Saint Petersburga u konacnici je dovela Rusiju do
Ugovora u Parizu, koja je ogranicila rusku crnomorsku flotu na deset malenih parobroda.

Tehnoloska zaostalost Rusije usporila je uvodenje pare. lako su parobrodi s pogonima
na kotaC bili u upotrebi u vrijeme rata, nedostatak strojeva odgodio je stavljanje u promet
linijskih brodova s propelerom. Izmedu 1855. 1 1860. balti¢ka flota je stekla Sest dvopalubnih
i tri tropalubna broda. U istom razdoblju dolazi do proizvodnje doma i u inozemstvu devet
fregata s propelerom, osamnaest korveta s propelerom i osam jedrenjaka s propelerom. Ruska
mornarica je 1862. god. popisala devet posljednjih linijskih jedrenjaka, osam parnih fregata,
osamdeset topovnjaca s propelerima te sedamdeset i devet drugih raznovrsnih brodova. Flota
jedrenjaka smanjena je na jednu fregatu i korvetu te deset schoonera. Bio je to nevjerovatan
oporavak. Kako bi iskoristili novu oklopnu tehnologiju ratne opreme za obranu prijestolnice,



takvi su brodovi bili naruc¢eni 1860.-ih. Dva su bila prilagodena od drvenih fregata i manji
oklopljeni brod izgraden je u Britaniji. Dva primjerka posljednjeg uskoro su proizvedena u
Rusiji, kao 1 vedi s arteljerijskom baternom u sredini i sedamnaest patrolnih brodova; svi su
bili dovrseni do 1870. god.

Godine 1871. otkazala odredbe Ugovora u Parizu ali jo§ je neko vrijeme zadrzala
ogranicen broj svojih flota na Crnom moru, grade¢i dva prilicno neobi¢na kruzna patrolna
broda i nekoliko manjih plovila. Rusi su u svojoj oslabljenoj drzavi rado prihvatili novu
tehnologiju torpeda te je velik broj manjih torpednih brodova sagraden kasnih 1870-ih.
Prednost im je bila §to su mogli prenositi Zeljeznicom izmedu Baltika i Crnog mora, te je njen
znacaj potvrden kada je ponovno izbio rat s Turskom 1877. godine. Rije¢nu topovnjacu Seyfi
potopio je ruski torpedni brod, po prvi put to je uspjelo bez potonuca platforme koja ga je
prevozila. Rusi su takoder isprobali samopokretna torpeda kod Batuma, ¢iji rezultati ostaju
sporni.

Vedina od ruske pomorske gradnje u 1870-ima su bili torpedni brodovi, iznimka su su
veliki obalni brodovi s oklopnim tornjevima, dvije pionirske naoruzane
krstarice (kojima su slijedila jo§ dva u razdoblju od 1880.-1881.), sedamnaest jedrenjaka s
jednim jarbolom i topnjaca. Kasniji su brodovi odrazavali nastojanje ostvarenja trgovacke
prijetnje Britaniji, ali tokom 1880-ih ta se politika po¢inje mijenjati pod vodstvom Aleksandra
II.

Godine 1882. odobren je novi pomorski program koji je naru¢io osamnaest znacajno
naouruzana broda na Baltik i osam na Crno more kako bi omoguéio pomorsku sigurnost u oba
podru¢ja. To je utrlo put glavnom programu o naoruzanim brodovima 1880-ih godina, pet
brodova barbeta je porinuto u Crno more a dvije barbete i dva broda s oklopnim tornjem u
Baltik, plus drugorazredni brodovi s oklopnim tornjem i visokim nadvodem za udaljenije
borbene poredke. Taj je program pokrenut 1890-tih, sa izgradnjom dva posebna broda za
Crno more, te mjeSavine od tri manja priobalna broda s oklopnim tornjem, jednog broda s
oklopnim tornjem srednje veli¢ine, te Cetiri veca broda koja su s pravom mogla nositi novi
naziv «bojni brodovi». Rusija je takoder zadrzala moguénost trgovackg pohoda, po jedna
velika naoruzana krstarica porinuta je u more u godinama 1886., 1890., 1897. 1 1899.

Savez s Francuskom, potpisan 1892., potvrdio je rusku mornaricu kao polovicu opasnosti s
kojom je morala racunati britanski «standard dviju snaga».

Suparnistvo s Japanom

Dolazak Nikole II. na prijestolje pretkazao je veci interes za Daleki istok. Rast
suparni$tva s Japanom sprijecio je upotrebu tamosnjih luka koje su osiguravale Rusiji uporiste
na Dalekom istoku. Tokom 1880.-ih ruski Eskadron za Daleki istok predstavljao je kadar za
trgovacke pohode, ali to se smatralo temeljem polozaja velike sile. Godine 1894. Japan je
ostvario veli¢anstvenu pobjedu nad Kinom, te su sljede¢e godine dva drugorazredna bojna
broda poslana na Daleki istok.
Rusija je odlucila da je potrebno vise te treba izgraditi eskadru na Pacifiku koja ¢e biti
sposobna nositi se s Japanom; obalne obrambene snage i torpedni brodovi kao na Baltiku. S
novom krizom koja je zahtjevala diplomaciju topnjaca, brodovi su poslani u Port Arthur u
prosincu 1897. preuzeta od Kine ovo je postala toplovodna dalekoisto¢na Ruska baza.

Tek $to je Ruska eskadra stigla u Port Arthur u prosincu su bili stvoreni planovi da se
pocetkom 1898. tamo smjesti flota od deset bojnih brodova.
Budu¢i da su ruska brodogradilista bila popunjena dva od Sest, porinutih bojnih brodova
1898.-1899. bila su izgradena u stranim brodogradilistima. Pocetkom 1904., Eskadron za
Daleki istok se sastojao od sedam bojnih brodova, od kojih su dva bila oSte¢ena u iznenadnom
napadu japanskog torpeda kojim je zapoceo Rusko-japanski rat. Mine su bitno oslabile rusku
flotu, koja se, nakokon neuspjeSnog pokusaja proboja, natjerala u bijeg. Flotu u Port Arthuru



je potpoljena dok je pomoc¢ni eskadron— prakticki svaki dostupni ruski ratni brod (ukljucujuci
cetiri nova bojna broda) — isplovio je s Baltika, samo kako bi bili unisteni kod Tsushime.
Britanija je, pomazudi svojim japanskim saveznicima u svladavanju mo¢i rusije u istocnoj
Aziji, povukla svoje bojne brodove na Dalekom istoku i sklopila savez s Rusijom, Cije su
opasne pomorske ambicije bile uniStene. Treca najveéa svjetska pomorska sila sada je bila
Sesta.

Prije i nakon Revolucija iz 1917. godine

Nesreca je bila jo§ gora od one iz 1856. god., ali ruska pomorska snaga se ponovno
oporavila. Cetiri nova bojna broda porinuta su 1910., dva u Baltik i dva u Crno more, zajedno
s Cetiri nove oklopljene krstarice u razdoblju 1908.-1911. Zbog jake vladarske pomodi,
porinuta su &etiri brza bojna broda, 1909. u Baltiku te 1913. jo§ tri u Crno more. Cetiri
dojmljive bojne krstarice s topom od cCetrnaest inca porinute su u Baltik 1913. god.
Nabavljene su takoder moderne lagane krstarice 1 razara¢i. Kada je 1914. god. izbio rat,
Ruska Mornarica se pokazala uglednom. Za balticke operacije primarno su koristene mine, ali
na Crnom moru u igru su do$la nova inovativna razmisljanja: brodovi manji od dreadnoughts
su upotrebljavani zajedno kako bi stvorili vatrenu mo¢ dreadnoughta i koristili nosace
pomorskih aviona osiguravaju¢i tako rani prikaz moguée pomorske avijacije. Usprkos
rastu¢em nezadovoljstvu nakon Februarske revolucije, mornarica se nepopustljivo borila
protiv velike pomorske njemacke ofenzive 1917. god. u Zaljevu Riga, potpomognute Flotom
Za otvorena mora.

S Oktobarskom revolucijom, najvec¢i dio crnomorske flote pao je u ruke Nijemcima i
morao se predati Saveznicima, koji su je proslijedili antiboljSevickim Bijelim snagama; oni su
pri povlacenju sa sobom uzeli operativne brodove. Stvorena je boljSevicka balticka flota ali su
je ozbiljno ostetile britanske intervencijske snage. Veliki dio, ukljuuju¢i nedovrSene bojne
krstarice, prodan je u staro zeljezo, kako bi inozemnu razmjenu odrzali vitalnom. Ponovno je
trebalo flotu graditi od pocetka. Do 1924. godine na Baltiku je bio bojni brod, krstarica, osam
razaraca i devet podmornica, a na Crnom moru krstarica, dva razaraca i dvije podmornice.

Prvi programi za izgradnju prirodno su odraZavali jacinu na obrambenoj flotili Jeune

Ecoli, sa malim brodovima, podmornicama i avionima na kopnu, ali nisu bile ispustene ni
vece jedinice. Nepotpune krstarice su dovrsene, te je jedna od njih, zajedno s bojnim brodom,
premjestena 1930. god. u Crno more, kako bi uravnoteZzila turske snage. Ranih 1930-ih, na
Dalekom istoku je takoder uspostavljen mali eskadron kako bi se suprostavio japanskom. Do
1939. izrastao je u Pacificku flotu sa sedamdeset podmornica i dva razaraca; u Sjevernoj floti
je bilo tri razaraca 1 sedam podmornica.
Godine 1933. drugi petogodisnji program odobrio je dvije nove krstarice, svaka za Balticku i
za Crnomorsku flotu, ali Staljin je imao viSe toga na umu. Godine 1935. poceli su planovi o
vec¢im brodovima te je 1937. prihvacen izrazito ambiciozan tre¢i petogodisnji program, koji se
namjeravao ostvariti do 1945. svjetski priznatom flotom za proSirenu obalnu zastitu i ugledom.
Bilo bi 23 bojna broda (po 8 na Dalekom istoku i na Baltiku, 5 na Crnom moru i 2 na sjeveru),
nosa¢ na Pacifiku i u sjevernim flotama, krstarice s 10-in¢nim topom, 35 ostalih krstarica, 20
predvodnika razara¢a, 144 razaraca i 373 podmornice. Cetiri bojna broda s 16-inénim topom i
devet krstarica porinuta je od 1938.-1940., te ih je deset nedovrSenih nabavljeno iz Njemacke.
Ti su planovi uskoro promijenjeni — velike krstarice su postale 35,000 tona bojnih krstarica s
12-in¢nim topom, od kojih su dvije porinute 1939., nosaci su ukinuti 1940. ali ¢itavi plan je
napusten nakon §to je je 1941. izbio rat.



Drugi Svjetski rat i Hladni rat

Glavni doprinos Sovjetske mornarice pobjedi u «Velikom Patriotskom ratu» bila je
priobalna borba i borba na rijekama. Akcije mornarice u primorju su bile ogranicene pomo¢
obrani Lenjingrada, potpora artickim konvojima, pruzanje podrSske pomorskom krilu na
Crnom moru i umetanje kona¢ne evakuaciju Nijemaca na Baltiku.

Nakon nekih rasprava, novi desetogodis$nji program pomorske izgradnje prihvacen je
krajem 1945. Ratna §teta odredila je da ¢e on biti na nizem stupnju u usporedbi s predratnim
planovima, ali jo$ je uvijek bio ambiciozan. Napusteni su bojni brodovi i nosaci, ali na
Staljinov zahtjev zadrzano je 36,500 tona bojnih krstarica s 12-inénim topom. Planirano je
trideset Kkrstarica s 6-in¢nim topom, kao i 188 razaraCa, 177 patrolnih brodova i 367
podmornica — sveukupno 5,850 borbenih i pomoénih brodova. Prvi od novih razaraca i
krstarica porinuti su 1948., ali za bojne krstarice se trebalo cekati do 1952. godine. U
meduvremenu, ratnu odstetu iz Njemacke, Italije i Japana uloZena u flotu.

Nakon Staljinove smrti, Admiral Nikolai Kuznestov, zapovjednik Sovjetske mornarice,
otkazao je izgradnu bojnih krstarica s topovskim naoruzanjem. Kuznestova jaka potpora
nosa¢ima aviona i veéim krstaricama naoruzanim projektilima dovela ga je u nemilost
novonastalog vode Nikite Hrusc¢eva, koji je htio da se usredoto¢e na podmornice i avione
smjeStene na kopnu te zadrze samo ogranic¢enu vanjsku flotu od relativno malih brodova
naroruzanih projektilima. Kuznestov je obolio i bio, na nesrecu, smijenjen s duznosti.
Hru$€ov ga je zamijenio Sergei GorSkovom, koji je bio voljan pristupiti Hrus€evljevim
idejama, ali uvijek drzeci oko na ciljanoj uravnotezenoj, svjetski priznatoj sili.

Staljinov 1 Kuznetsov program povrSinskih brodova napusten je tek $to je djelomicno
dovrsen. NajviSe novih povrsinskih brodova ¢inile su Cetiri povrSinske raketne krstarice od
4400 tona; razaraCi u izgradnji su bili prenamjenjeni, te su drugi novoizgradeni naoruzani
raketama zemlja-zemlja. Kao oslonac za taj navod, uzimamo ¢injenicu da je dizajnirana nova
vrsta zemlja-zrak projektilnih razaraca.

Planiran je 1 odreden broj malenih protupodmornickih brodova i brodovi za brzi napad
opremljeni projektilima, kao i snazan odred bombardera velikog domasaja naoruzanih
projektilima koji ¢e ostati znaajno udarno oruzje mornarice.

Podmornice su, medutim, bile glavna udarna sila nove flote. U cijelosti je dovrSena
vrsta podmornica Projekt 613 (Whiskey) od tisu¢u tona, s 214 porinutih u izmedu 1952. i
1958., dok je napravljeno 26 podmornica Projekta 611 (Zulus) od 1800 tona. U kasno doba
Staljinova perioda planirale su se podmornice na nuklerni pogon za dostavu posebnih velikih
strateSkih nuklearnih torpeda, ali od 1955.-1956., kako su projektili postali dostupni, planovi
su bili prepravljeni radi mnogo prikladnije pomorske uloge (premda i dalje s nuklearnim
torpedima koji su se koristili u svim sovjetskim podmornicama). Prvi brod vrste Projekt 627
(Novembar) iskusan je u lipnju 1958. Nuklearni projektili za kopneni napad uklopljeni su u
postojeée brodove, ukljucuju¢i i nuklearne i konvencionalne podmornice. Takoder su
opremljeni balisticki nuklearni projektili, prvo na Projektu 611 (prve balisticke projektilne
podmornice na svijetu) i potom na novi, uobicajeno opremljen Projekt 628 (Golf) i nuklearni
Projekt 658 (Hotel). Prvi je stavljen u promet 1959., kada je sovjetska mornarica bila druga u
svijetu po snazi.

Kako su sovjetska sredstva za dalekometna lansiranja nuklearnih oruzja bila slaba,
mornarica je osigurala korisne mogucnosti. Medutim, ta je slabost SSSR-a uklonjena kada su
kopnene raketne snage pocele rasti. Godine 1959. mornarici je naredeno da se koncentrira na
Siru obalnu obranu protiv nosaca 1 njihovih dalekometnih zrakoplova i novim americkim
balistickim podmornicama. To je povuklo sovjetsku mornaricu na more i snaznije usmjerilo
na protupodmorni¢ko ratovanje. Tokom 1960-ih , nasljednik vrste Projekt 58, Projekt 1134
od Sest tisuca tona, koji je bio dobro opremljen protuzracnim projektilima kako bi se zastitio
dok jedaleko izvan domovine, izmijenjen je sa protupodmornickim projektilima, poSto su



Cetiri ve¢ bila izgradena; preostalih deset su bili veliki protupodmornicki brodovi. Gorskov je
uspio dobiti ovlastenje 1959. godine za oblikovanje dviju antipodmornickih krstarica od
petnaest tisuca tona, koje su nosile helikopter, Moskva i Leningrad, a usle su u sluzbu 1967. i
1969. godine. Veliki brodovi su se vratili.

Hruscovov pad isao je u korist GorSkova, koji je bio u dobrim odnosima s njegovim
nasljednikom, Leonidom Breznjevom. Novi voda je bio mnogo otvoreniji prema idejama
mornarice o ravnotezi flote i dopustio je GorSkovu da obnovi strategijsku nukleranu ulogu,
kao rezervnu snagu koja ¢e drzati neprijateljske gradove u opasnost nakon Sto je zavrSena
bitka izmedu kopnenih projektila. Zelja za sposobnostima razmjernim onima u Americi U efri
detanta trazila je je mo¢nu balisticku podmornicku flotu. Od 1967. do 1974. godine porinuto
je nekih trideset i Cetiri Projekt 667A podmornica, koje su bile bazirane na U.S. Polaris
brodovima sa Sesnaest cijevi. Budu¢i da su se trebale jo§ viSe pribliziti svojim metama,
preoblikovane su za noSenje velikodoseznih projektila koji su se se mogli ispaliti iz baza sa
sovjetske obale. Projekt 667 je oblikovan kako bi nosio to oruZje, i postupno poboljSane
verzije bile su u proizvodnji do kraja Hladnog rata.

BreZnjev je dopustio GorSkovu stvoriti doista supermoénu mornaricu. Kao dodatak
balistickoj projektilnoj vatri, nove podmornice naoruzane torpedima i kratkometnim
projektilima bile su izgradene u velikom broju, kao i veliki protupodmornicki brodovi te
protupovrsinski razaraci i krstarice. Podmornice su razvijene i kao protunosacke jedinice —
Tip 949 (Oscar) i kao strategijski udarne podmornice za dugo zadrzavanje ispod povrsine —
Tip 941 (Typhoon). Klasa Moskva bila je proSirena u veliku krstaricu s nosa¢em aviona.
Usporedno je razvijena velika raketna krstarica od 24 tisuée tona, s nuklearnim projektilima;
prva je dovrsena 1980.

Godine 1970. velika pomorska vjezba — zvana "Okean" - pokazala je svojstvo
sovjetske mornarice da uzvrati zapadnim snagama i do 2,400 kilometara (1,500 milja) od
obale. Sljedeca Okean vjezba, 1975. godine, pokazala je jo§ vec¢i doseg. Flota, poslana na
otvoreno more kako bi se suprostavila oceanskim prijetnjama, ostala je tamo i u vrijeme mira
da odrzi sovjetske "drZavne interese", jo§ jednu ulogu kojoj je GorSkov sa zanosom teZio.
Sovjeti su pokusali uspostaviti svoju prisutnost na Mediteranu tokom 1950.-ih, koristeci
Albaniju kao uporiste. Kada su Albanci 1961. otkazali sporazum, Sovjetima su bili prisiljeni
nastojati pridobiti Egipat. Sovjetske pomorske snage bile su vazni instrumenti upravljanj
krizom u Arapsko — izraelskim ratovima 1967. i 1973., upucujuéi izravni protuudarac
mogucim ameri¢kim pomorskim intervencijama. U kasnijem ratu upotrebljeno je devedeset i
pet jedinica, ukljucujuci dvadeset i tri podmornice, pet krstarica i petnaest razaraca. Prisutnost
u Indijskom oceanu prvo je osnovana Somaliji, ali radikalizacija etiopijske politike dozvolila
je Sovjetskom Savezu da se u Isto¢noj Africi ukljuci i pomogne ondje uspostaviti povoljan
rezim. Nekih trideset i dva sovjetska broda bila su stacionirana u Juznoj Arabiji (sada dio
JuZznog Jemena) do pocetka 1978. Rasporedivanje kubanskih trupa i izravna vatrena potpora
pruzena je obalnim snagama Etiopije.

Za posljednjeg perioda ozbiljnih napetosti u Hladnom ratu 1980.-ih, na oceanu su se
suocile dvije supermoc¢ne mornarice. Glavni ratni zadatak sovjetske mornarice bio je,
medutim, i1 dalje relativno kratkog dometa: odrzavanje kontrole mora uz pomoc¢ balisti¢kih
projektilnih podmornica kako bi sa¢uvala "stabilnost borbe" Projekta 667. Doista, Mornarica
SAD-a i NATO razvili su agresivnu naprednu pomorsku strategiju kako bi iz toga izvukla
korist. Gorskov je umro 1985., ostavivsi u nasljedstvo mornaricu nejednake snage: nekih 80
balistickih podmornica, 68 podmornica opremljenih krstare¢im raketama, 214 drugih
podmornica, te viSe od 100 krstarica i1 razaraca. GorSkov je takoder ponovno uspostavio
pomorsko pjesastvo 1 amfibijske sposobnosti s dva velika broda za napad.

Odusevljenost mogucénostima mornarice bilo je simbolizirano izgradnjom i dvaju nosaca
zrakoplova i porinuce tre¢eg s nuklearnim pogonom 1988.



Kraj Sovjetskog Saveza

Ipak, Sirina i ambicioznost GorSkovovih postignuca opteretilo je sovjetske resurse.
Ponavljanje podmornickih nesre¢a ukazalo je na ograniCenja sovjetskih pomorskih
sposobnosti, te je flota takve veli¢ine bila moguc¢a samo uz iscrpljivanje groteskno
militarizirane sovjetske ekonomije. Kraj Sovjetskog Saveza 1991. prouzrocio je ogromna
smanjenja mornarice, stvarajuci velike probleme, osobito za odlaganje nuklearnog materijala.
Prekinuto je dovrSenje mnogih jedinica u izgradnji, te su neke manje jedinice presle na zemlje
koje su naslijedile Sovjetski Savez. Krajem 1990-ih sovjetska flota je pala na 24 balisticke
podmornice, 37 drugih podmornica s nuklearnim pogonom, 23 konvencionalne podmornice, 1
nosac, 2 velike krstarice, 4 ostale krstarice, 9 velikih protupodmornic¢kih brodova, 13 razaraca
i 1 veliki desantni transporter. lako nisu svi od navedenih brodova bili upotrebljivi, to je i
dalje bila veca flota nego Sto si je nova Rusija mogla priustiti te je stoga daljnji pad bio
vjerojatan.

Ruska je mornarica doc¢ekala kraj XX. st. i dalje jaka na papiru ali bijedno slaba u
operacijskim sposobnostima. Imala je losiju sposobnost da koristi silu na velike udaljenosti
nego mornarica Britanije i Francuske. Ipak, njene moguénosti odolijevanja vremenu nevolja i
oporavak stalno su dokazivane. Stoga je moguce da ¢e u buduc¢nosti ruska mornarica mozda
ponovno dozivjeti procvat.

Sjedinjene Ameritke DrZave, od 1775. do danas®

Uspon mornarica SAD-a potaknuo je direktno ishod revolicionarnog rata. Kad je
trinaest kolonija raskinulo s Velikom Britanijom 1775. ostalo je jasno da ¢e Kraljevska
mornarica napasti morske luke, ribarske i trgovacke brodove. Novoosnovana drzavna vlada i
Kontinentalni kongres osnovali su mornaricu potrebnu za samoobranu.

Osamnaesto stoljece

Mornaricki odbor drugog Kontinentalnog kongresa je preporucio da se dva naoruZana
broda opreme i posalju sjeverno kako bi presrele britanske trupe i opskrbne brodove koji su
poslani iz Engleske da pojacaju vojsku u Quebecu. Ova odluka, stavljena na snagu 13.
listopada 1775., se sada slavi kao podrijetlo Kontinentalne mornarice i njenog slijedbenika,
Mornarica SAD-a. Iako nije bila u moguénosti poraziti Kraljevsku mornaricu, Kontinentalna
mornarica je postavila mnoge presedane koji su se ticali: uniforme, pravila, junaka — John P.
Jones, Lambert Wickes, Gustavus Conyngham i John Barry — i dobre uspjehe u osvajanju
plijena.

Poslije Revolucionarnog rata, Kontinentalna mornarica je iS¢eznula i americki
trgovacki brodovi su pozurili zauzeti polozaje do Europe 1 na Dalekom istoku. Prvi problemi
bili su piratstvo u Mediteranu, gdje su se berbarske drzave Sjeverne Afrike docepali
americkih brodova i zahtijevali otkupninu za brodove, posadu i1 teret. Bez mornarice
Americka vlada je mogla uciniti malo ve¢ prionuti pregovorima, platiti otkupninu i obecati
placanje pristojbi. Predsjednik George Washington, pobornik pomorske mo¢i, zahtijevao je od
Kongresa da odobri ratni odjel da sagradi ratne brodove kako bi zastitili americku trgovinu
1794,

Prve fregate, Constellation, United States, i Constitution, bile su porinute 1797., ali
njihova prva uporaba javlja se u neobjavljenom "Kvazi ratu” (1798. — 1800.) s Francuskom,
Ciji su se ratni 1 gusarski brodovi mijeSali u americku trgovinu na Karibima. Benjamin

2 1zvornik: Williams S. Dudley, Navies, Great Powers, United States1775 to the Present, The Oxford
Encyclopedia od Maritime History, sv. 3, Oxford, 2007, 14-25. Prevela Barbara Gabri¢



Stoddert, prvi ministar mornarice, dopunio je ove brodove s mnogo drugih, kupljenim i
doniranih novom odjelu mornarice. Ova mala mornarica se dobro osigurala u obrani konvoja,
borbi protiv gusara i porazavajuci francuske mornaricke fregate. Neki od zapovjednih casnika
na ovim brodovima postali su priznate vode rane mornarice SAD-a, ukljucuju¢i Thomas
Truxtun, John Barry i John Rodgers—a.

Mornarica SAD-a u XIX. stoljec¢u

Mortfontaine sporazum, koji je doveo do zavrSetka Kvazi rata jedva je bio potpisan
1801. potom je Bashaw od Tripolija obajvio rat SAD-u zbog odbijanja placanja poreza.
Predsjednik Thomas Jefferson je odgovorio Salju¢i eskadrilu pod komodorom Richardom
Daleom na Mediteran kako bi pokazao zastavu i blokirao Tripoli. Ovo nije bilo dovoljno da
ugusi agresivan duh Bashawa. Komodor Richard V. Morris zamijenio je Dalea s vecom
snagom, ali Morrisova neodlu¢na djela nisu ponudila bolje rezultate. Godine 1803. ratoborni
komodor Edward Preble je preuzeo zapovjednistvo, Saljuci porucnika Stephena Decatura u
Tripolsku luku da zapali zarobljenu fregatu Philadelphia. Preble nije oklijevao, bombardirao
je baze Tripolija 1 izvrSio krvavi napad. Daljnja pojacanja pod zapovjedniStvom komodora
Samuela Barrona i Johna Rodgersa napokon su postigli povoljan rezultat 1807. Akcije
mediteranske eskadrile postale su presudni dio taktike mornarice SAD-a. Agresivnost je
postala taktika mornarice u obrani americkih interesa, to je oblikovalo generaciju mladih
mornara u mornari¢kom ratovanju.

Rat 1812.

Eksplozija ratova Francuske revolucije zapocela je 1792., kona¢no razarajuci
neutralnu politike SAD-a. Poslije 1804. ratni brodovi Britanije i Francuske uznemiravali su
americko brodarstvo. Britanska politika pritiska na americke mornare da sluze u kraljevskoj
mornarici duboko je uvrijedila vladu SAD-a. Godine 1807., u neslavhom primjeru
neprijateljske akcije i novacenja silom, HMS Leopard pucao je na USS Chesapeake i maknuo
cCetiri mornara, Sto je dovelo do javnog bijesa. SAD je proglasio rat protiv Britanije u lipnju
1812. Americ¢ka mornarica se dobro nosila u seriji fregatskih akcija 1812., 1 u bitkama na
jezeru Erie u (1813.) i jezeru Champlain (1814.), dok je kraljevska mornarica blokirala
Chesapeake i sve luke sjeverno do kanadske granice. Poraz britanske vojske kod Plattsburgha
(1814.) i New Orleansa (1815.) uvjerio je britansku vladu kako ¢e daljnje borbe biti uzaludne.
Pregovori u Gentu, Belgija, doveli su do dogovorenog mira.

Postepeno jacanje mornarice

Ponovno jacanje neprijateljstava na Mediteranu dovelo je SAD 1815. do objave rata
Dey od Alzira. Komodori Stephen Decatur i William Bainbridge brzim su uspjehom s
eskadrilama uvjerili Deya da popusti u vezi s uvjetima SAD-a. Za Kongres, potreba za
izgradnjom snazne mornarice bila je lekcija nauc¢ena od nesloge posljednjih godina. Politika
predsjednika James Monroea iSla je na postepenu ekspanziju mornarice i gradnju utvrda na
strateSkim pozicijama duz obale. Mornarica se trebala koristiti za ometanje trgovine za
vrijeme rata. Pouzdala bi se samo u nekoliko brodova od 74 topa da otjeraju neprijateljske
linjske brodove koji bi blokirale americke luke. U vrijeme mira, fregate i male krstarice bile bi
cuvarice trgovine u inozemstvu.

Latinoamericki ratovi za neovisnost od Spanjolske i Portugala podeli su 1810. Do
1820-ih rascjepkanost Spanjolskih kolonija u nacionalne drzave uzele su maha. Propadanje
Spanjolske moci dovelo je do formiranja neovisnih mornarica 1 porasta piratstva u Meksi¢kom
zaljevu i na Karibima. Mornarica SAD-a stvorila je eskadrilu zapadne Indije stacioniranu na
Key Westu, koja je unutar dvije godine, pod vodstvom komodora Jamesa Biddlea i Davida
Portera, eliminirala najgore prijestupnike, oslobadajué¢i tako obale Kube i manjih otoka i



namecu¢i Monroeovu doktrinu da obeshrabri europske sile do mijeSanja u zapadnu hemisfere.
Komodor Lewis Warrington je zavrsio zadatak 1826.; eskadrila zapadne Indije ostala je na
strazi ali je ukomponirana u domovinsku eskadrilu 1841.

Ekspanczija i istraZivanje

Ekspanzija americke trgovine van Atlantika i Mediterana zahtijevala je od mornarickih
casnika SAD-a da djeluju kao diplomati isto kao i zastitnici slobodne trgovine. Tijekom 1820.,
komodor lIsaac Hull vjezbao je ovu ulogu na zapadnoj obali Juzne Amerike, gdje su se
pobunjenicke snage, vodene od strane Josea de San Martina i Simona Bolivara, borile protiv
Spanjolaca. Kapetan John "Mad Jack" ("Ludi Jack") Percival u schooleru Dolphin istraZivao je
prituzbe americkih trgovaca na Hawaima. Kapetan Thomas (Catesby Jones) plovio je na
brodu Peacock na Thiti i Oahu kako bi se dogovorio o zastiti americkih mornara stradalih u
brodolomu. U nastojanju diplomacije topovnjaca za zaStitu ameri¢kih interesa na
Falklandskim otocima i Quallah Battoo (Sumatra), kapetani John Downes i Silas Duncan
izazvali su proteste doma i u inozemstvu, ali predsjednik Andrew Jackson podupirao je njihov
¢in tek dobivajuéi sve jaCe poStovanje za zastavu i sigurnost za trgovinu. Tijekom kasnih
1830-ih, mornarica je prosirila svoje patrole do meksicko kalifornijske obale. Izbijanje
Opijumskog rata u Kini pogorSala je americku trgovinu s Kinom, zahtijevajuéi ekspanziju
eskadrile isto¢ne Indije pod kapetanom Lawrenceom Kearnyom.

Potreba za c¢vr$¢im znanjem pacificke pomorske geografije i krajnosti sigurne
navigacije stimulirali su nastajanje istrazivacke ekspedicije SAD-a pod zapovjedniStvom
kapetana Charlesa Wilkesa 1838. Okruzuju¢i Cape Horn, ekspedicija je istrazivala juzni
Pacifik, otkrila Antarktik i posjetila Australiju, Novi Zeland i Fidzi. Nakon povratka na
Havaje, Wilkies je razgledao Puget Sound, rijeku Kolumbija i zaljev San Franciska. Potom je
okrenuo smjer 1 zavrS$io oplovljenje prema Indijskom oceanu 1 rtu Dobre nade 1842.
Wilkesova ekspedicija je donijela artefakte (koji su formirali osnove kolekcije Smithsonian
institut) 1 obilje informacija koje je izdao u izvjeS¢u od pet svezaka objavljenom 1845. Nakon
Sto je Kongres objavio rat protiv Meksika u travnju 1846., komodor David Connor uspostavio
je blokadu obale zaljeva. Njegov nasljednik, kapetan Matthew C. Perry podupirao je invaziju
na Vera Cruz s plitkim parobrodovima i rabio je mornari¢ke topove kako bi neutralizirao
utvrdu San Juan de Ulua. Na zapadnoj obali, komodor John Sloat je zauzeo Monterey zaljev i
San Francisco u lipnju 1846. Njegov nasljednik, kapetan Robert Stockton zauzeo je Santa
Barbaru, San Pedro i Los Angeles, dok je slao trupe bojnika John Fremonta juzno u Cyane da
zauzmu San Diego. Meksicke sile ponovno su osvojile Los Angeles i Stockton se morao
pouzdati u Fremonta i novo pridoSlog generala Stephena Kearnya da ponovno uspostave
kontrolu SAD-a i sije¢nju 1847. Posjedovanje gornje Kalifornije bio je klju¢ za buducéu
trgovinu i kontrolu nad prometom u sjevernom Pacifiku i SAD je bio na pragu da postane
kontinentalna sila.

Godine 1852. mornaricki sekretar William A. Graham imenovao je kapetana
Matthewa C. Perrya komodorom istocno Indijske eskadrile o sporazumu s Japancima o
garantiranju sigurnog postupanja i povrata americ¢kih Zrtava brodoloma kao i otvaranje
japanskih luka za trgovce SAD-a. Perryeva ekspedicija je bila sastavljena od parobroda s
kotaCem na obe strane, Cetiri ratna broda 1 tri trgovacka broda. Perry je nosio dokumente koji
su ga imenovali ministrom opunomoc¢enikom, mornarickim diplomatom najveceg ¢ina. Stigao
je 1853., demonstriraju¢i silu kombiniranu s razradenim ceremonijama. Vratio se godinu
kasnije zbog formalnog potpisivanja sporazuma u Kanagawu 31. ozujka 1854., koji je
garantirao otvaranje dviju luka i davanju povlastenog statusa SAD-u za buduce trgovacke
dogovore.

Mornarica je tek postepeno prihvatila zamjenu jedrenjaka brodovima na parni pogon.
Robert Fultonov eksperimentalni "Demologos” iz 1814. nije ugledao akciju. Prvi parobrod



koji je bio koriSten u mornarickim operacijama bio je Sea Gull, plitki ratni brod koji je
dokazao svoju vrijednost u kubanskim obalnim vodama tijekom 1820 —ih. Fulton Il je bio
prvi ratni parobrod mornarice, iako je i on imao jedra. Opremljen s bo¢nim kota¢ima, nosio je
Cetiri topa 1 njime je upravljalo 130 ljudi. Prvi put koriSten 1837., ovaj brod je imao pet
godina korisne sluzbe prije povlacenja iz sluzbe. Kasnije, s ponovno izgradenim motorima,
dobro je sluzio 1850-ih. Kongres je morao prisiliti mornarickog sekretara Pauldinga da
dizajnira i sagradi sljedec¢a dva broda, Mississippi i Missouri, tijekom ranih 1840-ih. Parna
fregata Princeton je bila velik korak naprijed 1844.; njen pogon bio je propeler umjesto
dotadasnjih veslala. Konac¢no, 1850-ih, mornarica je sagradila nekoliko parnih fregata, kao $to
su Hartford, Merrimack i Pensacola, koji su dobro sluzili u gradanskom ratu. Posljednji ratni
brod koji je bio samo jedrenjak je novo konstruirani Constellation iz 1854.

Gradanski rat

Prije napada na Fort Sumter, mornarica SAD-a je izgubila nekoliko svojih arsenala i
brodogradilista kad su juzni Casnici poceli dezertirati. Poslije Sumtera, mornarica SAD-a je
izgubila mnogo svojih juznih casnika. 25 % casniCkih korpusa je "otiSlo juzno" sluziti
Konfederaciji, ali ondje nije bilo brodova. Konfederacijski ministar mornarice Stephen
Mallory je bio duzan stvoriti mornaricu upotrebljavajucéi adaptirane parobrodove i kupljene
krstarice nabavljene iz Velike Britanije. U nedostatku industrijske osnove, juzni ¢asnici su
upotrebljavali svoju dosjetljivost kako bi stvorili obalnu obranu: mine, podvodne zapreke i
oklopljene topovnjace.U pocetku, Savezna mornarica je imala oko 40 brodova, mnogi od njih
bili su jo§ u brodogradilistima i na inozemnim zadacima. Najnovija generacija parnih fregata
nije bila ravnopravna s juznim oklopljenim brodovima. Kako bi se borili s oklopnikom
Virginia, ministar mornarice Gideon Walles poslao je Monitor, sa svojom revolucionarnom
kupolom, i poslije Monitorovog uspjeha, sagradio jo§ mnoge po uzoru na njega.
Konfederacijske mornaric¢ke krstarice, kao $to su Alabama, Florida i Shenandoah, gotovo su
eliminirale SAD-ovu trgovacku i flotu za kitolovstvo. Savezni oklopnici uskoro su brojno
nadmasile konfederacijske i postupno preuzeli kontrolu nad unutarnjim vodenim putovima.

Unato¢ brzim Britanskim blockade-runners, Unija je postupno ukinula pristup prema
juznim lukama, uskracujuéi ratni materijal Konfederativnim snagama. Do 1865.,vojska SAD-
a je sprijecila Konfederacijsku upotrebu rijeka, priobalnih voda, 1 pucina te je razdvojila
Konfederaciju duz Mississippia. Pomorska mo¢ Unije uvelike je pomogla porazu juga.

Poslijeratni period

Gotovu Cetvrtinu stoljeca nakon civilnog rata, mornarica je bila u opadanju. Svjetska
najveca i najnaprednija mornarica postupno je nestajala kroz nemar, dok je drzava usmjerila
svoju energiju na razvoj zapada i1 njegovo industrijsko iskoriStavanje. Tek 1880., kad su
profesionalni mornaricki sluzbenici Sirili horizonte o razvoju medu europskim mornaricama 1
novi val imperijalizma u Africi 1 Aziji, SAD je postao oprezan na mogucnost operiranja
europskih mornarica na Karibima i Pacifiku. Incident Virginius 1873. pojasnio neadekvatnost
brodovlja i ponukao razmatranje americke mornaricke brodogradevinske politike. Medutim
Kongres nije bio spreman popraviti situaciju, 1 mornarica je nastavila svoj reZzim “krstarenja”
stranim inozemnim vodama u parnim fregatama stvorenim po uzoru na dizajne proteklog
civilnog rata u iducih deset godina.

Godine 1882., ministar mornarice William Chandler upitao je admirala Roberta
Shufeldta, za presjedanje Mornarickog savjetodavnog odbora, kako bi ostvarilo plan stvaranja
nove generacije brodova. Uz pomo¢ Kongresnog odbora za mornaricu, Kongres 1883. je
odobrio sredstva za izgradnju cCetiri Celi¢na ratna broda. To su bili krstarice Atlanta, Boston,
Chicago 1 dispecerski brod. Krstarice "ABC” napravljene su da bi bile brze, da posjeduju



moderne topove koje se pune od straga i ugljen kao gorivo, ali u nedostatku dovoljnog broja
postaja s ugljenom, oni ¢e jos uvijek ovisiti o jedrima. S ovim i ve¢im brodovima, mornarica
¢e moci provoditi svoju tradicionalnu ulogu zastite trgvoine i pored toga poceti osporavati
europske mornarice koje su otisle naprijed u brzini, veli¢ini, oruzju i ratnoj opremi.

Rat sa Spanjolskom

Uspostava Mornarickog Instituta (1873.) i Mornarickog ratnog fakulteta (1884.)
omogucilo je americkim mornarickim Casnicima da se prikljuce trendu profesionalizma Sto je
postao obi¢aj u zapadnoj Europi. Rad Alfreda Thayera Mahana The Influence of Sea Power
History (1890.) istaknuo je potrebu za modernom ratnom flotom koja bi mogla pobijediti
potencijalne protivnike. Opasnost od pomorskog rata s Cileom, koji je posjedovao malu ali
modernu flotu, bio je pokretna sila odluke. Tijekom 1890-ih, popis glavnih brodova mornarice
je brzo rastao, dodajuci brodove s tezinom ve¢om od 10 000 tona s eopovskim kupolama. U
seriji kriza, SAD je iskoristio svoju rastu¢u mornari¢ku snagu kako bi potaknuo ustanak d'etat
na Havajima (1893) i obeshrabrio britansku intervenciju u Venezueli (1895). Gradanski rat
izmedu kubanskih pobunjenika i $panjolskih vladara izazvalo je tenzije izmedu SAD -a i
Spanjolske. Eksplozija i potonuée ratnog broda Maine u Havanskoj luci pruzio je izgovor za
rat, potaknutog od strane tiska. Pobjede mornarice 1898. protiv Spanjolskih flota u luci Manila
i Santiago de Cuba najavljivala je dolazak americke mornaricke mo¢i na svjetsku pozornicu.

Dvadeseto stoljece:
tehnologija i modernizacija

Nakon Spanjolsko — ameri¢kog rata, Sirenje mornarice se nastavilo. Do 1901. Sezdeset
brodova svih klasa su bili u floti, uklju€ujuci ratne brodove, krstarice, razarace, topovnjace 1
podmornice. Mornarica SAD-a bila je ¢etvrta u svijetu, odmah iza britanske, francuske i ruske.
Ubrzo je Njemacka prestigla sve osim Britanije u ukupnoj tonazi, ali SAD je bio jaci u broju
glavnih brodova od Njemacke. Predsjednik Theodore Roosevelt je 1907. prosudio kako je
vrijeme dokazivanja sile na Pacifiku, gdje je mornarica SAD-a najslabija, s ciljem ostavljanja
dojma na japansku rastuéu mornaricu. Sesnaest ratnih brodova su prokrstarili oko svijeta, ne
vra¢aju¢i se do 1909. "Velika bijela flota" je napravila dramatiCan prikaz. Roosevelt je
takoder poticao natjecanje s vode¢im europskim mornaricama uvjeravaju¢i Kongres da odobri
gradnju "Dreadnought" dizajniranog ratnog broda, primjenjuju¢i promjenu goriva s ugljena na
naftu. Prvi brod te klase bio je Michigan, stavljen u promet 1910., slijede ga Nevada i
Oklahoma. Mornarica je kupila svoje prve podmornice u ovom vremenu, stavljajuéi u promet
Holland 1900. Godine 1909. test pilot Eugene Ely bio je prvi pilot koji je poletio s palube
broda (Birmingham). Ely je takoder prizemljio letjelicu na brod (Pennsylvania) po prvi put
1911. Mornarica je isto tako shvatila da je vrijeme da ojacaju svoju zapovejdnu strukturu
stvaraju¢i mjesto Sefa mornarickih operacija. Admiral William S. Benson bio je prvi ¢asnik
kojemu je ta odgovornost bila dana, 1915.

Prvi svjetski rat

Mornarica SAD-a nije bila spremna na pocetak Prvog svjetskog rata. Predsjednik
Woodrow Wilson se opirao sudjelovanju sve do potonuca Lusitanije 1915. Mornarica je
zatrazila 285 milijuna dolara za gradnju cetiri ratna broda i1 Cetiri ratne krstarice, Wilson
odgodio zahtjev Generalnog odbora. Nakon bitke kod Jutlanda 1916., vode Senata su
odobrile veliku mornari¢ku ekspanziju, osam velikih brodova trebalo je biti sagradeno unutar
tri godine. Njemacko objavljivanje neogranicenog podmornickog ratovanja 1917. je
promijenilo smjer sudjelovanja SAD-a.



Kongres je objavio rat Centralnim silama u 6. travnja 1917. viceadmiral William Sims,
zapovjednik mornarice SAD-a u Europi, podrzao je upotrebu ne ratnih brodova, veé razaraca i
podmornickih lovaca kao pratnje za poraz njemackih podmornic¢kih prijetnji. Britanski
admiralitet je namijenio vecinu svojih brodova za blokadu njemacke veliko morske flote i
pozdravio inicijativu SAD-a. Generacija buducih ¢asnika Americ¢ke zastave primili su svoj
prvi dodir s ratom u razarackim flotama u pratnji, streljiva 1 opskrbe Europe. Americke
mornaricke snage u Europi izmedu 1917. — 1918. ukljucivale su eskadru ratnih brodova,
polagace mina u Sjevernom moru, eskadrile zrakoplovstva, brodove mornaricke prekomorske
transportne sluzbe i pet 14 —in¢nih mornarickih topova koji su djelovali iza glavnih fronta.

Meduratni period: ogranicenja i modernizacija

Americki mornaricki Casnici koji su sudjelovali u Saveznickom mornarickom odboru
1918. su bili zabrinuti zbog Englesko-japanskog saveza koji je bio formiran prije rata. Anti -
britanska grupa jos uvijek je smatrala Britaniju potencijalnom opasnos$¢u za SAD. Nijemci su
potopili svoje flote kod Scapa Flow 1919., i Britanci nisu imali daljnje ciljeve za svoju Veliku
flotu bez jasno definiranog neprijatelja. SAD je Zelio sporazum o mornari¢kim ograni¢enjima
kako bi smanjio opasnost od Japanaca i to je zahtijevalo eliminaciju Englesko-japanskog
saveza. Washingtonska mornaricka konferencija 1921. se slozila o omjeru velikih brodova
medu mornari¢kim silama 5:5:3 za SAD, Britaniju i Japan, te 1.75:1.75 za Francusku i Italiju.
Admirali SAD-a su se usprotivili ovom dogovoru koji je sprjeCavao americko naoruzanje
otoka zapadno od Havaja, ali Sporazum Ccetiriju sila je unistio prijeratni Englesko-japanski
savez. Od 1922. pa na dalje, SAD —ovi mornari¢ki ¢asnici su se pripremili za rat protiv Japana,
I najnoviji ratni brodovi su bili stacionirani kod San Pedra, Kalifornija, kao ispunjenje nove
"Pacificke strategije". Londonska mornaricka konferencija 1930. razocarala je americke
mornaricke stru¢njake. Dalje je ogranicila gradnju teSkih krstarica, ali dopusStena je izgradnja
lakih krstarica i razaraca, ispunjavajuci japanski cilj. Takoder je dopustila Japancima gradnju
isti broj podmornica kao i Britanija i SAD.

Washingtonska mornari¢ka konferencija je dopustila gradnju eksperimentalnih nosaca
zrakoplova, predvidene za ne viSe od 27 000 tona svaki, ukupnih 135 000 tona. Mornarica je
1922. pretvorila brod za ugljen u privremeni nosa¢ zrakoplova Langley i sagradila nosace
Lexington i Saratoga na brodskim koritima krstarica Prvog svjetskog rata s 33 000 tona, pod
posebnim odredbama Washingtonske konferencije. Ranger, prvi ameri¢ki nosa¢ zrakoplova
sagraden planski, bio je porinut 1934. Jos jedan veliki tehni¢ki napredak bila je daleko-metna
podmornica, konstruirana prema njemackim podmornicama Prvog svjetskog rata. Unatoc¢
opoziciji "admirala ratnih brodova", predlagac¢i nosafa i podmornica pogurali su takticke
eksperimente upotrebljavaju¢i ove brodove u meduratnim borbenim problemima. Drugi
eksperimenti su ukljucivali usporedna punjenje gorivom i ponovno razgledavanje razaraca i
krstarica od tezih brodova, veliki logisticki napredak za pokretljivost flote. Ovaj period je
takoder bio jedan od istrazivackih u upotrebi prikaza radio valova za detektiranje brodova i
zrakoplova, rezultirajuéi radarom, kasnijim pobjedonosnim ratnim oruzjem za Veliku
Britaniju 1 SAD. Jo$ jedna vitalna prednost u tehnologiji bio je razvoj varijabilnog fitilja, od
velike koristi kao protuzrakoplovno oruzje.

S pocetkom velike depresije 1929., sljedece desetljece je svjedocilo sporom napretku u
brodogradnji. Kongresmen Carl Vinson, predsjedatelj Kongresnog odbora za pomorska
pitanja, pozdravio je nastojanja za jacanjem mornarice kao dijela ekonomske politike
obnavljanja predsjednika Franklina D. Roosevelta. Do kasnih 1930-ih, proturatna naklonost i
financijski konzervatizam ograni¢io je pokuSaje prisvajanja prikladnih sredstava koje je
Kongres odobrio za pomorsku gradnju. Slom sistema sporezuma o floti 1936. doveo je do
japanskog i njemackog mornarickog Sirenja, Sto je dodatno zabrinulo nadlezne o sigurnosti
karipskih baza i Panama kanala. Kongres, u svibnju 1938., izdao je zakon dopustajuc¢i 20%



poveéanje u pomorskoj tonazi. Kao reakcija na pocetak rata u Europi 1939., predsjednik
Roosevelt je uveo neutralne patrole u Atlantiku, od Newfoundland do Meksi¢kog zaljeva.
Bitka za Britaniju 1940. je dovela do dogovora s Rooseveltovim "razaraci za baze", u kojem je
mornarica SAD-a zadrzala dugoro¢nu upotrebu britanskih mornari¢kih baza na Karibima u
zamjenu za "posudbu" pedeset starijih razaraca koji se mogu koristiti kao konvojska pratnja.

Drugi svjetski rat

Pocetak Drugog svjetskog rata za SAD je zahtijevao postavljanje najboljih ljudi na
pozicije zapovjednika. Ministar mornarice Frank Knox doveo je admirala Ernesta J. Kinga
natrag iz Generalnog odbora da bude glavni zapovjednik SAD-ove flote i zapovjednik
pomorskih operacija. U Pearl Harbouru, King je imenovao admirala Chestera W. Nimitza
glavnim zapovjednikom, Pacifika. Epska upletenost mornarice SAD-a u Drugi svjetski rat
otpoceo je japanskim zra¢nim napadom na Peral Harbour u prosincu 1941. koji je ostetio i
potopio ratne brodove Pacificke flote. Americka objava rata Japanu potaknula je njemacku
objavu rata SAD-u i predvideni rat na dva oceana" je postao stvarnost. U pocetku, sile osovine
su imale prednost. Njemacka podmornic¢ka flota opustoSila je Atlantik, potapajuéi stotine
britanskih i americkih trgovackih brodova. Trebalo je gotovo dvije godine prije nego §to se
"Bitka za Atlantik" preokrenula u korist Saveznika; ovo je zahtijevalo iznimno povecanje
gradnje radarom i sonarom opremljenih razaraca i daleko-doseznih bombardera koji su mogli
detektirati podmornice i pod oceanskom povrSinaom. Naposljetku, takticki uspjeh "grupa
lovaca-ubojica" s nosaca zrakoplova i razarata dovelo je do uniStenja njemackih
podmornickih flota. Uspjeh u razbijanju Osovinskih radio kodova omogucilo je saveznicko
presretavanje neprijateljskih brodova i zrakoplova, desetkuju¢i podmornicke vuéje Copore,
dopustajué¢i konvojima s dragocjenim naoruzanjem i opskrbom da dosegnu do Britanije.
Masovna proizvodnja letjelica 1 razvoj vodozemnih ratnih tehnika omogucilo je mornarici da
iskrca ameri¢ke trupe u Sjevernu Afriku (1942.), na Siciliju, Salerno i Anzio (1943.), i u
Normandiju 1 juznu Francusku (1944.).

lako je strategija SAD-a kao prioritet imala pobjedu u ratu u Europi, zbog sigurnosti
svojih saveznika, na Pacifiku su se vodile gorke borbe. Uskoro je postalo o€ito da su dani
ratnih brodova proslost, i da je nosac letjelica postao "kralj flote". Napad na Peral Harbour je
ostavio neizbrisiv utisak na americku javnost. Mornarica SAD-a brzo je odgovorila, Saljuci
grupe s nosa¢ima na juzni Pacifik da izvedu napadni i pobjegni napade na neprijateljske baze
na MarSalskim i Gilbert otocima; u bitci na Koraljnom moru, snage SAD-a i Australije
sprijecili su japance od daljnjih prodora prema Australiji. Kod atola Midway_atoll u lipnju
1942., americke mornaricke snage iznenadile su admirala Yamamota i njegove snage i
potopile Cetiri neprijateljska nosaca letjelica. Divlje bitke za Guadalcanal ukljucile su
Cetrnaest mornarickih akcija i trajale su godinu dana. Ovo je bio uvod u mornaricke
amfibijske kampanje da osvoje Solomonske otoke koji su pod japanskom kontrolom bili
tijekom 1942. i 1943.

Na jugozapadnom Pacifiku, mornaricke snage pod zapovjedniStvom viceadmirala
Thomasa Kinkaida, pod generalom Douglasom MacArthurom, s britanskim i australijskim
saveznicima, ponovno su osvojili Nizozemsku isto¢nu Indiju. Americke podmornice bazirane
u Pearl Harbouru, Fremantle i Brisbaneu u Australiji, ciljali su japansku pomorsku trgovinu,
ciljaju¢i na naftu, gumu i minerale na putu prema maticnom otoku. Od centralnog Pacifika,
mornari¢ki amfibijske snage uspjele su do¢i do oto¢nih grupa okupiranih od Japanaca.
Americki marinci dobili su reputaciju jakih boraca tijekom bitki za Gilbert, Marshall 1
Marianas otoke. Snage 38 1 58, pod izmjeni¢nom kontrolom viceadmirala Williama Halseya i
Raymonda Spruancea, lansirali su zra¢ne napade i obalno bombardiranje u napadima na
Filipine, Iwo Jimu i Okinawu. Japanska uporaba bombasa samoubojica bila je visoka cijena
za ameri¢ke brodove i zaposlenike tijekom ovih napada, zahtijevaju¢i posebnu taktiku za



obranu snaga. U bitkama Filipinskog mora i Leyte zaljeva, mornaricki zrakoplovi prizemljili
su vecinu neprijateljskih mornarickih letjelica 1 potopili ve¢inu od njihovih preostalih nosaca
i velikih brodova. Nakon nuklearnog bombardiranja HiroSime i Nagasakia u kolovozu 1945. i
naknadne predaje Japana, sluzbena ceremonija predaje dogodila se 2. rujna 1945. na palubi
broda Missouri u Tokijskom zaljevu, zavrSavaju¢i najduzi i najskuplji mornaric¢ki rat u
modernoj povijesti.

Godinu dana prije pocetka rata, mornarica je imala 13 162 Casnika i 744 824 mornara.
U kolovozu 1945., mornarica je imala 316 675 ¢asnika i 2 935 695 mornara. Zbog usporedbe,
korpus marinaca je imao 1 819 Casnika i 26 545 neovlastenih 1940., 1945. bilo je 36 851
Casnika i 427 017 regruta. Izrazeno u gubitcima, mornarica je imala 34 407 ubijenih, marinci
17 376 ubijenih, sveukupno 51 983. Stotine ih je jo§ umrlo od ranjavanja kasnije, i nekoliko
tisuca je napustilo sluzbu kao invalidi. Ministar mornarice James V. Forrestal je naslijedio to
mjesto 1944., nakon smrti bivSeg sekretara Franka Knoxa. Forrestal se fokusirao na
odrzavanje mornarickih moguénosti u osvit u nuklearnog razdoblja i u periodu demobilizacije.
Mornari¢ki Casnici su shvatili da se moraju natjecati s drugim rodovima vojske kako bi
zadrzali potrebne fondove da omogucée mornarici da razvija nova oruzja. Veterani vojnih
zracnih snaga raspravljali su o tome kako je dalekometni bombarder jedini u¢inkoviti na¢in
dostavljanja velikih, teSkih atomskih bombi. U isto vrijeme, proracunske okolnosti prisilile su
ujedinjenje njihovih oruzanih sluzbi kako bi smanjili udvostru¢enje napora u mirovnom
okruzenju.

Hladni rat

Predsjednik Harry S. Truman bio je naklonjen favoriziranju vojnih argumenata
tijekom proracunskog rata kasnih 1940-ih. On i Forrestal su se slozili, medutim, o jednoj
vaznoj tocki novi americki neprijatelj bio je Sovjetski savez pod rastu¢im rezimom marsala
Staljina. Zakon Nacionalne sigurnosti iz 1947. podignuo je Odjel obrane u ministarstvo, a
vojsku i mornaricu svrstao u pod-kabinete, zajedno s novim odjelom zra¢nih snaga. Forrestal
je postao prvi ministar obrane, ali sluzio je samo dvije godine. Njegov nasljednik, Louis
Johnson, velika pristalica zra¢nih snaga, otkazao je gradnju najnovijeg nosaca mornarice,
United States, dizajniranog da nosi zrakoplove koji bi mogli prenositi nuklearne bombe.
Johnson je promovirao B-36 bombardera, najomiljenijeg prenosac¢a nuklearnih bombi zra¢nih
snaga. Medu-odjelne bitke vodile su se oko prezivljavanju mornaricke avijacije poznate kao
"Pobuna admirala”. Mornarica je napokon uspjela, kroz nastojanja admirala Arthura Radforda
1 pocCetka Korejskog rata, u kojem su nosa¢i zrakoplova ponovno demonstrirali svoju
ucinkovitost.

Nastup mornarice u Korejskom ratu pokazanom u briljantnom iskrcaju marinaca u
invaziji kod Inchona u rujnu 1950. drugi vazni aspekti bili su ratovanje kod Wonsan, podrska
marincima u bitci za Chosin Reservoir, uspjeSnu evakuaciju trupa kod Hungnama, i
neprestano ometanje linija opskrbe Sjeverne Koreje. Prvi veliki Hladno ratovski sukob s
azijskim komunistickim snagama doveo je do pregovora u Panmunjam koji su rezultirali
primirjem 1953. Za to vrijeme, Francuzi su su gubili rat protiv Viet Minha u Indokini. Gube¢i
zadnju o¢ajnu bitku kod Dien Bien Phu, Francuzi su pristali na kompromis Zenevskim
sporazumom, dijele¢i zemlju u odvojene sjeverne 1 juzne zone s izborima koji ¢e se dogoditi
1956. Izbjeglice koje su se nadale napustiti Sjeverni Vijetnam nasli su pomo¢ u francusko-
ameri¢kim naporima, "Operacija put ka slobodi". Sedma amfibijska flota, pod admiralom
Lorenzom Sabinom, transportirala je gotovo 300 000 ljudi u vise od 70 brodova i transportnih
sredstava iz Haiphonga do Saigona od kolovoza 1954. do svibnja 1955.

Strategija mornarice za Hladni rat protiv Sovjetske mornaricke opasnosti bazirana je
na razvoju tehnologije nuklearnih podmornica i1 brodskih balisti¢kih projektila. Kasnih 1940-
ih mornarica je pocela razvijati brzu, tihu, duboko uranjajué¢u podmornicu kako bi se borila s



brzo rastu¢om sovjetskom podmornickom flotom. USS Nautilus, s tradicionalno oblikovanim
trupom, bila je prva nuklearna americka podmornica, porinuta 1954. Radikalno nova, trupa
oblikovanog poput kapljice, USS Albacore, s pogonom na diesel porinuta 1953., na kraju ¢e
se dokazati kao idealna za nuklearni pogon. USS Skipjack, porinuta 1956., bila je prva
podmornica dizajnirana s Albacore trupom opremljena nuklearnim pogonom. Postala je
prototip za sve sljede¢e podmornice. Kad je admiral Arleigh Burke postao sefom Pomorskih
operacija 1955., promovirao je integraciju balisticke raketne pokretane s raketnim gorivom u
Skipjack tip podmornice. To dogodila se 1959. s podmornicom USS George Washington koja
je izvela prvo podmorsko lansiranje A-1 Polaris rakete 1959. Burke je takoder poticao razvoj
Skipjack borbene vrste podmornice kao odgovor na pojavljivanje sovjetskih balisti¢kih
raketnih podmornica. Ovo je bila prvo jedno-namjensko oruzje mornarice sagradeno da
odvrati sovjetski nuklearni napad na SAD.

Globalne tenzije izmedu komunista i kapitalista izrodili su seriju kriza u 1950-ima
kojima je malo falilo da postanu veliki ratovi. Agresivni kineski komunisti, pod Mao Ce
Tungovim vodstvom, prijetili su zauzimanjem Tajvana na koji su izbjegli nacionalisti
izazivajuci izazivajuci probleme u Tajvanskom tjesnacu 1954. koji su zahtijevali mornaricku
intervenciju. Komunisticke snage kopnene Kine bombardirale su i prijetile osvojiti priobalne
otoke Quemoy i Matsu, koje su drzali Kineski nacionalisti. Sedma flota dosla je na poziciju
da odgovori na bilo kakvu invaziju i evakuira Nacionaliste na Tajvan. Jo$ jedna se kriza
dogodila 1958. kada su nacionalisticki otoci Quemoy i Matsu ponovno bili bombardirani od
strane topniStva Kineskih komunista. Predsjednik Eisenhower je poslao nuklearno opremljenu
Sedmu flotu da kontrolira vrata izmedu otoka i kineskog kopna. Potencijalni sukob uskoro je
utihnuo.

Tijekom Sueske krize 1956., Egipat je nacionalizirao Sueski kanal. SAD je upotrijebio
diplomaciju u Ujedinjenim narodima kako bi narusio englesko-francusko pribjegavanje vojnoj
sili za preuzimanje Sueskog kanala. Americka vlada je bila zabrinuta za Sovjetske pomorske
pokrete u Mediteranu i Sjevernom Atlantiku i pripremila je Sestu flotu na uzbunu. Amfibijske
snage SAD-a 1958. iskrcale su marince na libanonsku obalu kad je njena prozapadna vlada
bilo ugrozena muslimanskim pucem u obliznjem Iraku. Marinci su se povukli kad je postalo
jasno da libanonska vlada nije bila pod teSkom prijetnjom od Sirije ili Iraka.

Izbor Johna Fitzgeralda Kennedya kao predsjednika 1960. dogodio se u vrijeme kad je
mornarica igrala veliku ulogu. Nesretna invazija Zaljeva svinja, organizirana od CIA-e, nije
ukljucivala direktno mornaricu ali je mogla, da je predsjednik dopustio uporabu pomorske
avijacije da se unisti kubansko topnistvo, tenkovi i trupe koje su se odupirali toj invaziji. U
Kubanskoj raketnoj krizi 1962., bilo je otkriveno da Sovjeti instaliraju ofenzivne raketne
baterije u Kubi. Kennedyeva administracija je upotrijebila "karantenu" Kube 1 isto¢nih Kariba
s mornari¢kim sredstvima radije nego invaziju. Mornarica je poslala zrakoplove, krstarice i
razarace da patroliraju morem i zrakom promatrajuci prilaze kubanskim lukama 1 da nadziru
ruske trgovacke brodove koji su prevozili oruzje, municiju i trupe na Kubu. Konac¢no rjesenje
krize, rijeSene na najvisSem nivou, ukljucivalo je prekid rada NATO-vih baza u Turskoj u
zamjenu za povlacenje sovjetskih projektil s Kube.

Vijetnamski rat

U dugotrajnom sukobu u jugoisto¢noj Aziji koji je prerastao u Vijetnamski rat,
mornarica je bila potpuno predana odlu¢nosti SAD-a da zastiti vladu Juznog Vijetnama. Pod
sigurnosnom politikom tog vremena, SAD je promatrao veéinu nacionalistickih voda u biv§im
Europskim kolonijama kao komuniste kojima se mora oduprijeti pod svaku cijenu. Nakon
francuskog povlacenja iz Vijetnama, vlada SAD-a je pomogla u prijevozu njihovih vojnih
sredstava i katolickih izbjeglica morem od sjevera do juga. Od kasnih 1950-ih do 1960 -ih,
mornarica je slala sluzbenike da treniraju neiskusnu juzno vijetnamsku mornaricu i korpuse



marinaca, da ojacaju svoju mo¢ odupiranja sjeverno vijetnamskim pokusajima slabljenja i
ruSenja juzno vijetnamske vlade.

Kroz Kennedyevu i Johnsonovu administraciju, dogadalo se neprestano povecanje
broja "savjetnika" poslanih u Juzni Vijetnam, od 16 700, 1963., do 23 300, 1964. Konacno,
predsjednik Johnson upotrijebio je kao izgovor brodski napad torpedom protiv mornaric¢kih
razaraca blizu Hainan otoka u Juzno kineskom moru u kolovozu 1964. kao izazivacki razlog
za pocetak odmazde bombardiranja, poznat kao "Rolling Thunder". Od tada nadalje, nosaci
letjelica su osigurale on-call misije bombardiranja s Yankee postaje u Juznom kineskom moru
ispred Sjevernog Vijetnama. Zabrinutost zbog dalekometnih projektila zemlja zrak prisilila je
zrakoplove iz Yankee stanice da lete na relativno niskim nadmorskim visinama protiv vrlo
tocne protuzracne vatre. Ovo je rezultiralo velikim brojem obaranja zrakoplova i ubijenih
mornarickih pilota, ili ranjenih 1 zatoCenih. Johnsonova administracija postavila je
frustriraju¢a ograniCenja na vrijeme napada i lokacije meta zbog straha od sovjetskih i
kineskih upada. Drugi aspekt mornarickog rata bio je obalni i rijeCni element, voden
uglavnom na jugu. Do 1965., SAD je razvio strategije i mnostvo brodova: "Market time" i
"Sea Dragon" za svladavanje neprijateljskog obalnog brodovlja, rabe¢i razarace, prijetnje
razaraCa 1 plitke patrolne brodove (PCF) ili "Swift Boats" 1 "Game Warden" za napad na
opskrbne rute Viet Conga duz uZzih rijeka i potoka, koji su zahtijevali jo§ pli¢e patrolne
brodove (PBR) za rijecno ratovanje. Konac¢no, tu je bilo pridruzivanje Pokretnih rije¢nih
snaga s teSko naoruZzanim LCM (Landing craft, Mechanized) upravljani od strane mornarickih
sluzbenika i s vojnim trupama, koji djeluju s plutajucih baza. Dok je efektivnost rije¢nog rata
rasla izmedu 1966. 1 1970., neadekvatan broj ljudi i brodova, kao i mobilnosti neprijatelja,
ogranicili su udarac ovih kampanja, $to je rezultiralo velikim gubicima za SAD u ratu koji je
trajao gotovo deset godina.

Poraz Varsavskog pakta

Izmedu Vijetnamskog rata 1 raspada Sovjetskog saveza, mornarica SAD-a je proSla
kroz period smanjivanja u isto vrijeme kad je pomorska snaga Sovjetske Rusije narasla i
prijetila pomorskoj dominaciji SAD-a. Tijekom Vijetnamskog rata, sredstva koja su mogla
biti potroSena u obnavljanju flote, bila su potrosena u borbama u ratu. Ameri¢ka mornarica na
povrsini je postajala sve staromodnija, 1 ako je Zeljela osigurati dominantni status, morala je
ponovno utvrditi raspodjelu svojih resursa. Mo¢ni admiral Hyman Rickover je drZzao upravu, i
imao je podrSku kongresa, te su nuklearne podmornice s i nosaci zrakoplova, bili mjerilo
njegovog uspjeha.

Arapsko — izraelski rat 1973. izazvao je napredovanje SAD-a u raketnoj tehnologiji
koja je bila u zastoju. Kad je egipatska topovnjaca upotrijebljena Cetiri sovjetske krstarece
rakete Styx da potopi izraelski razara¢ Eilat, taj dogadaj je potaknuo mornaricu SAD-a da
razvije projektil harpun kako bi osigurao svoj vlastiti uspjeh u budu¢im morskim bitkama.

Tijekom kasnih 1970-ih i ranih 1980-ih, mornarica je razvila svoju "pomorsku
strategiju" napretka, ofenzivne operacije nosaca, amfibijske snage i podmornickih snaga, radi
preuzimanja inicijative od Sovjeta na pocetku konvencionalnog rata, nakon ¢ega je mornarica
bila sigurna da ¢e biti globalni, moguce i nuklearni, rat. Ova strategija je bila bazirana na
velikim nosac¢ima zrakoplova na nuklearni pogon te prate¢im krstaricama 1 razara¢ima. U isto
vrijeme, administracija predsjednika Jimmya Cartera, viSe zaokupljena domaéim pitanjima,
preferirala je smanjenje oruZanih snaga, Sto je rezultiralo bezizlaznim poloZajem izmedu
Kongresa i izvr$nog ogranka. Kongresni podupira¢i mornarice branili su velike, skupe nosace
na nuklearni pogon i druge povrsinske brodove s novom generacijom "zemlja-zraka i zemlja-
zemlja" projektila. S predsjednistvom Cartera koje je bilo ograni¢eno na jedan mandat, veliki
mornaricki predlagaci nadzivjeli su izvrSnu vlast o ovim pitanjima.



Kad je vojno orijentirano predsjednistvo Ronalda Reagana stiglo 1980., ministar
mornarice John Lehman je najavio svoj cilj o povecanju mornarice na Sest stotina brodova
kako bi prevladali sovjetsku mornaricu. Tijekom 1980-ih nuklearne podmornice SAD-a i
Sovjetskog saveza bile su ukljucene u potencijalno opasne podvodne taktike o zastrasivanju i
otkrivanju medusobnih moguénosti. Lehman je povecao moguénosti mornaricke balisticke
raketne dostave s novom Ohio klasom podmornica i njihovim C-4 raketama, koje su imale
domet 8 000 milja s visoko preciznim navigacijskim sustavom. Ovo je bila treca vazna strana
obrambene strategije, nadopunjena na kopnu postavljenim interkontinentalnim balistickim
projektilima (ICBM) i dalekometnim bombarderima.

Usprkos Lehmanovom snaznom zagovaranju, mornarica je bila smanjena 1988.
Nekoliko novih Nimitz nuklearnih nosac¢a bili su dodani tijekom njegovog vremena,
ukljucuju¢i USS Theodore Roosevelt, USS Abraham Lincoln i USS George Washington.
Kongres je odobrio modernizaciju USS Enterprise i gradnju nuklearnog nosaca USS John
Stennis. Mornarica je ponovno stavila u promet i renovirala tri ratna broda klase lowa od 45
000 tona (Missouri, lowa i Wisconsin) koji su bili u rezervi 1950-ih. Ratni brod New Jersey
dokazao je svoju vrijednost u Vijetnam tijekom 1968.-1969. Njihove postojeée obalne
bombarderske mogucnosti, kombinirane s novim oruzjem kao $to je Tomahawk krstarece
rakete, harpoon protubrodske rakete i Gatling topovi za blisku obranu, proSirenu zadnjim
radarima i elektronskim uredajima za detekciju, ¢inile bi njih znatanim napredkom floti.

Tankerski rat

Upletenost mornarice SAD-a u Zaljevskom ratu 1991. razvila se iz rastu¢e americke
prisutnosti u Perzijskom zaljevu koja je proizasla iz iranskog napada na americko
veleposlanstvo 1978. i incidenata sredinom 1980-ih tijekom Iransko-irackog rata. Iako je
Carterova administracija pokvarila Desert One misiju spaSavanja, zakasnjelo je naucila iz
svojih pogresaka i pocCela povecavati svoju mornaricku snagu u podru¢ju Indijskog oceana
1980. Izbijanje rata izmedu Iraka i Irana koji je bio potaknut etni¢kim i religijskim razlikama,
pogorSane od strane agresivnih stavova na obje strane. SAD je Zzelio zastititi svoj pristup
bogatim naftnim rezervama regije i imati snage spremne za sukob. Saudijska Arabija i Kuvajt
su bili saveznici Iraka, i Kuvajt je pozvao SAD da zastiti njihovu tankersku flotu od iranskih
napada 1986. Unato¢ razvoju "tankerskog rata" 1987. — 1988., SAD je promjenio zastave
tankera kako bi im pruzio imunitet i potom naredio da bliskoisto¢na flota prati ove tankere na
njihovom putu kroz Perzijski zaljev. Opasnosti s kojima su bile suoCene ove snage bile su
iranske mine, napad "prijateljskih" irackih ratnih zrakoplova, kao 1 iranske mornaricke snage
te na kopnu bazirani Silk worm projektili.

U svibnju 1987. USS Stark je pretrpio gubitke od pogresnog napada od strane dva
lansirani iracka projektila, a u travnju 1988. USS Samuel B. Roberts usao je u iransko minsko
polje i dok se izvlacio eksplodirala je jedna mina ispod broda. Zbog odli¢nog popravka Stete,
posada je spasila brod, ali ta epizoda je ukazala na pomanjkanje adekvatnog broja dobro
opremljenih brodova minolovaca u inventaru mornarice. U operaciji Praying Mantis, brodovi
SAD-a su napali i unistili iranske naftne platforme i potopili iranski raketni brod i dvije
fregate. Ono $to je uslijedilo ovoj epizodi bilo je to da je Aegisom opremljena krstarica USS
Vincennes srusila iranski civilni let 655, koji je bio, kako se ¢inilo na radaru, dio tekuée bitke.
Promjena zastava, energetska odmazda, kao i pogresno "uniStavanje" pomoglo je uvjeriti
Irance da pristupe pregovorima za zavrSetak dugog 1 krvavog Iransko irackog rata.

Zaljevski rat
Raspad Sovjetskog saveza i komunistickih rezima istocne Europe tijekom 1989.-1991.
promijenilo je strateSke pretpostavke koje su bile dio vanjske i vojne politike SAD-a vise od
pedeset godina. Stoga je SAD prihvatio priliku za smanjenjem velikog troSenja koje je



sagradilo mornaricke velike flote nuklearnih balisti¢kih projektila i podmornica i sofisticirani
mornaricki zrakoplovni program, smanjivanjem broja nosaca, i povu¢i iz sluzbe ratne brodove
klase lowa koji su bili modernizirani 1980-ih. Ovo je dopustilo ulaganje u nove Arleigh Burke
Aegisom opremljene razarace 1991. koji su bili vazni za zra¢nu obranu flote. Tijekom ovog
perioda smanjivanja SAD se uklju¢io u Zaljevski rat. Kad je velika iracka vojska upala u
Kuvajt 2. kolovoza 1990., brzo okupirajuci tu zemlju, kuvajtska vladajuca obitelj pobjegla je
u Saudijsku Arabiju. Mnogi Amerikanci su vjerovali kako ¢e ojacali Irak prijetiti Izraelu 1 cak
Saudijskoj Arabiji. U slijede¢im mjesecima, SAD je formirao medunarodnu koaliciju kako bi
podrzao pokusaj oslobadanja Kuvajta i ponovne izgradnje vlade Kuvajta. U Pustinjskom $titu,
prva faza koja je vodila zaljevskom ratu, mornarica je suzbila trgovinu s Irakom.

Mornarica je iskoristila Sest ratnih grupnih nosaca tijekom Pustinjskog $tita i u fazi
napada, Pustinjska oluja, kao i podmornice postavljene u Mediteranskom moru, Crvenom
moru i Indijskom oceanu. Mornaricka baza na Diegu Garcia isto tako je dokazala svoju
vitalnu vaznost kao baze s vojnim zalihama s posebno dizajniranim roll-on/roll-off brodovima
za potporu marinaca. Vojni Sealift Command dostavio je vise od 3 milijuna tona materijala
Saudijskoj Arabiji u viSe od stotinu vojnih i trgovackih brodova prije nego Sto je kopnena
bitka pocela u veljaci 1991. Tijekom proizlazne kampanje, mornarica i bombarderi zra¢nih
snaga eliminirali su iracke zra¢ne snage i uniStili neprijateljsku protuzra¢nu obranu. Osakatili
su iraCke vojne komunikacijske sisteme i izolirali iracku vojsku u Kuvajtu unistavajuci cestu i
zeljeznicke mostove duz rijeke Tigris. Krstaree rakete lansirane od strane mornarickih
brodova u Perzijskom zaljevu i podmornica u Crvenom moru pogodile su kljucne
neprijateljske zgrade stozera u Bagdadu i drugim gradovima. Mornaricki A-6 i SH-60B
helikopteri potopili su malu iracku mornaricu, sastavljeni od malih raketnih brodova i
minopolagaca, u prvim danima rata. Ratni brod Missouri i Wisconsin su upotrijebili svoje 16-
inéne topove kako bi unistili neprijateljske glavne bunkere, raketne baterije, radare i
artiljerijske pozicije. Najveca opasnost mornarici su bile neprijateljske kontaktne 1 nagazne
mine polozene duz kuvajtske obale. Mornarica SAD-a je zanemarila rathe mine mnoge godine
i morala se osloniti na NATO saveznike kako bi osigurala minolovce. Nazalost, nosaé¢
helikoptera USS Tripoli i Aegis opremljena krstarica Princeton oboje su udarili u mine,
stavljeni izvan akcije, i morali su biti odvezeni u Bahrein i Dubai zbog velikih popravaka. S
krajem rata pocetkom ozujka 1991., SAD i koalicijske snage su postigle brzu pobjedu po
niskoj cijeni u ameri¢kim 1 saveznickim Zivotima, 1 mornarica se pokazala izvrsnom, time
opravdavaju¢i naprijed postavljene grupe nosaca, sposobne podmornice s projektilima i
rasporedu opskrbnih brodova nuznih u ratovima daljim od ameri¢ke granice.

Poslije Zaljevskog rata, SAD je promijenio pogled na svoje oruzane snage. Bez
velikog globalnog rivala kao §to je Sovjetski Savez 1 padom vojne snage zapadno europskih
nacija, pojavila su se pitanja poput onog kakav tip mornarice je potreban SAD-u. Odgovori na
ta pitanja sve vise je bio mornarica sposobne za brze reakcije u priobalju ili plitkim vodama
svijeta. Kompromis je postignut u strateskoj frazi "Naprijed...od mora". Mornarica, predana
daljnjem razvoju, je zahtijevala novu tehnologiju i sposobnije brodove za priobalne operacije
nego u prijasnjim desetlje¢ima. Americki vode mornarice su progovorili o potrebi za
promjenom i transformacijom, potrebo za ponovnim otkri¢em i ulaganjem u XXI. st.kako bi
se mornarica mogla nositi s narodima i plemenskim grupama smatranim dijelom manje
razvijenog treceg svijeta.

Sredinom i krajem 1990-ih SAD je sve ¢eSce koristila mornaricu kako bi pomogla u
potpori koalicijskim snagama u kampanjama u potiskivanju regionalnih ratova i pobuna koji
su prijetili stabilnosti u Europi (Balkan) 1 Africi (Somalija). SAD je bio veliki dobavljac i
zaStitnik mirovnih snaga u Somaliji od 1991. do 1995., i mornarica je pruzila amfibijsku
pomo¢. S raspadom Jugoslavije, dugo skrivana etnicka svada izbila je u otvoreni rat izmedu
Srbije, Bosne, Hrvatske i Kosova. Snage sjevernoatlantskog saveza (NATO) pod generalom



Wesleyem Clarkom krenule se u pohod na srpske snage sklone uniStavanju muslimanskih
zajednica na Kosovu. Glavna uloga mornarice SAD-a bilo je sudjelovanje u zra¢nim
operacijama: zracnim i mornari¢kim bombarderskim snagama protiv srpskih kopnenih trupa.
NATO-ove kopnene snage takoder su nametnule karantenu kako bi sprijecili ulazak oruzja u
sukobljenu regiju preko mora. Marinci SAD-a su se na kratko pridruzili NATO-vim drugim
kopneno baziranim snagama pokusavajuci borbe privesti kraju.

Od kada je SAD napao Irak 2003. s ciljem ruSenja rezima Saddama Husseina i
nastavka borbe protiv terorizma, mornaricke snage su sudjelovale kao potpora trupama
marinaca i vojnim snagama na tlu. U isto vrijeme, mornaricke takticke snage u Perzijskom
zaljevu i Arapskom moru aktivno su sudjelovali u suzbijanju talibanskih pobunjenika u
Afganistanu. Jedinice nosaca zrakoplova su pomogli bliskoj zra¢noj potpori trupama ISAF-a i
drugim koalicijskim snagama na tlu Afganistana. Obje jedinice, kopnene i zracne, osigurali su
morsku sigurnost kako bi pomogli pri uspostavi uvjeta za sigurnost i stabilnost u pomorskom
okruZenju, 1 dopuniti protu-teroristi¢ke i sigurnosne uvjete nacija u regiji. Ove operacije su
odbile internacionalnu teroristiC¢ku upotrebu mora kao mjesta napada ili prijevoza sluzbenika,
oruzja ili drugog materijala. Godine 2006. bilo je otprilike 11 000 mornari¢kog osoblja koji su
sluzili u bazama u Iraku, mnogi u netradicionalnim ulogama. Veéina je bila vezana za CB
(Construction Battalion), EOD (Explosive Ordination Demolition) jedinice, i kao treneri
provincijskih jedinica u izgradnji. Mnogi mornari takoder su sluzili u Afganistanu, Iraku,
Kuvajtu 1 na Rogu Afrike. Mornaricki sluzbenici radili su zdruzenom okoliSu s drugim
¢lanovima oruzanih snaga SAD-a.

Mornarica SAD-a je posljednja "Velika snazna" mornarica, ali kakao je mornarica
SAD-a usla u XXI. st., suoCila se s izazovima od strane nekonvencionalnih snaga
internacionalnog terorizma. Napadi 11. rujna na Svjetski trgovacki centar i Pentagon dovela je
mornaricu lice u lice s izazovom kako sudjelovati u globalnom ratu protiv terorizma koji je
veCinom kopneni. Enormno skupo ratovanje svih oruZanih snaga na Bliskom istoku je
eskalirao 1 donijelo tradicionalno rezanje mornarickih troSkova sredstava. Dugoro¢no sluZenje
uzrokovalo je gubitak mornaric¢kih brodova, letjelica i sluzbenika. Unato¢ tome, potreba SAD
-a za odrzavanjem, sposobno$¢u i spremnos¢u mornarickih snaga i dalje ¢e biti potreba
tijekom prijetnje globalnog terorizma XXI. st. 1 potencijalna potreba za sukobom s rastu¢im
mornarickim snagama modernih nacija juzne 1 isto¢ne Azije.

Njemacka, 1848. — 1945.%

Prva njemacka mornarica vrijedna tog imena je osnovana 1848. kada je sukob za
vojvodstvo Schleswig rezultirao ratom s Danskom. Nijemci nisu mogli nista poduzeti protiv
uc¢inkovite danske blokade, morska trgovina je u potpunost stala. Ovaj problem je bio osnova
emocionalnog pokreta koji je prouzrokovao gradnju flote koja je zapela za oko
novouspostavljenoj nacionalnoj skupstini nedavno osnovanoj u frankfurtskoj katedrali Sv.
Pavla. Prvi Njemacki parlament je 14. lipnja 1848. velikom ve¢inom odobrio velike financije
za flotu.

Razvitak mornarice
Vaznu ulogu za razvoj pomorskih ideja je iza scene odigrao pruski princ Adalbert.
Izdao je memorandum o razvoju njemacke flote u oZzujku 1848. Taj memorandum je
sadrzavao analizu pomorske strateske situacije Pruske i1 Njemacke i uzimajuéi u obzir

22 |zvornik: Werner Rahn, Navies, Great Powers, Germany, 1848-1945, The Oxford Encyclopedia od Maritime
History, sv. 2, Oxford, 2007, 705-711. Preveo Nino Stanojevi¢



tehnicku revoluciju memorandum je sadrzavao prvi koncept njemacke mornarice. Ukljucivao
je tri cilja zbog kojih bi trebalo osnovati mornaricu:

a) obalna obrana,

b) obrana pomorskih komunikacije i linija

C) razvoj nezavisne morske sile
Princ je jasno naglasio da korak ka razvoju nezavisne pomorske sile ukljucuje mnogo rizika, i
da jednom kada se izabere, nema stajanja.

Odmah je postalo jasno da nema dovoljno ljudi, materijala i organizacije da bi se ti
ciljevi ostvarili, tako da je bilo normalno pitati za stranu pomo¢. Poslali su zahtjev americkoj
vladi u listopadu 1848. u kojem su ih pitali za pomo¢ u razvoju flote. Zahtjev je pozitivnho
prihvacen, te je poslana fregata u ljeto 1849., opremljena u newyorskom brodogradilistu.

Prva njemacka mornarica je joS uvijek postojala ¢ak i nakon S§to je partikularizam
ponovo zavladao u njemackoj politici. Flota je raspustena tek 1853. Samo je Pruska zadrzala
ograni¢enu pomorsku snagu koja joj je bila potrebna zbog njenog dugog priobalja. Nakon
osnivanje Reicha 1871. mornarica je kao simbol njemackog jedinstva bila sluzbeno isticana za
razliku od kopnene vojske koju su organizirane na razini drzava. Sam termin "Njemacka
Carska mornarica" povezuje ovaj instrument pomorske sile direktno sa Reichom. Mornari¢ko
osoblje je stizalo iz svih dijelova Njemacke, i kao $to je Alfred von Tirpitz rekao, flota je
postala melting pot (lonac za taljenje) Teutonizma.

Zahvaljujué¢i Njemackoj poziciji u centralnoj Europi i potencijalnim neprijateljima na
istoku i zapadu razvoj ratne mornarice je dugo vremena bio zasjenjen razvojem kopnene
vojske. Doprinosi mornarice u ratovima protiv Danske 1864., Austrije 1866., i Francuske
1870. — 1871. nisu bili od nikakve vaznosti. Do 1897. njezine su strateSske smjernice bile
ograni¢ene na isturenu priobalnu obranu.

Za vrijeme XIX. st. Britanija, tadasnja dominantna morska sila, je imala utjecaj na
pomorsku politiku svih drugih velesila. Pocevsi sa teorijama Alfreda Thayera Mahana krajem
XIX. st. mornarice u smislu borbene flote su bile ponajviSe prihvacene kao esencijalni
instrument za veliku silu sa Zeljom da predstavlja i provodi interese diljem svijeta.

Postupaju¢i po Mahanovim teorijama, u lipnju 1894. Njemacki pomorski stozer je
pripremio strateSki koncept za razvoj ratne flote. Tirpitz ( 1849. — 1930. ) tadasnji Sef Staba
Pomorskog stoZera je uzeo inicijativu da formulira famoznu Dienstschrift No. IX kojoj je dao
namjerno pogreSan naziv "Generalne lekcije naucene sa jesenske flotske vjezbe". Kao i
Mahan, Tirpitz je svjetsku silu definirao u terminima ekonomske 1 pomorske sile : " drZava
koja ima pomorstvo ili neSto $to sluzi za istu svrhu 1 globalne interese, mora ih podrZavati 1
biti sposobna napraviti silu ¢ija mo¢ ¢e se osjecati i izvan njezinih voda. Prekomorska
trgovina, medunarodno vazna industrija, promet i kolonije nisu moguce bez flote sposobne za
Ceste akcije. " Uzimajuci u obzir rat, Tirpitz se zalagao za strateSke ofenzivne akcije kao
normalne zadatke za flotu. Ta agresivnost ciljala je na §to raniji izravni sukob u kojem se
glavni ishod pomorskog rata trebao biti odlu¢en. Uzimaju¢i u obzir povijesne lekcije
naucene iz velikih pomorskih bitaka, Tirpitz je trazio oko 30% nadmo¢i kako bi mogao
stvoriti 1 odrZavati kontrolu nad morima.

Zbog Njemacke geografske pozicije u srednjoj Europi, i njezine velike obalne linije
na Sjevernom 1 Baltickom moru i uzimajuéi u obzir da je granicila sa osam zemalja, bilo koja
strategija koja se ne oslanja na saveznike, je morala izabrati da li ¢e prijetnja bit obramben
neutralizirana ili eliminirana napadom. Sve dok je Njemacka smatrala samo Francusku i
kasnije Rusiju kao potencijalne neprijatelje , ofenzivna strategija iz Dienstschrifta se smatrala
prikladnom.

Mladi admiral Triptiz je imao veliku potporu cara Wilhelma Il te mu je bila dodijeljena
pozicija ministra Carskog pomorskog stozera 1897. godine. Zbog njegovog velikog utjecaja
njemacki su politicari — koji su precjenjivali Njemacki snagu i mo¢ — polako uzimali u obzir



mogucénost sukoba sa Britanijom. Za Tirpitza je Britanija bila najve¢i pomorski neprijatelj za
kojeg Njemacka hitno trebala veliku mjeru pomorske sile kao politicki faktor moc¢i. On je
smatrao da je rat krstaricama izgubljen slucaj, zbog nedostatka njemackih pomorskih baza
izvan Sjevernog mora, i zatrazio je gradnju flote koja bi imala najveci vojni potencijal izmedu
Helgolanda i Temze.

Tirpitzovi ciljevi i principi planiranja njemacke ratne flote se mogu svesti na jednu
re¢enicu. Njemacka treba postati "svjetska sila uz bok ostalima", i s time prepasti potencijalne
neprijatelje 1 odrzavati mir. Znao je da e strane sile reagirati na njemacku ratnu flotu tako da
povecaju vlastitu, ali je smatrao da ih Njemacka jednostavno treba pratiti. Izgradnja flote je
bila uredena po mornarickim zakonima koji su odredivali broj i starost ratnih brodova. To je
uzrokovalo stalnu modernizaciju mornarice. Sastavljajuéi ovaj ambiciozni program
naoruzanja, njemacki vode su krivo procijenili opasnosti koji se dolazile od same geografske
pozicije u centralnoj Europi.

Sve do 1905. izgradnja flote je usmjerena na zadovoljavanje kvantitativnih potreba u
skladu s mormari¢kim zakonima. To je znacilo da najvjerojatnije nece biti dovoljno novaca za
kvalitativna poboljSanja da se odrzi korak s potencijalnim neprijateljima. Gradnjom HMS
Dreadnoughta 1906. godine, britanska kraljevska mornarica je postigla ogromno poveéanje u
borbenoj efikasnosti bojnih brodova. Tripitz je trebao uliniti isti korak ako je Njemacka
mornarica zeljela imati istu borbenu ucinkovitost kao neprijateljske sile. Takoder, bilo je
potrebno mnogo uloziti u infrastrukturu Sto se postiglo povecanjem Kielskog kanala, luka 1
dokova u Wilhelmshavenu.

Britanija je mogla pokriti novonastale troSkove jer je njezina sigurnost ovisila o
nadmo¢nosti kraljevske mornarice. Naprotiv, u Njemackoj je obrana bila temeljna funkcija
kopnene vojske, a mornarica je igrala sekundarnu ulogu. Novi lord Britanskog admiralstva
Winston Churchill je u govoru u veljaci 1912. objasnio strateske potrebe obje zemlje: za njega
je Britanska flota bila nuznost za Britansko Carstvo, dok " je s odredenih gledi$ta Njemackoj
njena mornarica luksuz. "

Budu¢i da Njemacka nije imala dovoljno resursa da pokrije troskove i za kopnenu
vojsku 1 za mornaricu, njemacka mornarica nije mogla drzati korak u neogranicenoj utrci u
naoruZanju, uprkos toga je do 1914. postala druga po snazi u svijetu. Njemacka je podcijenila
snagu svojih neprijatelja, i zato su svi pregovori o ograni¢enju naoruzanja prije 1914. propali,
a s njima i moguc¢nost njemacko—britanske ravnoteze u pomorskoj snazi. Prije 1914.
suvremeni ratni brodovi nisu bili samo komponenta nacionalnog vojnog potencijala, nego i
dokaz njezine industrijske i tehnoloske sposobnosti. Samo visoko industrijalizirane nacije su
bile sposobne rijesiti sloZene probleme vezane uz promjene u gradnji brodova. To se odnosile
na nove tehnologije vezane uz motore, oruzje i obranu broda. Razdoblje izmedu 1905. i 1914.
je karakterizirano tehnoloskom revolucijom koje je vrlo brzo ucinila pomorske snage
zastarjelima. Nikad u XX. st. ratni brodovi nisu brze postajali zastarjeli kao u desetljecu prije
. svjetskog rata. Te promjene su se odnosile na krstarice, torpedne ¢amce i bojne brodove. U
prvim ve¢im pomorskim akcijama Prvog svjetskog rata je postala ocita vaznost brzine broda i
jacine topova.

U svom konceptu izgradnje flote, Tripitz je smatrao da ¢e se Britanska Kraljevska
Mornarica u ratu odluciti na ofenzivne akcije uspostavljajuci blokadu blizu Njemacke obale.
Takva blokada bi stvorila povoljne uvjete za ulazak Njemacke u bitku. Ta strategija je postala
svojevrsna dogma za carsku mornaricu po kojoj su Nijemci trenirali svoju flotu. Medutim,
bilo je nejasno koja je to¢no svrha bitke. Bez obzira §to je njemacko pomorsko zapovjedniStvo
zeljelo usvojiti Mahanovu teoriju o pomorskoj snazi oni su obratili malu vaZnost na glavni dio
teorije: o vaznosti geografskih, a time 1 strateSkih moguénosti. Buduéi je Sjeverno more
periferno more Atlantskog oceana, britanski otoci stvaraju barijeru na zapadu, tako da
njemacka pomorska trgovina mora koristiti ili Britanski kanal, ili pomorske prolaze izmedu



Skotske i Norveske. Usprkos agresivnoj tradiciji kraljevske mornarice, Britanija nikada nije
imala definitivni vojni plan koji bi uklju¢ivao blisku blokadu Njemacke. Kraljevska
mornarica je smatrala da oruzja poput mina i podmornica predstavljaju prevelik rizik za takvu
strategiju.

Prvi svjetski rat

Kada je Britanija us$la u rat na strani Francuske i Rusije u kolovozu 1914., Kraljevska
mornarica je uspjela odmah neutralizirati nekoliko njemackih krstarica koje su bile na
otvorenim morima, iako su te krstarice imale neke znacajne uspjehe. Medutim, jedan mali ali
jaki njemacki borbeni odred je uspio usmjeriti tok rata. To je bila Mediteranska divizija koja
se sastojala od jedne bojne i jedne lake krstarice. Proboj tih brodova do Carigrada i njihova
predaja Turskoj u kolovozu 1914. je toliko povecao utjecaj Njemacke na Tursku, da je ona
usla u rat na strani Centralnih sila u listopadu 1914. Posto su turski tjesnaci postali neprohodni
saveznicima, zbog toga je zatvoren drugi po vaznosti morski pravac Rusije nakon Baltika; to
je pridonijelo tome da je Rusija ispala iz rata 1917.

Operacije Njemacke flote u Sjevernom i Baltickom moru su kulminirale u bitci kod
Jutlanda izmedu britanske i njemacke glavne flote 31. svibnja 1916. nisu promjenile ¢injenicu
da je funkcija Njemacke da bude usidrena. Glavne funkcije flote bile su zastita njemackih
obala, blokiranje pristupa Baltickom moru i oslobadanje linija za prolaz podmornice.

U prvim mjesecima rata podmornice su se pokazale kao uc¢inkovito pomorsko oruzje,
iako su rani uspjesi podmornica njemackim vodama dali preuvelicanu sliku o njihovim
sposobnostima. Problem kako najbolje upotrijebiti podmornice protiv Velike Britanije i
opravdati neutralnim silama napade na trgovacke brodove je vodio do rasprava izmedu
njemackih politickih i1 vojnih krugova koje su se ponavljale sve do kraja 1906. Vidjevsi
uspjesnost podmornica u potapanju trgovackih brodova bez remecenja regulacije cijena
pomorska komanda je pozivala na neograni¢en podmornicki rat. Pred kraj 1916. njemacka
vojska takav rat smatrala je jedinom moguéno$éu za osiguranje pobjede. Prekid odnosa sa
SAD-om se ozbiljno uzimao u obzir, i najave pomorske komande o svojim planovima je
slijedila Ameri¢ka objava rata u travnju 1917. Naime, s uvodenjem konvojskog sistema
podmornicki rat je bio onemogucen.

U jesen 1918. njemacka mornarica se morala suociti sa ¢injenicom da je unato¢ nekim
uspjesima, njezin koncept o odlucujucoj bitci i podmornickom ratu propao. Cijeli smisao
odrzavanja flote je bio pod upitnikom. Doslo se do ideje da se ostatke flote posalje u jednu
konac¢nu bitku kako bi flota mogla opravdati svoje postojanje. Brodske posade vidjele su da se
pomorsko zapovjedniStvo sprema za operaciju te posluSnost. Za nekoliko dana njihovo
odbijanje preraslo je i pobunu koja je dovela do propasti carske mornarice i ubrzala opci
ustanak u Njemackoj.

Pod tim okolnostima je doslo do pitanja da li se moze opravdati postojanje bilo kakve
mornarice. Odgovor su dali saveznici. Tijekom Versaillske konferencije u proljece 1919.
Njemacka je ponudila da smanji svoju flotu na Sest bojnih brodova kako bi dobila neke druge
koncesije, ali su pobjednicke sile to odbile tvrdeci kako Njemackoj treba odredena pomorska
sila za svoju zastitu. OcCito su saveznici htjeli da njezina flota bude stabiliziraju¢i faktor na
Baltiku. Tako su ustvari njezini bivSi neprijatelji zasluzni za kontinuirano postojanje
njemacke mornarice.

Ipak, mir je ograni¢io pomorsku snagu, a podmornice i avioni nisu dopuSteni.
Mornarica je ipak u sebi vidjela vazan faktor u obrani od Poljske i Francuske, i kako bi
sprijecila da padne na obalni status, mornarica se usredotoCila na ocean, usmjeravajuci se
preko obalnih voda. Izgadnja dZepnih vojnih brodova iz 1928. bio je simbol njenog novog
pristupa pomorskoj mo¢i.



Izmedu dva rata

Od 1928. mornaricka razmis$ljanja je usmjeravao Stabni oficir koji je njome upravljao
do rane 1943. U svome istrazivanju o akcijama krstarica Prvog svjetskog rata, admiral Erich
Raeder (1876. — 1960.) je dosao do zakljucka da je u jesen 1914. doSlo do interakcije izmedu
krstarica u Pacifiku i Juznom Atlantiku i operacije u Sjevernom moru. Slijedeci ideje Rene-a
Daveluy-a, Raeder je razvio strategij koja je slabijoj od dvije pomorske sile omoguéava da
vrsi ofenzivne i1 defenzivne akcije, posebice da nastoji ometati komunikaciju neprijateljskih
linija na moru. Raeder je utemeljio tu strategiju na realizaciji da sva pomorska ratiSta tvore
homogenu cjelinu i stoga posljedi¢no se svaka operacija mora promatrati u odnosu sa drugim
operacijama na drugim ratiStima.

Svjesni njemacke ovisnosti o morskom uvozu, mornaricka komanda je uvijek
pokusavala istaknuti to pitanje sa vojskom. Medutim, postojalo je neslaganje sa vladom. U
prolje¢e 1929. Ministar obrane Wilhelm Groener, bivsi general, je pitao mornari¢ku komandu
da 1i pomorskoj obrani trebaju kopnene jedinice kako bi presli granice odredene Versaillskim
mirom, a koja je iznosila 10 00 tona naoruzanih brodova. Postavljanjem tog pitanja Groener je
nesumnjivo pogodio u srediSte percepcije zapovjednika mornarice koju nije vidio samo kao
instrument nacionalne obrane, nego i kao instrument kasnijeg uévrs¢ivanja Njemacke kao
pomorske sile. U svom odgovoru na Groenerevo pitanje admiral Raeder je tvrdio da nije
glavna uloga mornarice u ratu spre¢avanje neprijateljske blokade: " kidanje nasih morskih
linijja opskrbe je najsigurniji nacin da nas se porazi bez prolivanja krvi". Britanija je imala
najmo¢niju flotu, i " i njezina geografska pozicija je katastrofalna za Njemacku " i zato " bilo
koji oruzani sukob koji bi okrenuo Englesku protiv nas treba izbjeci. Bili bismo osudeni na
propast od samoga pocetka. " Raeder je zakljucio da bi se Njemacka mornarica i bez
Versaillskih ograni¢enja mogla suprotstaviti samo drugorazrednoj pomorskoj sili poput
Francuske.

Nakon $to su Nacionalsocijalisti preuzeli vlast u sije¢nju 1933., novi kancelar Reicha
Adolf Hitler je dao do znanja vojnim zapovjednicima da namjerava razviti oruZane snage koje
¢e mu posluziti kao instrument njegove politicke moci. Za Hitlera su strategija i ideologija
bile usko povezane, 1 oboje su bili klju¢ni za nadolazecu borbu za hegemoniju u Europi, a
mornarica se nadala da ¢e Hitler uzeti u obzir vrijeme potrebno za konstrukciju nove flote. U
skladu s englesko-njemackim pomorskim ugovorom 18. lipnja 1935., planovi mornarice su
bili usmjereni na strukturu ostalih pomorskih sila. Glavni moto sporazuma je bio: " Sto ostale
mornarice sa svojom bogatom tradicijom smatraju prikladnim, to treba proizvesti i Njemacka
sa svojih 35% dosega, ukljucujuci i podmornice i pomorske zra¢ne snage".

Drasti¢na promjena u planiranju mornarice je zapocela 1938. Kad je postalo jasno da
se zapadne snage protive njemackoj ekspanziji, Hitler je zapovjedio da svi ratni planovi
trebaju osim Rusije i Francuske uzimati u obzir i Britaniju kao potencijalnog neprijatelja.
Raeder je prihvatio Hitlerov plan o sukobljavanju bez ikakvog protesta, zanemarujuéi svoje
izjave iz 1929., pretpostavljajuci da ¢e mornarica imati jo§ nekoliko godina da nastavi svoju
izgradnju. U ljeto 1938. mornaricko osoblje je napravilo studiju u kojoj su zakljucili da s
obzirom na sli¢an geografski pocetni poloZaj kao 1914. samo sukob krstaricama na oceanu uz
pomo¢ dzepnih brodova i podmornica ima nekakve Sanse za uspjeh. Ipak, bojni brodovi su
smatrani kao najvazniji dio pomorske snage, i koncept blokiranja mora zamijenjen je
konceptom kontrole nad morem, krajnji cilj kojemu ¢e biti sigurna i stalna pozicija svjetske
moc¢i Njemacke. Raeder je viSe naginjao strategiji blokiranja mora u kampanji krstarica sa
malim bojnim brodovima. lako je u studenom 1938. prihvatio Hitlerov zaokret, nije napuSten
koncept blokiranja mora. Pogresno prosudujuci slabe resurse svoje zemlje, Hitler je naredio
izgradnju ogromne flote koja se koncentrirala na bojnim brodovima. Mornarica je napravila
program, tzv. Z-plan, prema kojem je trebalo konstruirati 6 bojnih brodova do 1944. Uz to



bojne krstarice, dZzepni bojni brodovi, nosaci aviona, brze lake krstarice i podmornice su
trebali formirati srz njemackih pomorskih snaga.

Drugi svjetski rat

Otreznjenje je doslo neocekivano izbijanjem rata u rujnu 1939. Mornarica nije bila
spremna za rat protiv Britanije i Francuske koje su bile deset puta jate i imale izvrsnu
pomorsku strateSku poziciju. Raeder je shvatio da ni nekoliko podmornica niti klasi¢na
mornarica ne¢e imati nikakav bitan efekt na rezultat rata. U svom osvrtu na izbijanje rata
naveo je da ne mogu uciniti nita viSe " nego pokazati da znaju galantno umrijeti i da su
spremni napraviti temelje za kasniju rekonstrukciju ". Na kraju rata, izgledalo je kao da je
mornarica vjerovala da je njezina jedina svrha bila da budu potopljene u sukobu, dokazujuc¢i
svoju svrhu d'etre ( da bude ). U ratu je bio potreban novi pristup.

Buduéi da njemacka mornarica nikad nije polagala nadu u moguénost eliminacije
neprijateljske vojske, ona je jednostavno mogla pruZziti otpor neprijateljskoj mornarici da
preuzme kontrolu nad morem. Umjesto toga se usredotocila na uniStavanje savezniCkih
trgovackih brodova, nadaju¢i se da ¢e tako pobijediti Britaniju. Klasicne mornaricke snage
bile su naucinkovite za takvo ratovanje. Da bi to rijeSila, mornarica se usredotoCila na
izgradnju podmornica koje su dokazale svoju u¢inkovitost u Drugom svjetskom ratu.

Pocetne pozicije njemackih ratnih operacija su bile na juznom rubu Sjevernog mora.
Prije okupacije NorveSske i Francuske 1940., mornarica nije imala pogodnu poziciju za
rasporedivanje brodova i podmornica za trupa duge akcije u Atlantiku. Poc¢etkom ljeta 1940.
je postalo jasno da Britaniju uvelike podupire SAD. Mornaricko osoblje je namjeravalo
"izbaciti Britaniju izvan igre prije nego se po¢nu osjecati efekti jace potpore SAD-a "
Shvacajuci da je konstrukcija podmornica usporena zbog nedostatka materijala, mornarica je
americku potporu Britaniji shvacala kao opasan razvoj dogadaja usmjeren prema znacajnom
produZenju rata. To bi imalo " jako negativan uc¢inak na cijelu njemacku ratnu strategiju ". Na
vidjelo je izlazilo miSljenje da Njemacka nece biti sposobna pobijediti u ratu protiv dvije
atlantske pomorske snage. Zbog toga je admiral Raeder predlozio Hitleru da " shvati da je u
ovom trenutku najvaznija zadaca usmjeravanje svih snaga protiv Britanije. " Iako Hitler nije
odbio njegov prijedlog, on je izvjavio da treba " pod svaku cijenu eliminirati posljednjeg
neprijatelja ( Sovjetsku Rusiju ) na kontinentu prije kolaboracije sa Engleskom. Nakon toga se
sve snage mogu usmjeriti na potrebe zra¢nih snaga i mornarice ". U Hitlerovim ocima
Britanija nije bila neprijatelj kojega treba poraziti, nego potencijalni partner, koji je to trebao
postati s poprilicnom koli¢inom vojnog pritiska. Hitler je takoder znao da bi ekonomski rat
mogao uvu¢i SAD u rat, §to je htio.

U lipnju 1941, nakon prvih uspjeha protiv Rusije, mornaricki vode su pokusali uvjeriti
Hitlera o nuZnosti usmjeravanja borbe protiv atlantskih pomorskih snaga. Mornaricko je
osoblje ovako opisalo svoje videnje Njemacke situacije u prezentaciji Reichu: " za razliku od
svjetskog rata 1914. — 1918. U kojemu smo imali drugu po redu najjacu bojnu flotu u svijetu,
ali bez dovoljno baza za njezine operacije, sada imamo najbolje strateSke uvjete, ali
nedovoljno flote u Atlantiku nuzne za operacije ".

Kada je Raeder pokusao uvjeriti Hitlera da prosiri pomorski rat protiv americkih
brodova, Hitler se nije slozio zbog jo$ nerijeSene situacije u Rusiji. Ipak, daju¢i na znanje
opasnost koja je prijetila od moguce britanske okupacije sjeverozapadne Afrike, Raeder je
pokazao velike strateSke nedostatke Sila osovine u Europi. Zahtijevao je njemacko—francuski
dogovor kao temelj politicke i vojne suradnje. Izjavljujuci da se ova odluka ne moze donijeti
prije nego se zavrse akcije na istoku, Raeder je izrazio dilemu koja je bila u srcu njemacke
strategije u ljeto 1941. Hitler ga je uvjeravao da je jos iste poglede glede prekidanja britanskih
linija dostave, i da jedino Zeli " izbje¢i da SAD objave rat dok jos uvijek traje kampanja na
istoku ", i da bi poslije toga " osigurao pravo da poduzme odredene akcije protiv SAD ".



Njemacka taktika se ipak nije promjenila niti se mogla promijeniti. Mornaricki planovi se nisu
mogli ostvariti ne samo zato jer nisu imali dovoljno snaga, nego i zato jer istocnoj kampanji
nije bilo kraja.

Nakon eliminacije i1 neutralizacije nekoliko njemackih brodova i njihovog povlacenja sa
obale Atlantika, ofenzivna strategija blokiranja mora se morala temeljiti isklju¢ivo na
podmornicama koji su se u¢inkovito borili protiv neprijatelja sve do 1942. Ipak, kao rezultat
kriti¢ne situacije na Mediteranu i na isto¢noj fronti, mornari¢ka je komanda bila prisiljena da
upotrijebi svoje posljednje ofenzivne sposobnosti kao strateSke arteljerijske brigade. To je
dovelo do velikog rasipanja sto nikako nije odgovaralo konceptu koncentracije podmornickih
snaga u sjevernom Atlantiku.

Iako je Hitler konstantno ponavljao da je rat podmornicama " odlu¢an za ishod rata ",
takve izjave su rijetko imale pozitivne konzekvence za povecanje mornarickog naoruzanja.
Sve do prolje¢a 1943. nije cijela pomorska izgradnja bila koncentrirana na podmornicki rat i
oznaceno visokim stupnjem nuznosti u proizvodnji oruzja.

Do kraja 1942., operacije podmornicama su u tonazi opadale na industrijske
kapacitete SAD, gdje je izgradnja trgovackih brodova narasla i presla broj potopljenih
podmornica. Cak i poveéana koncentracija podmornica koje su u ozujku 1943. jo§ uvijek
postizale dobre uspjehe u napadu na konvojske rute u sjevernom Atlantiku, nije mogla vise
ugroziti uvecan uvoz materijala u Britaniju. Admiral Karl Donitz, novi zapovjednik njemacke
mornarice je suoCen s velikim gubicima podmornica u prolje¢e 1943. izjavio Hitleru da
sumnja da ¢e podmornicki rat biti dugoro¢no uspjesan u Sjevernom Atlantiku. U svibnju 1943.
Donitz je prisiljen prebaciti podmornice u manje opasne vode jer visoki gubici nisu opravdani
rezultatima. Donitzova odluka je oznacila pad ofenzivne pomorske strategije koja se oprostila
od borbe za vladavinu nad morima i pokusala posti¢i pobjedu smanjenjem i eliminacijom
transporta Britanije i SAD—a. Blokada mora je uzrokovalo ovisnost o oruzjima koja su u
meduvremenu izgubila svoju sposobnost izbjegavati neprijateljski nadzor i obranu. Svi kasniji
pokusaji za obnovu podmornic¢kog rata protiv konvoja s bolje opremljenim podmornicama su
donijeli samo manje uspjehe 1 velike gubitke. Pretvorba podmornica od broda koje moze
samo zaroniti do potpune podmornice je pocela samo kao odgovor na savezni¢ku uspjeSnu
zastitu od podmornica, i tako dosla prekasno. Poraz podmornica u bici za Atlantik je bio
neizbjezan.

Njemacko nastojanje da pridobije kontrolu nad morima je bila nit koja je vodila sve
njezine strategije. Njemacka je smatrala da ju je strategija morske blokade koStala poraza u
Prvom svjetskom ratu. Ipak, mornaricko vodstvo nije shvatilo da su obje sastavnice, i
geografska pozicija, 1 jaCina flote nuzne za prevlast na moru. Dva puta u dvadesetom stoljecu
je Njemacka pokusala presje¢i trgovacke rute na Atlantiku. Oba pokuSaja su zavrSila sa
neuspjehom, 1 svaki neuspjeh nije proizaSao samo iz nedostatka sredstava, nego 1 zbog
nepravilne strategije.

Japan, 1867.-1945.

Izmedu 1867. 1 1945., malo institucija je stvarnije odrazavalo razvoj Japana kao
modernog carstva viSe nego carska japanska mornarica. Tijekom ovog perioda mornarica se
razvila od, kako ju je jedan strani brodograditelj klasificirao 1870-ih kao "dobro trziste za
isluzene brodove svakog stupnja" do vojno najjace pomorske sile u isto¢noj Aziji. Mornarica
je tako simbolizirala pojavu Japana kao regionalne i svjetske sile. Bore¢i se prvo za
nezavisnost od japanske vojske, a potom i za veéi budzet s kojim ¢e kupiti, izgraditi i

2 |zvornik: J. Charles Schencking, Navies, Great Powers, Japan, 1867-1945, The Oxford Encyclopedia od
Maritime History, sv. 2, Oxford, 2007, 717-722. Prevela Martina Labor



odrzavati pomorsku flotu, mornarica se javlja kao politicka institucija koja je znacajno
utjecala na predratno japansko drustvo. Do 1921., samo na mornaricu otpada 32% japanskog
nacionalnog proracuna, vise nego na ijedno drugo ministarstvo. Uspjeh je imao visoku cijenu,
u vidu povecanog financijskog, politickog 1 ideoloskog natjecanje s japanskom kopnenom
vojskom i kasnije vojno rivalstvo sa Sjedinjenim DrZavama. Stovise kako mornarice postaju
sve sofisticiranije i skuplje za izgradnju i1 odrzavanje, veliCanstveni planovi Sirenja japanske
mornarice prelaze ogranicenja japanskih sredstava i industrijske snage. Ta ogranicenja koja su
mnogi u japanskoj vojsci vjerovali mogli bi se nadi¢i samo kroz imperijalno Sirenje i stvaranje
velikog Istocnoazijskog ekonomskog bloka. Pogubni rat koji je ekspanziju naglo prekinuo
1941. rezultirao je propas¢u carske japanske mornarice i carstva te sustava vrijednosti za koje
je ona razvijena da ih Stiti.

Pojava nezavisne mornarice 1867.-1893.

Dok je carska japanska mornarica bila sinonim za japansku predratnu silu, utjecaj i
carstvo, rana je japanska mornarica odrazavala slabu japansku financijsku poziciju i
nedostatak bilo kakvog pomorskog nasljeda. U ranom Meiji periodu Japana, malo ljudi iz
vladajuce elite izrazili su ozbiljnu brigu o mornarici ili problemu mornaricke ekspanzije
usprkos €injenici da su zapadne sile koje su prisilili Japan da se otvori doSle s mora. Osnova
pomorske flote koju je vlada posjedovala, primarno brodovi koji su se koristili za prijevoz
vojnika, dolaze pod kontrolu ujedinjenog vojnog ministarstva koji je vodio zapovijednik
vojske. Samo 1872. nakon vladavine oligarhije izabrana je kraljevska mornarica kao japanski
pomorski model, i1 ucinio da Meji vlada dodijeli posebno ministarstvo za mornaricu. lako
vazno ministarstvo pomorstva dalo je mornarici samo administrativnu i financijsku neovisnost;
zapovjednu nezavisnostu po kojoj je najvisi mornari¢ki ¢inovnik imao pravo izravnog
pristupa caru je stigla tek nakon stvaranja Generalnog mornari¢kog stoZzera 1893.

Nezavisno ministarstvo mornarice nije odmah zapocelo s jatanjem pomorske moci.

Japanski oligarsi su 1873. odbacili zahtjev mornarice da kupi 104 ratna broda tijekom
osamnaestogodi$njeg perioda. Mnogi kasniji planovi su doZivjeli slicnu sudbinu.
Doista, kroz 1870-¢ japanska vlada je odbila velik broj mornari¢kh zahtjeva u vezi njenog
Sirenja na temelju dva razloga: prvo, moderni ratni brodovi su bili preskupi, a drugo japanski
prioriteti u obrani bili su samo 1 isklju¢ivo vezani za domovinu. Jednostavno receno, japanski
vladini duznosnici vjerovali su da je ekspanzija kopnene vojske, sile za koju su vjerovali da bi
mogla Kkoristiti u guSenju ustanaka unutar drZave, od primarne vaZnosti tijekom
preobraZavajuceg perioda u japanskoj unutarnjoj politici, ekonomiji i druStvu. Iako japanska
mornarica nije osigurala veliki novéani fond nuzan da se kupe modernu mornaricu koju bi
izgradili stranci, njihovi vode unato¢ tome potroSili su dosta vremena u ranom Meji periodu
stvarajuc¢i solidnu mornaric¢ku infrastrukturu. U tom nastojanju mornarica je utemeljila centre
za obrazovanje 1 novacenje, pomorsku akademiju i arsenale te stvorili Cvrste veze s
kraljevskom mornaricom da bi omogucili Sirenje brodske tehnologije 1 obrazovanja. Radi
Sirenja moderne moc¢ne mornarice, mornaricki zapovjednici su brzo shvatili da trebaju
politiku i da su ostvarivi zahtjevi za financiranje klju¢ za stvaranje mornarice svjetske klase.

Mornaricki politicki, financijski i institucionalni utjecaj povecali su se kad su se ljudi
iz provincije Satsuma kao §to su Kawamura Sumiyoshi, Kabayama Sukenori, Saigo
Tsugumichi i Nire Kagenori uspinjali prema ¢elnim pozicijama unutar mornarice. Povecanje
znacaja Satsume u mornarici opisao je jedan duznosnik Kraljevske mornarice 1881.god. kao
"instrument superiornog vladanja Satsuma klana", dao je mornarickim vodama osobne,
politicke 1 geografske veze s vrlo vaznim segmentom japanske vladajuce ologarhije kao §to je
Okubo Toshimichi, Matsukata Masayoshi 1 Kuroda Kiyotaka. Kako Satsuma c¢inovnici
pocinju dominirati viSim ¢inovima u mornarici, vladaju¢a elita iz Satsume shvaca da
povecanje mornarice, njeno Sirenje 1 institucionalna vaznost pove€aju i1 njihov utjecaj.



Intenzivnim lobiranjem vodenim od elite iz Satsume mornarica je osigurala svoj prvi znacajni
viSegodisnji plan Sirenja 1883. god., plan koji je osigurao 26 milijuna jena (primjera radi toliki
je priblizno bio cijeli mornaricki budzet izmedu 1873. 1 1882., u grubo receno) za kupnju i
gradnju 32 ratna broda tijekom osmogodiSnjeg perioda.

Uz veze sa stranom politickom elitom mornarica je nastojala razviti nezavisno vojno
obrazovanje kako bi opravdala $irenje. Tijekom 1870-ih i 1880-ih svijest Japana se okrece
Sirenju na juzna mora ili juznije. Osobito je mornarica htjela povezati pitanja njenog Sirenja,
nacionalne obrane, emigracije i blagostanja s Sirenjem na jug. U Zelji da pomaknu percepciju i
prioritete iz kontinentalne Azije, za koju se japanska vojska zauzimala, mornarica je
utemeljila to zalaganje za napredovanje prema jugu, a onda su je podrzavali politicki krugovi
novc¢ano pomagali ili stvarali publicitet koji je podupirao napredovanje prema jugu. Zbog toga
jer je ideologija Sirenja prema jugu ostala usko povezana s mornaricom i njenim sluzbenim
zadatcima do pocetka drugog svjetskog rata, rast mornarice medu europskim kolonijalnim
silama, Amerikom i Kinom je osigurao je najveéi razlog za Sirenje japanske mornarice u
kasnim 1880-im i 1890-im.

Testovi i trijumfi: Bogato nagraden rat 1894.-1905.

Rasporedivanje kineske kopnene 1894. vojske na Korejski poluotok dovodi do rata
izmedu Kine i Japana. Rat oko toga koja zemlja ¢e kontrolirati Koreju bio je prvi test za
moderniziranu mornaricu. Pristup japanskih mornari¢kih voda ratu bio je s jakim osjec¢ajem
uzbudenja s obzirom da su njihove snage bile malobrojnije od kineske mornarice. Nakon
sukoba mornarica koji je bio manjih razmjera, 25. srpnja, pet dana prije nego $to je Japan
objavio rat Kini, udruzena japanska flota je provela ve¢i dio prvog mjeseca neprijateljstva
osiguravaju¢i obranu, prijevoz i logisticku vojsci. Prva i najvaznija velika bitka mornarice
dogodilo se 17. listopada u bitci na Zutom moru. Iako malobrojnije, japanske snage vodene od
strane Ita Yuka, unistile su ratnu mornaricu admirala Ting-Ju-Changa, onesposobili su ili
potopili mnogo malih ratnih brodova i natjerali na uzmak glavne ratne brodove prema
kineskim pomorskim bazama kao §to su Port Arthur i kasnije Weihaiwei. Snage admirala
Tingaostale su blokirane u Weihaiweiu dok nisu potopljene tijekom zadnjih mjeseci borbe,
dajuci Japanu gospodarenje nad okolnim morima i slobodan pristup Koreji.

Dok je pobjeda pokazala u¢inkovitost japanske, nedavno modernizirane, mornarice
najvazniji rezultat rata je natupio nakon zavrSetka rata. Kao dio mirovnog dogovora
postignutog 1895. Shimonoshekijevim ugovorom, Kina je platila naknadu od 350 milijuna
jena. Od te sume, japanski oligarsi su naredili da se priblizno 170 milijuna jena da kao
potpora za razvoj mornarice. Sto vise, izmedu 1896. i 1903. mornarica je skupila priblizno
366 milijuna jena za kupnju ratnih brodova izgradenih u Velikoj Britaniji, otvorili su nova i
obnovili stara brodogradiliSta, arsenale 1 mornaricke baze te udvostrucili broj mornara s 18 na
preko 37 tisuca. " Razvoj japanske mornarice od rata," ili kako je americki brodograditelj
Charles H. Cramp opisao to 1897., "ne moZe se opisati kao napredak; to je bio ciklon."

Rezultat razvoja japanske mornarice je bilo nagraden dobitkom tijekom Rusko-
japanskog rata 1904.-1905. Rat je izbio nakon S$to je Rusija odbila povuci svoju vojsku iz
Mandzurije nakon Bokserskog ustanka 1900., sukob je posluzio kao najozbiljniji test
japanskoj mornarici s kojim se suocila prije 1941. Ruska brojéana nadmoc¢ je diktirala
japansku mornari¢ku strategiju tijekom rata, rata koji je japanska mornarica zapocela
iznenadnim napadom na rusku dalekoisto¢nu bazu u Port Arthuru. OStec¢ena iako ne uniStena
otvaranjem paljbe ruska flota ostala je opkoljena od strane japanske pomorske blokade
tijekom vecine rata. U nastojanju da slomi blokadu, ruski car Nikola II. poslao je rusku
balticku flotu na Daleki istok u rujnu 1904. no kockanje se nije isplatilo. Japanska i ruska
flota 27. svibnja 1905. su se upustile u prvu 1 mozda najpresudniju pomorsku bitke XX. st.
snage japanske kombinirane flote pod zapovjednistvom Toga Heihachira su potopile ili



zarobile 34 od 38 glavnih ruskih brodova. Bitka, je opisana od strane predsjednika SAD-a T.
Roosvelta kao dogadaj koji je "sacuvao japansko carstvo" natjerala je Rusiju da zapocnu
mirovne pregovore koji su zakljuceni ugovorom u Portsmouthu u listopadu 1905. Slavljena
unutar Japana kao najveéi nacionalni vojni trijumf, odlu¢na bitka je oblikovala razvoja
taktike imala je poprilicnog utjecaja na pomorsko planiranje, strategiju i obucavanje do u 30-
te godine XX. st.

Nepoznata mora: Pomorska ekspanzija, 1906.-1922.

Nakon rusko-japanskog rata i vojska i mornarica su nastojale znatno povecati svoju
mo¢. Za razliku od pozicije Japana nakon Kinesko-japanskog rata, Japan nije primio od
Rusije naknadu i k tome je imao enormne dugove u zemlji i inozemstvu. Dobivanje potpore
za razvoj mornarice u takvim okolnostima zahtjevalo je da mornarica pruzi uvjerljive razloge
za svoje potrebe. Zapocinjuci s pobjednickim putovanjem admirala Toga, mornarica je imala
godidnje prezentacije i pompozne sveanosti koje je publika mogla gledati. Sto vise,
mornarica je poticala rast svijesti o potrebi Sirenja mornarice kod ljudi u Japanu kroz dobro
koreografirana porinuca ratnih brodovia, simulacije pomorskih bitaka, posjeti obalnim
podru¢jima na ratnim brodovima, utemeljenje liga ratnih mornarica, uvodenje nacionalnog
praznika "Dan mornarice" koji se slavio na dan bitke kod Tsushime. Taj dan 27. svibnja,
slavilo se japanskog uniStenja ruske balticke flote u vodama izmedu Japana i Koreje tijekom
rusko-japanskog rata 1904.-1905., mornarica je priredivala i druga slavlja da se svi Japanci
podsjete da pobjeda kod Tsushime nije bila samo jamstvo za japansku pobjedu nad Rusijom
nego je takoder ocuvala Japansko carstvo.

Uz to §to su Japancima koji plac¢aju porez letimi¢no pokazali na §to se troSi njihov
novac, admiral Yamamoto Gonnogoyoeo je neumorno radio da bi skovao politicki savez s
japanskom najmoc¢nijom politickom strankom, Seiyukai. Savez koji je nastao nakon 1905.
dao je i jednoj i1 drugoj strani mo¢ 1 utjecaj tamo gdje su je najviSe htjeli imati: mornarica u
parlamentu, koji je kontrolirao financije carstva, a Seiyukai u birokraciji i medu klanom
Satsuma. Savez je kulminirao postavljanjem Yamamota kao predsjednika vlade u kojoj je
dominirao Seiyukai 1913.; kabinet koji se ocekivano izborio za svoje politicke reforme 1i
Sirenje mornarice.

Pojavljivanje ¢lanova mornarice kao popularne i mocne politicke elite povecalo je
rivalstvo s vojskom. Prvi put se pojavilo 1870-ih kao izraz rivalstva klanova Satsuma i
Choshu 1 utjecalo na gotovo sve aspekte vojnih 1 politickih odnosa u Japanu. PokusSaji
japanskih oligarha da ujedine obrambene snage rezultiralo je jo$ ja¢im i ¢vr$¢im rivalstvom.
Tijekom dugotrajnih pregovora za kreiranje ujedinjene obrambene politike 1907., vojni i
mornaricki vode su jednostavno odbili djelovati zajedno i nisu postigli zajednicku osnovu za
japanske tekuce 1 buduce potrebe za obranu ili eventualne vojne planove. Kao rezultat vojska
je izabrala Rusiju kao najveceg potencijalnog vojnog neprijatelja i prema tome trazila veca
sredstva za svoje povecavanje, dok je mornarica izabrala Ameriku i uvjeravala da je potrebno
proizvesti 8-8 ratnu pomorsku flotu, uravnotezena ratna pomorska flota bi imala jezgru s 8
borbenih brodova 1 8 teSko naoruZanih krstarica. Tek nakon godina neuspjesne borbe u Kini 1
sa ekonomskim sankcijama koje su pogodile Japan od strane Amerike 1941., japanska vojska
prihvatila je potrebu za Sirenjem na jug koju je zagovarala mornarica.

Iako medusobno rivalstvo nikad nije nestalo natjecanje za veci budzet se smanjilo
tijekom prvog svjetskog rata posto se japansko nacionalno bogatstvo povecalo dovoljno da
moze financirati troskove obiju strana. Kad je Japan uSao u rat po ugovoru s Britanijom,
japanska mornarica je poduzela vojne operacije protiv njemacke pomorske flote smjeStene u
Tsintagao, te su stekli otoke koje je njemacka drzala pod svojom vla$¢u; otoci Mikronezije
sjeverno od ekvatora, i na koncu je Japan sudjelovao u vojnim operacijama na Mediteranu
1917. Uplitanje u prvi svjetski rat daje sredstva Japanu i daje mornarici motiv kojim moze



dramati¢no povecati flotu. Mornaricki troskovi su se povecali s 85 u 1914. na 216 milijuna
jena u 1918. Primirje u Europi ucinilo je malu Stetu programu rada na pomorskoj ekspanzij 1
1921. troskovi su porasli na 484 milijuna jena tj. 32 % nacionalnog budzeta.

Pomorska ekspanzija koju je Japan dozivio izmedu 1914. i 1921. nije bila samo u
svrhu jamstva nacionalne sigurnosti. To je bila najocitija ali i najproblemati¢nija lekcija prvog
svjetskog rata za mornaricke duznosnike. Prvo, Sirenje mornarice je povecalo rivalstvo i
kasniju ekspanziju americke mornarice koju Japan nije mogao pratiti. Drugo, rat je istakao
nedovoljan kapacitet japanske industrijske proizvodnje i njenu potpunu zavisnost o uvozu
visokokvalitetnog Celika i klju¢nih resursa ukljucujuéi naftu iz Amerike. Admiral Kato
Tomosaburo, koji je obnaSao duznost japanskog ministra mornarice izmedu 1915. 1 1922,
vjerovao je da bi neograni¢eno Sirenje mornarice od strane Sjedinjenih Drzava moglo "stvoriti
takvu razliku" u podjeli snaga da bi Pacifik mogao "postati ameri¢ko jezero". Da bi to
sprijecili, Kato je uvjeravao i bio podrzan od strane odbora ministara mornarica lige naroda da
su potrebna pomorska ograni¢enja unutar medunarodnog sustava. To je dovelo do sporazuma
i zabrane ameri¢kog Sirenja baza na otoke Pacifika nudeci Japanu najbolje izglede =za
dugotrajnu nacionalnu sigurnost. Kao ministar mornarice on se na taj nacin izborio za
prijedlog ograni¢enja na konferenciji o pomorskim ograni¢enjima u Washingtonu, koji je
ograni¢io odnos japanskih glavnih ratnih brodova na razinu ukupno 60% manju od
americkih 1 britanskih: ¢uveni dogovor o odnosu 5:5:3 .

Era pomorskih ogranicenja, 1922.-1935.

Ako je teznja za pomorskim Sirenjem bila ono §to je mornaricu drzalo na okupu,
pomorska ograni¢enja su bila ono §to je dovelo do razdora. Medu najvecim kriti¢arima Katoa
Tomosaburoa je bio viceadmiral Kato Kanji iz mornari¢kog Generalnog stoZera. Japan, prema
Kato Kanjijevom miSljenju, nikad ne bi mogao pobijediti u ratu do iscrpljenosti protiv
Sjedinjenih drZava niti izgraditi flotu brzo kao Sto bi to mogla Amerika u vrijeme rata. Zbog
toga je zakljucio da Japan mora imati stalnu flotu dovoljno veliku da odnese kona¢nu pobjedu
u buduéem ratu protiv Amerike. Ograni¢enja flote na 60% to onemogucavaju. Nadalje,
mornari¢ka ogranicenja su i$la protiv svega za §to su se vec¢ina mornarickih duznosnika radila,
svadala 1 borila tijekom prethodnih 50 godina; Sirenja mornarice. Zbog Kato Tomosaburove
smrti koja se zbila ubrzo nakon toga, 1923., vojni incidenti kao Sto je mandurijska kriza 1931-
1932., bijes naroda zbog prihvacanja stalnog omjera 5:5:3 na glavne ratne brodove 1 krstarice
na londonskim pregovorima o pomorskim ograni¢enjima 1930. 1 hladnokrvne kalkulacije u
formi ¢iséenja vodstva tijekom mandata Osumija Minea koji je bio ministar mornarice 1933.-
1934., bitni elementi za podupiranje pomorskog ograni¢avanja su marginalizirani s pozicije
odlucivanja ili su prisiljeni na povlacenje od strane njihovih protivnika koje je podupiralo
Kato Kanjijevo misljenje da bi pomorsko ograniCavanje ozbiljno oslabilo japansku
obrambenu poziciju. Nije iznenadujuce, japansko mornaricko vodstvo je odbilo prihvatiti bilo
kakvo ograni¢enje na londonskoj konferenciji o pomorskom naoruzanju 1935. Ishod svih
pregovora o ograni¢avanju u prosincu 1936. najavilo je razdoblje neogranicene pomorske
ekspanzije na obe strane Pacifika.

Ekspanzija i destrukcija, 1936.-1945.

Da bi mogli konkurirati brojc¢anoj nadmoc¢i americke mornarice u koju su mnogi u
japanskoj mornarici vjerovali, koja nije bila sputana ugovorom o ograni¢enju, bilo je potrebno
poboljsala svoje planove. Dok se mornarica pripremala za klju¢nu bitku kao kod Tsushime,
tehnoloski 1 znanstveni razvoj uvjerili su mornaricko vodstvo da bi se americka potencijalna
superiornost mogla reducirati prije kroz operacije presretanja (yogeki sakusen) koje bi se
visile preko napada podmornicama i zrakoplovima. Prvo, smiSljeno od strane admirala
Suetsugu Nobumasa 1920-ih i poboljsano kad je postao vrhovni zapovjednik flote 1933.,



operacije presretanja vodene protiv ratne flote Sjedinjenih Drzava kako bi njen nestanak s
americke zapadne obale prema zapadnom Pacifiku znatno povecao vjerojatnost japanske
pobjede.

Presudna pomorska bitka izmedu Japana i Amerike, nikad se nije dogodila. Kako su
se japansko-americki diplomatski odnosi pogorsali nakon 1937., mornaricki vode jos su jace
zagovarali politiku Sirenja prema jugu da bi osigurali resurse kao Sto su nafta koji su bili
elementarni 1 za mornaricu i za naciju. Kad je americ¢ka vlada zamrznula japansku imovinu i
stavila embargo na izvoz nafte u Japan u srpnju 1941. Japanski vode su se nasli pred
trostrukim izborom:, jedan je bio da pristane na americke zahtjeve i povuku svoje snage iz
Indokine i Kine; dva, ne Ciniti nista i gledati kako im ekonomija propada kako naftne rezerve
nestaju; ili tri, maknuti se juznije da bi osigurali slobodan pristup resursima ¢ak ako to znaci
rat s SAD-om, britanskim i nizozemskim carstvom. U rujnu 1941. japanski vode su se slozili
da nastave diplomatske pregovore dok ¢e se istovremeno pripremati za rat. Odluka za rat s
Amerikom se ponovo afirmirala na zahtjev mornarice, tijekom konferencije o suradnji 1.
studenog, kada je zapovjednika mornarickog glavnog stozera, Nagana Osamia, pitao ministar
financija Kayo Okinori, "Kad Japan moze uéi u rat i pobijediti?" Nagano je odgovorio, "Sad!
Vrijeme za rat ne¢e do¢i kasnije!"

Dva sudbonosno vazna faktora primorala su Nagana i druge u mornarici da rat
zapocne §to prije: nafta i gradnja americke mornarice. Kao najveéi pojedinacni potroSac nafte,
priblizno 400 tona po satu u 1941. god., mornarica je trazila novi izvor bez kojeg bi njihova
snaga ubrzo postala nebitna. Drugo, americki nacrti za gradnju mornarice usvojeni 1939. i
1940. bi, kad bi bili dovrSeni 1944. omogucili bi mornarici Sjedinjenih DrZava broj¢anu
prevlast nad japanskom mornaricom Cak ako se nastavi japanska gradnja brodova na
vratolomnoj razini iz 1941. Ravnopravnost, ako ne potpuna supremacija koju je japanska
mornarica drzala nasuprot americkoj pacifi¢koj floti, bi uskoro nestala. Vjerujuc¢i da bi
Amerika uskoro dobila pomo¢ Britanskog carstva, japanski zapovjednici su se slozili da
primjene plan preuzet od zapovjednika zdruZene flote, admirala Yamamota Isorokua, da bi
poduzeli iznenadan napad na ameri¢ku pacificku flotu u Pearl Harboru, na Havajima, na
pocetku rata. Yamamoto se nadao da bi uspjeSan napad natjerao Ameriku da trazi pregovore
ili bi bar uklonili opasnost snaga americke flote prvih 12 do 18 mjeseci rata. Pokazalo se da je
pogrijesio u oba slucaja.

Ujutro 7. prosinca 1941. zajedno sa napadima poduzetim na veéem dijelu istocne
Azije zrakoplovi s nosaca aviona zadaju teSke gubitke ameri€kim brodovima osim nosa¢ima
koji nisu u Pearl Harboru. ProglaSena u Japanu kao najveca japanske pobjeda na moru od
Tsushime japanska mornarica je uzivala kvalitativnu i kvalitativnu superiornost nad svojim
neprijateljem u prvih 7 mjeseci rata. Preokret se zbio vrlo brzo. U bitci kod Midwaya
pocetkom lipnja 1942., kombinacija loSih doktrina i loSeg donoSenja odluka, loSe srece i
obavjestajnih podataka koje je imala americka strana dovela je do zasjede japanskih snaga
kod Midwaya koje gube. Uhvaceni u, za Japan, obrambeni rat do iscrpljenja nakon toga
americka mornarica je nadjacala japansku mornaricu 1 njenu pomorsku trgovinu, kvantitativno
i kvalitativno. Dok je japanska mornarica konstruirala impresivnu ratnu flotu, mozda
najimpresivniju ratnu flotu u svijetu te 1941. god. mornaric¢ki vrh je imao lo§ plan za rat i
mornarica je bila u konacnici nesposobna sudjelovati u ratu do iscrpljenja protiv sile Ciji je
industrijski kapacitet i1 izvore resursa bilo nemoguce doseci.



. . .o 24
Odredivanje smijera

Vedi dio pomorske povijesti jedini instrument koji je mogao dati navigatorima njihov
smjer bio je magnetski kompas. Magnetski kompasi su instrumenti bazirani na osobinama
zemljinih magnetskih polja i na tomu da su zemljini magnetski polovi u blizini geografskih
polova. Mnogo je truda i novaca utroSeno u pokuSaje znanstvenog objasnjenja magnetskog
kompasa i izradu Sto je moguée preciznijeg.

Nekoliko mjesta tvrdi da je dom brodskog kompasa. Sve ove tvrdnje su bazirane na

interpretacijama starih zapisa, budu¢i da artefakti obi¢no nedostaju. Jedan od najstarijih
preostalih brodskih kompasa u Europi datira se najranije u 1570-e godine.
Nadalje, rije¢ ,.kompas* u pisanim izvorima srednjovjekovne Europe mogla je znaciti nesto
drugacije nego danas: mediteranska rije¢ compasso, izmedu ostalog, moze znaciti smjer
plovidbe ili razilazenje. Naposlijetku pocetak uporabe kompasa kao instrumenta za
odredivanje smijera bio je drugaciji zbog njegove uporabe u druge svrhe-astronomska i
geografska istrazivanja, ritualne svrhe, za rasporedivanje stambenih ili svetih gradevina poput
qible u Islamu ili za istrazivanja, rudarenja ili navigaciju.

Tokom povijesti magnetskog kompasa razli¢ita misljenja i operativna uporaba mogu
se nac¢i u teoriji i dnevnoj rutini na brodovima. Ova raznolikost u teoriji i praksi sugerira
postojanje razli¢itih razina znanja u isto vrijeme. Sigurno je bio napredak od primje¢ivanja
magnetskih osobina magnetnog oksida zZeljeza ili magnetizirane igle, do¢i do uporabljivog
instrumenta, instrumenta koji se neprestalno razvija tokom zadnjih 8 stoljeca.

Kina je zemlja koja obi¢no prisvaja izum kompasa. Opet, trebaju se uzeti u obzir
razli¢ite uporabe. Uporaba kompasa u gatanju je zabiljeZena znatno ranije nego u navigaciji.
Doduse spominju se starije naprave poput kola koja pokazuju jug, ovo Sto se bazira na
mehanic¢kim napravama kojima upravljaju kotaci-zupcanici kola. Jedan stariji kompas je bio
magnetni oksid Zeljeza oblika Zlice koji se okretao na bron¢anoj ploci. Kineski kompas koji se
koristio za pomorske svrhe je imao magnetoziranu iglu koja je plutala na vodi, a imala je
efekt stabilizacije. Najraniji opis plutaju¢eg kompasa datira iz 1044.g. a prva uporaba
magnetskog kompasa je posvjedocena u Kini 1090.god. To je oko stolje¢e prije njegove
pojave na zapadu, dok su razli¢ita znanja o otklonu-devijaciji, tj. nepravilnosti zemaljskog
magnetizma i polaritetu magneta samih otkriveni su u Kini oko 6 stoljeca prije nego u Europi.

Istrazivanja daju za pretpostaviti da se prenoSenje znanja o kompasu s istoka na zapad

nije dogodilo u pomorskom kontekstu, ve¢ preko kopnenih ruta kroz ruke astronoma ili
istrazivaca, te da je primjena kod mornara tekla neovisno.
Pretpostavka da je srednjovjekovna Islamska kultura sluZila kao poveznica izmedu Kine i
Europe nije poduprta pisanim izvorima, buduci da je najraniji islamski potpuni opis uporabe
magnetnog kompasa iz 1282. kasniji nego europski opisi. U X V1. st. smatralo se da je uporaba
kompasa prenesena na istok u Aziju.

Prvi poznati zapis koji se odnosi na kompas na Zapadu datira se oko 1180. god. kad je

engleski uéenjak, a zatim predavac na Sveucilistu u Parizu Aleksandar Neckam (1157.-1217.)
prijavio uporabu magnetnog kompasa u Engleskom Kanalu.
U raspravi naslovljenoj De utensilibus, govori o igli koja se nosi na brodu, koja nakon S§to se
poloZi na sredi$nju tocku 1 dopusti joj se da stane u miran polozaj pokazuje mornarima njihov
smijer kad je zvijezda Sjevernjaca skrivena. U drugom dijelu, De naturis rerum, Neckam piSe:
,,Kad mornari na moru tokom obla¢nog vremena kad je danju skriveno sunce ili tokom tamnih
no¢i ne mogu odrediti smjer plovodbe dotaknu iglu magnetom, ona ¢e se vrtiti dok kretanje ne
stane, a tada ¢e njen vrh pokazivati sjever.*

2 zvornik: Jobst Broelmann, Navigational Instruments: Measurment of Direction, The Oxford Encyclopedia od
Maritime History, sv. 2, Oxford, 2007, 42-47. Preveo Ante Knezevi¢



U isto vrijeme Guyot de Provins, u svojoj satiri La Bible, napisanoj oko 1190.
spominje upravljanje uz pomo¢ igle dotaknute magnetnim oksidom Zzeljeza: ,,uzmu ruzan
smedi kamen, magnet, na koji se Zeljezo priljepljuje dotaknu njime iglu stave je na slamku i
poloze na vodu, gdje se okrene nesumnjivo je Sjevernjaca. S ovim nema greske i1 nijedan
pomorac ne sumnja u to,” Ovi opisi koji su prikazani kao metafore o vodenju od oceva
apostola takoder odrazavaju vjerovanje da je snaga smjera smjeStena u Sjevernjaci takoder
poznatoj kao Zvijezda vodilja. Nakon Neckama i de Provins-a praksa dodirivanja igle
magnetnim oksidom zeljeza Siri se prilicno brzo, budu¢i da se i drugi autori bave tom temom.
Do 1269. god. opisi Francuza Piere le Pelerin de Maricourt (takodr poznatog kao Petrus
Peregrinus de Maricourt) pokazuju znanstveniju razinu razumjevanja. U svojem dijelu
Epistola de magnete de Maricourt opisuje dva oblika baziranih na magnetizmu instrumenata
kamena ili igle te se mogu promatrati kao rani oblici tekué¢ih ili suhih kompasa iako su
instrumenti bili uglavnom namjenjeni za astronomska istrazivanja.

U jednom od instrumenata koje de Maricourt opisuje u maloj drvenoj kutiji u kugli
ispunjenom vodom postavljen je komad magnetita, kutija je 0znacena smjerovima i skalom
stupnjeva. Ovaj kompas je upotpunjen sekstantom, pokazivacem takoder poznatim
uastrolaboratoriju kojim se izraCunava azimut zvijezda. U drugoj vrsti instrumenta, igle od
bakra 1 igle od Zeljeza su pricvrSéene i stavljene na osovinu koja je namjesStena u maloj kutiji
izmedu dna i prozirnog poklopca na nacin da se mogu slobodno okretati. Kao $to se vidi u de
Maricourtovim opisima, dizajn sustava za pokazivanje smjera u kompasu je uvijek bio
tehnicki problem: oba, suhi i tekuéi pokaziva¢ smjera su bili iskusavani. De Maricourt je
takoder uveo kombinaciju kompasa i astronomskih promatranja $to je kasnije postalo korisno
u odredivanju varijacija.

Prate¢i ove opise, viSe naznaka za uporabu kompasa na brodovima mogu se naci u
Engleskoj; 1345.g. u inventarima se pojavljuju magnetni oksidi Zeljeza, navigacijske igle i
kompasi. U zapisima Hanzeatske lige 1394. god. navode se izradivaci kompasa. Od XV. st.
brojni kompasni smjerovi su postavljeni za Sjeverno more i Baltik, iako se omiljenim
navigacijskim instrumentom za ovo podrucje smatralo pracenje obale.

Kompasna ruZa

Vazan korak u konstrukciji kompasa kao navigacijskog instrumenta na brodovima
bilo je spajanje magnetne igle na kompasni papir i postavljanje pomi¢ne kartice u kutiju ili
bussulu, §to je talijanski naziv za kompas. Kartica je bila napredak koji je vodio razli¢itim
izradama kompasa koji se koristio na moru i na kopnu. Praksa postavljanja kartice na dno
kutije u¢vrséene ispod igle gdje je pocela s nurnberSkim izradivac¢ima kompasa u XVI. st.
Takozvani kompasi s golom iglom, koji koriste ravnu streli¢astu iglu, uglavnom su koriSteni
za istrazivacke svrhe. Kad su se to¢no kompasna ruza i magnetna igla spojili nije poznato,
legenda tvrdi da kombinacija kartice i igle te kompas opcenito potjecu iz Amalfija u Italiji.

Visestruko znacenje rijeci kompas- odredivaca smjera 1 djelitelja je nesumljivo dolazi
od dijeljenja kruga horizonta na jednake dijelove. Jedan nacin podjele horizonta na dijelove je
rosa ventorum- ruza vjetrova, koji je znatno stariji od kompasa samog. Ruza vjetrova je stara
koliko i ideja 0 8 osnovnih vjetrova, koji su postavljeni na osmerokutni zid Hrama vjetra u
Ateni u I. st. pr. Kr. Isto kao $to ruza vjetrova na lu¢kim kartama mediteranskih navigatora
pokazuje 8 osnovnih vjetrova. To su Tramontano (Sjeverac), Greco (Sjeveroistocnjak),
Levante (Isto¢njak), Scirocco (Jugoistocnjak), Ostro (Juznjak), Africo ili Libeccio
(Jugozapadnjak) Ponente (Zapadnjak) i1 Maestro (Sjeverozapadnjak). Na kartama i
kompasnim ruzama glavni smjerovi su oznaceni inicijalima odgovarajuceg vjetra. Sjeverna
strana je oznacena s strelicom ili T za Tramontano, istok je oznacen s krizem umjesto L
budu¢i da se L koristilo za Libeccio. T ili strelica su poslije pretvorene u fleur-de-lis
(stilizirani ljiljan) koji je joS u uporabi na kompasnim ruzama. Ruze vjetrova s ovim



karakteristikama su na venecijanskim i genovskim kartama iz ranog XIV. st. Primjecuje se da
se izraz ruza koristo na kontinentu, a kompasna kartica ili musica u Engleskoj.

Podjela kompasne ruze-kartice na 32 stupnja ili romba vec¢ je bila poznata u vrijeme
Chaucera koji je to spomenuo 1391. god. u Treatise on the Astrolabe. Postoje tri metode
podjele kartice: tocke i Cetvrtine toc¢aka, stupnjeve u kvadrantima i stupnjeve u krug od 0° do
359°. S uporabom stupnjeva tocka je jednaka 11.25°. Nasuprot stupnjevanju u pramcano-
krmenoj liniji broda unutrasjost kompasne kugle je bila oznacena linijom poslije poznatom
kao lubber's point (nulta to¢ka odakle se izraGunava kurs) da pokaze brodski kurs nasuprot
kompasu.

Ruza kompasa je spojena sa svojom centralnom broncanom caSicom na sredis$nji
pomicni dio (SeSiri¢) koji Cesto nije veci od cavla ili igle probijene kroz dno kugle.
PoboljSanja su bila broncani Sesiri¢ s kvarcnom kapicom. Da bi omogucili lakSe kretanje igla
je u intervalima ostrena, ali takoder je bila navika koristiti tupe igle tokom nevremena kao §to
je Robert Norman primjetio 1581. god.: ,,O8tre¢i ili istupliu¢i iglu osposobljavate svoj
kompas za svako vrijeme.*

Zbog toga §to se CaSica na kartici prepletala s jednom iglom ¢esto su koriStene dvije
igle razdvojene na sredini i spojene na krajevima da tvore ostri oval. Siri romboidni oblik igle,
spomenut je kao primjer od Martina Cortesa 1545., vjerojatno je pruzio bolju ravnotezu
kartice-ruze i ravnomjernije rasporedio moment inercije kao §to je izrazito naglaseno u
kasnija vremena. Drugi nacin odrZzavanja kompasa §to je moguce mirnijeg i u ravnini tokom
plovidbe za nevremena je umjetna stabilizacija, koja je bila poznata kao kardanska suspenzija
oko 1550.

Kad se odredivao kurs tokom odredenog vremena plotiranja smjera bez pomoci
zvijezda ili Sunca koristila se travese board. Travese board oponaSa dizajn kompasne ruze s
oznakama smjera. Traverse board je jednostavna drvena plo¢a s malim drvenim pribadacama
za oznacavanje 1 biljeZenje kursa i1 upravljanje brodom tokom brodske straze, s ploce kurs je
prenosen u brodski dnevnik

Varijacije

Magnetska varijacija ili deklinacija je razlika izmedu smjera kompasne igle 1 poloZaja
najblizeg meridijana. Nepravilnosti magnetskog polja i povremene varijacije magnetskog
polja Zemlje bile su poznate oko 1450. i njihovu lokalnu promjenu opazio je Kristofor
Kolumbo ali je u isto vrijeme bila negirana od ostalih navigatora do kasnih 1580-ih. Lokalne
varijacije su zabiljezene u Parizu od 1550-ih i Londonu 1580-ih. Proizvodaci kompasa koji su
primjetili da magnetska igla ne lezi to¢no na meridijanu pomicali su iglu da bi odredili gdje bi
trebala biti da bi instrument bio tocan. Neki proizvodaci kompasa su pricvrstili iglu malo
ukrivo 1 ispod ruze da bi ispravili manu, ispravci su bili razli¢iti ovisno o mjestu gdje su
kompasi bili izradivani. Iskusni navigatori su zahtijevali redovito provjeravane varijacije
instrumentima.

Mijerenje varijacije zahtjevalo je poseban oblik kompasa i dodatna mjerenja neovisnog
smjera, azimuta odatle naziv azimutskog kompasa kojega se upotrebljavao promatranje
kopnenih oznaka ili nebeskih tijela za odredivanje smjera. Prvo su oznake postavljene na
kutiju u kojoj je bio kompas, a poslije su postavljene na prsten koji se mogao okretati oko
kompasne kugle. Ovaj instrument je nazvan ,pelorus® po imenu jednog Hanibalovog
navigatora.

Za odredivanje varijacije William Bourne u A Reigment for the Sea (1574.) dao je tri
dnevne metode: Suncev polozaj u zoru i sumrak, smjer po visini i smjer po meridijanu.
Bourne je predloZio mornarima da ne namje$taju ruzu kompasa na varijacije ve¢ da isprave
svoj kurs uvazavajuéi varijacije.



William Gilbert je bio istaknuti fizicar, ali u svojoj knjizi, De magnete, 1600. takoder
razmatra prirodu magnetizma. Gilbert je primjetio da mala kompasna igla, kad se pomice
preko povrsine okruglog magneta, reproducira ponasanje kompasne igle. Ne samo da je igla
pokazivala pol kad je pri¢vrs¢ena na horizontalnu ravninu koja je tangencijalna na sferu, nego
je 1 nagnuta prema dolje u kutu izmedu centralne tocke i horizontalne ravnine, pokazujuci
nagib magnetne igle ili inklinacilu. Nagib magnetne igle takoder je spomenut 1581. od
Roberta Normana. Gilbertov eksperiment s okruglom terellom ili malom Zemljom uvjerio ga
je u ono Sto je postalo njegovo glavno otkri¢e. Misteriozno pokazivanje smjera kompasne igle
dolazi od Cinjenice da je Zemlja veliki magnet, kako je on predlagao. Gilbert je bio jedan od
ucenijih ljudi koji su prigovarali 0 nevjerodostojnosti promatranja varijacija od strane mornara
na njihovim krivo napravljenim instrumentima. Kritizirao je lokalnu praksu izradivaca
kompasa i njihov naéin postupanja s varijacijom, koja je vodila do ozbiljnih greSaka pri
plovidbi.

Neki kompasi iz 1720. imaju dvostruku ruzu kompasa, manja je pricvrS¢ena na vecu,
vjerojatno da pomogne u primjeni varijacija na smjer. Preostali kompasi iz 1775. s Mediterana
imaju jednu ravnu magnetnu Sipku (ravni komad magneta) pricvr§éenu ispod kartice na
osovini 0 gornje skale dok sjeverni smjer kartice (ruze kompasa) dopusta za fiksni magnet
varijaciju od 20° zapadno, §to je bila uobic¢ajena praksa na Mediteranu.

Bilo je poznato da varijacija varira proporcionalno s geografskom §iriom, njena se
uporaba neko vrijeme smatrala kao jedna od moguc¢ih metoda za pronalazenje geografske
Sirine. Prve karte s linijama jednake varijacije bile su sastavljene od Edmond Halley 1700.
Karte sli¢nog tipa bile su tiskane s vremena na vrijeme spajaju¢i nedavne zakljucke i
korekcije kroz stoljetne promjene, tako pruzajuc¢i morarima vrijednosti varijacija s tocnoséu
do oko 30' luka (30" kuta). Gowan Knight razvio je 1745. god. razvio je umjetnu metodu
pojacavanja magnetne snage kompasne igle sustavom magnetiziranih Celi¢nih Sipki. Takoder
je predloZio za iglu uporabu celika umjesto mekog Zeljeza. Knight je patentira svoj kompas
1766. god. Koristio je odvojive sredisnje toCke 1 jednu iglu od ravne ¢elicne Sipke. Knightovi
jaci magneti oznacili su kraj koriStenja magnetnog oksida zeljeza. Na svom prvom putovanju
James Cook je otkrio da se poboljSani Knightov kompas pokazao nezadovoljavajucim te je na
kasnijim putovanjima koristio kompase drugih proizvodaca. Razlog nestalnosti Knightova
kompasa radi kojeg cijelo vrijeme nije bio priznat, leZzi u Cinjenici da jedna igla ima
tendenciju da se inertno okre¢e skupa s brodom. Kasnije je otkriveno vazno pravilo u izradi
kompasa, moment inercije 1 veliCina kartica mora biti jednak Sto se moglo posti¢i s dvije ili
vise igala.

Na pocetku XIX. st. brodski kompasi su jo$ bili smatrani neadekvatnima. U to doba
azimutni kompasi bili su pod brigom zaovjednika, dok su upravljacki kompasi povjereni
nostromu-zapovijedniku palube. Peter Barlow s Royal Military Academy 1820. god. tvrdio je
da je vise od polovice pregedanih kompasa kao obi¢no drvo i ekstremno opasne. Cak
sredinom XIX. st. priznalo se da su brodovima upravljali i upravljaju osobe koje ne znaju
niSta o devijacijama kompasa. Kriticari su prigovorili koriStenju zeljeznih ¢avala u kutijama.
Uzimaju¢i u obzir da je ¢ak Cook bio poznat po tome da je drzao svoje piStolje u kucistu
kompasa, postavjeni su novi standardi za kuciSta, poput onih da se rade bez vrata.
Nezadovoljstvo standardima kompasa upotrebljavanih 1837.g. u Britanskoj mornarici dovelo
je do uspostavljanja Admiralitetskog povjerenstva za kompas, koje je takoder predlozilo da bi
svi standardni kompasi trebali biti iste veli¢ine 1 imati iste dijelove.

Admiralitetski standardni kompas koji je dizajniran i uveden 1840-ih godina koristio
je magnetne igle koje su bile skup laminiranih celicnih Sipki. RuZza kompasa bila je
cementirana u tinj¢eve plocice koje su formirale bazu te se tako izbjegavala distorzija od
skupljanja. Iridijska srediSnja tocka (SeSiri¢) pokretala se unutar safirne caSice. Umjesto od
drva kompasna kugla se izradivala od bakra da bi se prigusile vibracije igle uzrokovane



promjenom smjera. Svaki kompas je opremljen s dvije kartice nazvane tip A i J. Tip J je bio
tezi 1 koristio se za nevremena. Od 1845. za loSeg vremena, u Kraljevskoj mornarici (Royal
Navy) pocinju se koristiti teku¢i kompasi. Bili su opremani od proizvodaca H.E. Denta iz
Londona dok je proizvoda¢ kompasa E.S. Ritchie iz Sjedinjenih Americkih Drzava bio
zasluzan za patentiranje i proizvodnju teku¢inom punjenog kompasa 1862. god.

Zeljezni brodovi i kompenzacija

Dva su razloga dovela do daljnjeg istrazivanja funkcije brodskog kompasa: rastuca
uporaba Zeljeza u brodogradnji 1 dublji interes za zemaljski magnetizam, koji su privukli
mnogo znanstvenika na novu razinu znanstvenog istrazivanja. Godinel814. Matthew Flinders
pokazao je da su abnormalne vrijednosti varijacije primjeéene na drvenim brodovima u
njegovo vrijeme bile rezultat devijacije kompasa uzrokovane Zeljezom u brodu. Takoder je
opisao metodu ispravljanja devijacije koriste¢i vertikalnu zeljeznu Sipku tako postavljenu da
ispravi devijaciju na skoro svim geografskim Sirinama. Ova Sipka, sad poznata kao
,»flinderova Sipka“, joS uvijek se koristi.

Uvodenjem Zeljeznih 1 celi¢nih brodova shvaceno je da se brodovi ponasaju kao

magnet i distribucija magnetizma ovisi o smijeru brda na mjestu gradnje.
Taj rezultat je dobiven indukcijom zemaljskog magnetizma i utisnut je kovanjem ploca i
okvira za vrijeme procesa gradnje. Ovaj poremecéaj kompasa magnetizmom oplate obicno je
modificiran ponekad uspjes$no ali najces¢e neuspjeSno magnetiziranim djelovima broda, kao
Sto su jarbol i1 paluba. U svakom brodu kompasna igla je vise ili manje subjekt devijacije ta
devijacija se razlikuje u koli¢ini i pravcu za svaki azimut brodskog smijera.

Osnovu za teoriju magnetizma u brodovima izlozio je francuski matemati¢ar Denis
Poisson, koriste¢i se skupom formula. Poisson je tretirao subjekt magnetizma kao ¢vrstu
teoriju baziranu na prijenosno induciranom magnetizmu, $to je bilo opravdano kad se uzmu u
obzir drveni brodovi, ali negirao je postojanje stalnog magnetizma u brodu. Britanski profesor
1 astronom Sir George Airy pokuSavao je zajedno uzeti u obzir prijenosno inducirani
magnetizam i stalni magnetizam s jednostavnijom teorijom, te su njegovi matematicki
izracuni izneseni Kraljevskom Drustvu (Royal Society) 1839. god.

Admiralitetski odbor za kompas je promovirao daljnje sistematsko istraZivanje, razvoj
i analizu konpenzacije kompasa. To je poduzeto uglavhom od kapetana F.J. Evansa i
matematicara Archibalda Smitha koji su zajedno iz prijaSnjih radova Poissona 1 Airya izvukli
formule date u Admiralti Manual for Ascertaining and Applying the Deviations of the
Compass Caused by the Iron in a Ship (1862. god.), djelu koje je postalo temelj brojnih
drugih priruc¢nika izdanih u Velikoj Britaniji 1 drugim drZzavama. Kako su derivacije u
formulama mogli pratiti samo iskusni matematicari, tablicne forme su bile ukljucene u
zakljuCivanje za svaki brod sa koeficijentima A, B, C, D, itd., koje su predstavljale razlicite
tipove devijacije. Ovi koeficijenti su dobiveni promatranjem magnetskih stanja tijekom
ljuljanja broda, procedura koja se radila na sidru i uz pomo¢ vitica, kompasne devijacije
mogle su se mehanicki ispraviti po principu ,,isti lijeci isto*“. Npr. koeficijent D je uzrokovan
prenesenom indukcijom u horizontalnom mekom Zeljezu, pravcu koju prolazi kontinuirano
ispod ili iznad kompasa 1 moZe biti kompenziran sa kuglicama mekog Zeljeza s obje strane
kompasa. Ove kuglice mogu se vidjeti na skoro svakom postolju magnetskog kompasa na
brodovima.

Od 1873. god. skotski fizicar William Thomson bio je kao amaterski jahtas takoder
zauzet redizajnom kompasa. Kombinirao je znanstveni pristup u poboljSanju kompasa sa
svojim iskustvom u praksi navigacije 1 razvio je potpuno novu ruzu kompasa i kutiju. Prate¢i
uputstva o dinamo¢nim i magnetskim svojstvima kompasne ruze, Thomson je izradio puno
laksu karticu koja je bila podloZzna manjim oscilacijama nego kartice koje su se koristile prije,
te je u isto vrijeme izradio vecu karticu koja je rezultirala duzim vibracijskim periodima da bi



se eliminirale oscilacije uzrokovane tzv. kinetiCkom greskom. Thomsonova kompasna ruza-
kartica bila je jedinstvena, potpuno nova, te puno kompleksnijeg dizajna nego prijasnje
Admiralitetske kartice. Sastojala se od laganog papirnatog kruga koji je bio priljepljen na
okvir, gdje je aluminijski krug bio povezan s radialnom svilenom niti za centralni aluminijski
disk—ovo je bilo prvo koristenje aluminija u izradi instrumenata. Osam kratkih magnetskih
iglica bile su objesene na svilenu nit razvucenu od vanjskog prstena.

Da bi napravio korekciju na kompasima u praksi Thomson je izmislo podesivi
odbojnik s kojim su se greSke mogle potpuno kompenzirati ¢ak bez promatranja zvijezda ili
kopnenih oznaka. Thomson je takoder predstavio azimutno ogledalo koje je reflektiralo sliku
na povecani dio kompasne ruze. Slian tip instrumenta bio je nazvan prizmatski azimutski
kompas jer su ovi kompasi bili opremljeni sa prizmatskim opti¢kim sustavom za Citanje
kompasne ruze dok su se gledale oznake.

Nakon njegova umirovljenja 1899. William Thomson, sada Lord Kelvin of Largs
nakon $to je postao barun, postao je veéinski dionicar tvrtke Kelvin & James White Ltd., koja
je proizvela veé¢inu Thomsonovih izuma. Iako su Kelvinovi kompasi bili sluzbeni instrumenti
Britanske mornarice, brodovi koji su imali teSke topove 1 patili od vibracija ili torpedni ¢amci
morali su zamijeniti taj kompas s teku¢im kompasom koji je bio dizajniran od kapetana
L.Chetwynd, povjerenika Odjela za kompas Britanskog hidrografskog ureda. Tekuéi kompasi
bili su usvojeni za sve brodove u mornarici 1906., ali ubrzo su kompasi koristeni na velikim
bojnim brodovima imali potpuno novi koncept Zirokompasa, iako su na manjim brodovima
tekudi ili suhi kompasi prezivjeli kao glavni navigacijski instrument.

Zavjetni darovi®

Skraceno od latinske izreke ex voto suscepto $to znaci "dobiveno od zavjeta", ex voto
se odnosi na davanje zavjeta bilo iz zahvalnosti ili iz poboznosti. Obi¢aj prinoSenja zavjetnih
predmeta - posvecéenih Kristu, Djevici Mariji ili svecima - bilo da se radi o o¢ekivanju necega
ili pak iz ciste zahvalnosti za boZansku pomo¢, datira iz ranih godina kr§¢anstva. Zavjetni
objekti sezu od skromnih predmeta pa sve do blistavih djela profesionalnih umjetnika.
NajceSce ti su predmeti napravljeni od voska, kostiju, drveta, jeftinih materijala, srebra,
kositra, bakra, bronce ili zlata. Obi¢no su napravljeni u obliku ¢uda koje se trazi ili za koje se
iskazuje zahvalnost; tako predmeti ovog tipa mogu biti u obliku dijelova tijela, ljudi, Zivotinja,
kuca ili brodova.

Zavjetno slikanje vuce korijene iz Italije, XV. st. Prve zavjetne slike naslikane su kao
izraz poboZznosti 1 zahvalnosti od strane bogataSa. Kasnije, od XVII. st. pa nadalje, ovaj obicaj
prosirio se 1 medu siromasnijim dijelovima stanovniStva. Uglavnom od XV1. st. pojavljuje se
stalno povecanje broja hodocasni¢kih crkava i donacija zavjetnih slika, dijelom zbog
vjerovanja u manifestacije ¢uda i pojavljivanja Djevice Marije. Ova tradicija dobiva na
popularnosti krajem XIX. st. 1 u prvim desetlje¢ima XX. stoljeca.

Zavjetne slike u primorskim zemljama su, naravno, odslikavale morske teme.
Tradicija se prosirila mediteranskim zemljama i na obalu Atlantskog oceana; zatim u Novi
svijet gdje je osobito procvjetala u Srednjoj 1 JuZznoj Americi. Kao §to je slucaj sa svim
zavjetnim slikama tako su i one koje su darivali pomorci izloZene od strane samih donatora;
pomorski zavjetni predmeti postavljeni su u svetiSta posveéena Djevici Mariji, Sv. Nikoli, Sv.
Petru i Sv. Andriji - svecima zastitnicima pomoraca i ribara.

Zavjetne slike nisu nuzno donirali ljudi koji su doZivjeli bozansku pomo¢. Clan
obitelji ili blizak prijatelj mogao se zavjetovati u ime pomorca kako bi se sretno vratio doma
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iako su ovakvi slucajevi bili rijetkost. Postoje primjeri gdje bi se kopije istih dogadaja mogle
pronaci u razli¢itim crkvama; ova djela ukljucivala bi dvije li viSe osoba koje bi se zatekle u
istim pogibeljnim situacijama na moru. Ces¢i slu¢aj bi bio isti brod koji se se pojavljuje na
viSe zavjetnih slika, a koji prikazuje razli¢ite dogadaje u kojima su kapetan ili ¢lanovi posade
spaseni iz opasnih situacija nakon $to bi se umijesali sveci.

Vecina ovih slika donirali su lokalni ribari, mornari pa i vojnici koji bi bili zaposleni
na brodovima ( kapetani ili ¢lanovi posade ), a donirali bi ih crkavama u naseljima u kojima
su zivjeli ili ponekad i hodocasnickim crkvama. Zabiljezeno je samo nekoliko slucajeva u
kojima su slike donesene u crkvu koja je u blizini mjesta dogadaja zbog kojeg se zahvaljuje.
U mnogim crkvama, posebice onim hodocasnickim, bilo je toliko zavjetnih predmeta i slika
koje su se prinosile djevici Mariji i drugim svecima da su crkve, sakristije i ostale sobe bile
premale da bi ih sve primile. Cesto bi se sagradila nova gradevina koja bi zaprimala sve nove
ex voto ponude. Sre¢om, neki samostani jo$ uvijek cuvaju arhive u kojima su sa¢uvani podaci
0 svim ponudama.

Velike kolekcije zavjetnih predmeta s morskim motivima nalazile su se u malim
crkvama koje su se mogle vidjeti s otvorenog mora, obi¢no bi bile smjeStene u blizini luka, na
otocima, visokim brdima, stijenama ili pokraj svjetionika. Ova svetiSta bila su prepuna
zavjetnih slika koje su donirane u znak zahvalnosti za usliSane molitve ili kao reakcija na
dozivljeno ¢udo na moru; rijetko bi se poklanjali kao zahtjev za siguran povratak, iako bi
pomorci i ribari, prije odlaska na putovanje, davali zavjete ili molili za zastitu.

Djevica Marija pojavljuje se na zavjetnim slikama kao Gospa od Zdravlja, Gospa
Svete Krunice, Gospa od Patnje, Gospa od Svjetla, Gospa od Duha ili Gospa od Utjehe. U
manjem broju nalazimo posvete drugim svecima kao na primjer od sv. Nikole, sv. Josipa ili sv.
Katarine, oni se uglavnom pojavljuju u drustvu Madone. Samo nekoliko slika prikazuje
pojavu Isusa Krista, sa krunom od trnja, nosec¢i krz, razapetog ili uskrslog sa krizem u ruci.

Slike bi se uglavnom narucivale od strane pojedinaca ili kupovane od neuvjezZbanih
narodnih umjetnika koji su upotrebljavali dramati¢ne poze, chiaroscuro tehniku i realistiCne
portrete kako bi izrazili religioznu poruku. To su bile naivne, jednostavne slike vizualne
izravnosti, izraZajnosti i intenziteta. Kupci i umjetnici nisu bili zainteresirani za konvencije
akademske umjetnosti. Njih je zanimalo kako proizvesti sliku koja ¢e izraZavati predanost.
Ovakve slike slikane su sa suzenim izborom boja, koriste¢i crvene i plave nijanse, tamnozutu
i tamnozelenu. Cada crkvenih svijeéa, zajedno sa uobi¢ajenim procesom starenja uéinila je
ove slike jo§ tamnijima; tanke naslage boje 1 laka izblijedile su u vecini sluajeva. Smatra se
da su zavjetne slike tamnije danas nego §to su to bile u vrijeme nastanka.

Slikanje zavjetnih slika smatra se profesijom za sebe. U nekim mediteranskim
zemljama slikar zavjetnih slika nazivao se madonnaro zbog toga $to su se ove slike uglavnom
posvecivale Madoni. lako nisu bili dovoljno kompetentni, ovi slikari bili su dovoljno
talentirani da reproduciraju ideje svojih musterija. Profesionalni madonnari su potpisivali
svoja djela sa inicijalama tako da je ipak bilo moguce u¢i u trag njihovom radu. Profesionalni
slikari zavjetnih slika uglavnom su bili samouki ¢lanovi slikarskih radionica koji su radili u
gradovima i lukama od Venecije do Dubrovnika, Kotora, Genove, Ancone, Napolija, Palerma,
Marseillea, Barcelone, La Rochellea, Lisabona i Malte.

Slikari su koristili sli¢cne metode u mediteranskim priobalnim gradovima kao 1 drugdje.
Svaki oveci grad imao je jednog ili dva priznata slikara zavjetnih slika s morskim motivima;
neki od njih bili su sposobni naslikati zadivljujuce portrete brodova ili koristiti tehniku pticje
perspektive. Neke vrlo detaljne zavjetne slike rijetki su primjeri visokokvalitetnih, znacajnih
djela pomorske umjetnosti.

U drugim slucajevima, siromaSan ribar ili mornar nije mogao sebi priustiti
profesionalnog slikara tako da je on sam morao naslikati zavjetnu sliku. Takve slike su



primitivne, ali unato¢ tomu i impresivne, prikazujuéi raspon ljudske tragedije ukljucujuéi
brodove u plamenu, pomorce koji plivaju od tonuc¢eg broda i druge dramati¢ne prizore.

Najstarije zavjetne slike su pravljene na pergamentu. Kasniji primjeri slikani su na
platnu. Drvo je takoder koristeno u ove svrhe iako je podlozno vlazi i lomljivo je. Akvarel ili
gva$ na papiru nasiroko se koristio nakon 1800. god., a §titio se pomocu stakla. Ovaj medij
posebno se primjenjivao za istancane prikaze snasta. Najbolji portreti brodova napravljeni su
na papiru. Karton se rijetko upotrebljavao kao i prteno platno; takvi materijali, koji nisu
dozvoljavali fine izvedbe, odavali su grozno materijalno stanje donatora.

Slike su malene i naj¢es$¢e su pravokutnog oblika; prosjecna velicina zavjetnih slika je
30 puta 40 cm, 30 puta 50 cm ili 50 puta 70 cm; neke su 60 puta 80 cm, a postoje i iznimke od
150 puta 200 cm i vece. Okviri variraju ovisno o financijskoim moguénostima donatora.

Ikonografija

Pomorske zavjetne slike imaju karakteristi¢énu ikonografiju koja ukljucuje tri ili Cetiri
karakteristi¢na motiva na svakoj slici. Prvi 1 najvazniji element jest prikazani ¢udesni dogodaj
koji je uzrokovao prezivljavanje donatora. Duboka vjera mornara u intervenciju svetaca u
vrijeme krize jasno je potvrdena. Djela prikazuju razli¢ite nesreée, od oluja do vihora, od
napada neprijatelja do pomorskih bitki, od materijalnih Steta na brodu pa sve do ranjenih i
mrtvih ¢lanova posade. Posebna tematska skupina prikazuje napade gusara na jedrenjake koji
prenose skupocjeni teret. Pozadina prikazanog uglavnom je vazna jer nam pomaze da
prepoznamo mjesto nesrece, prikazujéi priobalne gradove, utvrde, planine, moke luke, otoke
ili konfiguraciju pejsaza. Detalji kao Sto su npr. zastave ili arhitektonski elementi mogu
takoder pribaviti vazne povijesne informacije.

Scena u kojoj se nesto zbiva uglavnom zauzima polovicu ili tri ¢etvrtine slike. Posveta
ili legenda kojom se iskazuje donorova molitva Djevici ili svecima ili zahvala za ¢udo
uglavnom zauzima donji dio slike. Posveta uglavnom ukljucuje imena ljudi koji su bili
ukljuceni u dogadaj koji se zbio na moru, datum kada se to desilo, mjesto gdje se desilo 1 ime
osobe koja se zahvaljuje za cudo. Natpisi su na latinskom ili iskrivljenom talijanskom,
francuskom, $panjolskom, engleskom, malteskom ili na drugim jezicima. Sintaksa i pravopis
otkrivaju donatorovu 1 slikarevu pismenost. Mnoga zavjetna djela ve¢inom nepismenih ljudi
sadrzi natpise "V.F.G.R." (voto fecit gratia accepi ) ili "V.F.G.A" (voto fecit gratia ricevut )
Sto znaci "zavjet je dan" ili "milost dobivena" ili jednostavno “"E.V." (ex voto) §to znaci
"ispunjenje zavjeta". Ponekad natpisi nisu originalni dio slike; natpisi u ulju i akvarelu mogu
se primjetiti na mnogim djelima. Ponekad natpis nedostaje jer je bio zakvacen na prednji dio
slike (napisan na komadic¢ papira) ili je napisan na poledini gdje je izblijedio zbog losih uvjeta.

Tre¢i ikonografski element zavjetnih slika jest prikazivanje posredni¢kog lika,
uglavnom Djevice Marije ili jednog od svetaca kojima se upucuje molitva. Ovaj motiv
uglavnom je smjesten u desni ili lijevi gornji kut slike. Umjetnik prikazuje Djevicu ili svece u
tradicionalnim pozama koriste¢i tradicionalnu ikonografiju. Nije postojala prevelika razlika u
kompoziciji od jednog do drugog umjetnika. Sli¢nost je bila tipicna.

Djevica Marija ponekad je slikana jednostavno, kako stoji ili sjedi, sama ili sa
djetetom, obucena u bijelo, crveno ili plavo, sa velom na glavi, ponekad okrunjena ili sa
zvijezdama ili zrakama oko glave. Ponekad je ovo bio samo prikaz njene glave; u nekim
slu¢ajevima ona je prikazana na slican nacin kao §to je i njena slika kraj glavnog oltara u crkvi.
Slucajevi u kojima su prikazi svetaca ve¢i od uobicajenog odnose se na cuda koja su se
dogodila na moru.

Cetvrti ikonografski element slike jest donor koji moli za milost. Mnogo puta,
ve¢inom na malim slikama, ovaj element nedostaje. U slucajevima kada je donor prikazan,
njegovo mjesto uglavnom se nalazi u donjem lijevom ili desnom kutu slike kako kle¢e¢i moli.



Buduc¢i da sadrze dva, tri ili Cetiri ikonografska elementa zavjetne slike predstavljaju
izvor infomacija iz prve ruke o Zivotu i radu mornara i ribara kao i povijesnih dogadaja na
moru. Prikazi ogromnih i malih brodova koji su se koristili kroz stolje¢a kao i elementi raznih
scena nesreca Cesto predstavljaju jedina svjedoCanstva koja su prezivjele sve do danasnjeg
doba. Zavjetne slike pomoraca su mastovite, dramati¢ne i vizualno dinamic¢ne. Zajedno sa
skromnim pisanim izvorima ove ilustracije su vrijedan izvor informacija mornaricke povijesti,
ribolovstva, navika i obi¢aja opcenito ( upotreba opreme, oruda, odjece, itd. ).

Povijesna vaZnost i interpretacija

Natpisi na zavjetnim slikama osiguravaju obilje povijesnih podataka o moreplovcima.
Pisani izvori uglavnhom donose imena i lokacije, identificiraju brodove, ukljucujuéi njihovu
opremu i jedra, kao i njihove planove putovanja te teret koji su prevozili. Mnogi natpisi nam
otkrivaju datume dogadaja koji su se desili kao Sto su brodolomi, napadi gusara ili bitke. Zbog
svega toga ove slike imaju vrlo vrijednu dokumentarnu vrijednost. Povijesno prouc¢avanje
zavjetnih slika otkriva nam razvoj gradnje brodova; u svakoj pokrajini, odredene vrste
brodova se cesto pojavljuju na ovim slikama. Slike takoder otkrivaju raspored jedara na
razli¢itim vrstama plovila kao i upotrebu jedara za vrijeme oluje. Neke nam daju i liste imena
kapetana i posade.

Gledano sa umjetnicke strane neke slike predstavljaju rijetke primjere
visokokvalitetnih, preciznih portreta brodova od strane znacajnih pomorskih umjetnika. Drugi,
viSe naivni, takoder predstavljaju autenéine primjere popularnog umijec¢a i pouzdan dokaz
religiozne odanosti moreplovaca. Ponekad je ta izvedba poprilicno neprecizna; skromni
primjeri nisu uvijek nuzno bili vjerni prikazi konvencinalnih karakteristika brodova koje su
portretirali. Kako bilo, oni su upotrebljavali dinamican i izravan vizualni jezik te stvorile
jedinstveno svjedocanstvo o jednom kulturnom fenomenu.

Samo je relativno mali broj zavjetnih slika sacuvan, iako ih je mnogo malih crkava
posjedovalo u proSlim vremenima. Na Zalost, nisu svi autenti¢ni elementi sacuvani u
inventarima ovih malih crkava oko Mediterana i na obalama Atlantskog oceana. Neke od
crkava su u ruSevinama. Malta je sacuvala, koli¢inski 1 kvalitativno, vec¢inu autenti¢nih
kolekcija, a sacuvane su i1 neke talijanske, hrvatske, Spanjolske kao i francuske kolekcije. S
druge strane, u hodocasnickim crkvama zavjetne kolekcije saCuvane su u ogromnim
koli¢inama i u vrlo dobrom stanju. Svi pomorski muzeji ba$§ kao i gradski i lokalni priobalni
muzeji oko Mediterana posjeduju znacajne kolekcije pomorskih ex vota. Mnoge izloZzbe
organiziraju se se diljem Europe, Sjedinjenih Americkih DrZava, Meksika i Kanade.

Trgovina robljem
Uvod?

Porobljavanje, trgovina robljem i robovlasnistvo su stari kao i sama povijest. Dobro su
dokumentirani u staroj literaturi, religioznim tekstovima, slikovnima dokumentima, pravnim
kodeksima u cijelom naseljenom svijetu. Dok je ekonomija nekih starih drustava, kao kod
Grka i Rimljana ekonomija postala ovisna o stalnoj priljevu roblja, u mnogim ostalim (npr.
Kina) robovlasnistvo je igralo samo marginalnu ulogu. Nacini koriStenja roblja, samim time
trgovine robljem su teme brojnih debata. Stalna opskrba robovima, kroz trgovanje i
zarobljavanje, bila je klu¢na za Siroku ovisnost robovlasnistvu. Opadanje Rimskog Carstva za
vrijeme rane Pax Romanae bilo je uzrokovano smanjenjem ratovanja, a samim time i
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porobljavanja. Siroke moderne studije o robovlasni§tvu i trgovini robljem u zapadnoj Africi
sugeriraju da je trgovina robljem bitna za podupiranje institucije ropstva, ne samo zato §to je
osiguravala stalan pritok tobova nego i zobg toga Sto pomicCe robove daleko od njihovog
drustvenog okruzenja i samim time im otezava da ponovno steknu slobodu. U klasi¢nom
antickom 1 srednjovjekovnom dobu robovi su uobicajeno za daleku trgovinu i regionalnu
trgovinu i u starom svijetu Euroaziji i Africi.

Antika i srednji vijek

Anticka i srednovjekovna trgovina robljem nije rasno obiljezena. Isto tako prisutnost
crnog roblja je dobro dokumentirana, npr. u Egiptu i biblijskim izvorima, robovi iz prakticki
svih ostalih regija i rasnih tipova su prikazani. U ranom srednjem vijeku, istocna Europa je
sluzila kao stabilan izvor robova 1 bila iskoriStavana od strane Arapa i zidovskih robovlasnika
koji su opskrbljivali juzni i jugoisto¢ni Mediteran i Bliski istok. Kavkaz, kao i centralna i
unutraS$nja Azija su davale ratnike robove trenirane za sluZzenje u Egipatskoj i bliskoisti¢nim
vojskama. Ovakvi robovi su ¢esto imali priliku se dignuti do pozicija velike moci, a katkad bi
cak uspjeli i1 zadobiti vlast, npr. mamelucka dinastija u Egiptu.

Samo je rano moderno atlantsko robovlasniStvo stvorilo automatsku povezanost
izmedu robova 1 rase, tako ¢vrsto uklopljenu u zapadnu popularnu precepciju. Ovo ne znaci
da Afrika nije vazan izvor roblja prije 1500.g. Africki robovi su dospijevali na Mediteran i
zapadni Indijski ocean od davnih vremena, najvise iz regija uz gornji Nil, sa roga Afrike i
isto¢ne Afrike. Subsaharska zapadna Afrika je postala vaZzan izvor robova sa rastom trgovine
preko Sahare olakSan 1 uporabom deva od VILst. Srednjovjekovni arapski trgovci i geografi
kao $to je Al-Bakri (1014.-1094.), Al-ldrizi (1100.-1165.) i Ibn-Batuta (1304.-1377.), su dali
Siroki opis i evidenciju zapadno africkog robovlasniStva i trgovine robljem, te izvora i veza
koji su opskrbljivali trans-saharanske rute i odredivanje cijena i rzmjene koja se koristila u
trgovini ljudima. Narativni izvori govore da je opseg srednjovjekovne trans-saharanske
trgovine robljem bio vrlo velika, moguce da je brojio viSe tisu¢a ljudi svake godine. Ipak
izvori o koli¢ini su fragmentirani, a zemljopisno podrucje presSiroko da bi se stvorila tocna
procjena.

Rani novi vijek®’

Portugalska istrazivanja u XV. st. u africkom Atlantiku otvorila su novi i dramati¢ni
period u povijesti trgovanja robljem. Obalna podru¢ja zapadne Afrike ve¢ dugo su bila
integrirana u kopneni sistem trgovanja kraljevstva i trgovackig gradova na zapadno africkom
unutrasnjosti. Otvaranje pomorskog trgovanja predstavlja novi element povecanja potraznje.
Neki povjesnicari su imali rasprave da li prekomorska potraznja za robovima stvara svoju
opskrbu dovode¢i do dramati¢nih, politickih, vojnih 1 drusStvenih transformacija pogodenih
drustava stvaraju¢i "porobljevanje/rat/porobljavanje". Taj ciklus traje u XVII. i XVIIl.st.
Druga stajalista su da je dobro ustanovljena trgovina robovima i Siroka opskrba robovima
potjeCe prije dolaska Europljana i1 da Europljani postaju jedan od igraca i faktora u
kompleksnoj dinamici regionalne opskrbe robovima i u $irim povijesnim procesima u kojima
je ropstvo usadeno. lako posljednji scenarij zbilja prikazuje situaciju u veéem dijele obale
zapadne Afrike, Atlantska trgovine robljem poprilicno drugacije posljedice u zapadnoj
centralnoj Africi, prije svega u Kongu i Angoli, te unutrasnjosti istocne Afrike.

Kroz Cetiri stoljeca Atlantske trgovine robljem otprilike 10-12 milijuna ljudi iz Afrike
natjerane su migrati najvise u Amerike. Opseg Atlanskog trgovanja robljem je bio predmet
rasprava skoro 50 godina. Knjiga Philipa Curtinsa ,,The Atlantic slave trade A Census* iz
1969.g. odreduje dominantni metodoloski pristup prema oblikovanju kolebljivosti 1
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heterogenosti izvora u razumljivo predvidanje. Odredeni broj povjesniCara je revidirao
brojeve za nekoliko razliCitih perioda i regija i njihov zakljucak je usaden u klju¢nim
¢lancima Paula Lovejoya 1982.g., 1979.g. i David Eltis 2001.g. koje su sluzile kao glavni
izvor generalno prihvatljivih brojeva. Lovejoy 1 Eltis, S. racunice su otprilike 20% vece od
Curtinsovih zato $to su uzeli u obzir mortalitet u putovanju i jo§ neke dodatne ¢imbenike. Oni
pak ne odrazavaju rasprave znanstvenika koji se zalazu za povecanje osnovnih predvidanja
jos§ vise.. Potreba za africkim robovima uvelike je odredena potrebama plantazne ekonomije u
novom svijetu, najvisSe u proizvodnji Secera. Poslije relativno sporog pocetka u kasnom XV. i
ranom XVI. st. (500000 robova), trgovanje preko Atlantika je pocelo sve brze rasti u XVILst.
(2 500 000 robova), a trgovanje je dostiglo svoj vrhunac u XVIIl.st. otprilike u isto vrijeme
kad i Secerna plantazna proizvodnja. U tom periodu Amerika je prihvatila oko 6 milijuna
porobljenih Afrikanaca. U XIX.st. abolicijski napori smanjili su trans-atlantsku trgovinu na
otprilike 3 milijuna robova.

Uska povezanost izmedu ropstva i radno potrbitih djelatnosti Se¢erne proizvodnje i
rudarstva, utjecali su na distribuciju uvezenih robova. Brazil, izvoznik Secera, zlata i
dijamanata je prihvatio najvec¢i dio od 40% robova. Uvelike orijentirani na prozvodnju Secera
u XVIL i XVIIL st. Karibi pratili su Brazil sa 30%. Samo 20% su dospjeli na razli¢ite djelove
kontinentalne Spanjolske Amerike gdje je potreba za robovima bila drukéija, a placeni
domoroci su zadovoljavali velik dio potreba za radnicima. Protivno gledistu vecine ljudi
isto¢na Sjeverna Amerika ja apsorbirala najmanji broj afri¢kih robova, 10%.

Sto se ti¢e opskrbe, zapadna Afrika je sudjelovala s otprilike 40%, a zapadna centralna
Afrika s otprilike 60% za vrijeme trans-atlantskog trgovanja robljem. Stvarna i detaljna
rasprosranjenost varirala je i vriemenom i mjestom. U zapadnoj Africi obala od Mauritanije do
Sierra Leonea (Gornja Gvineja) je odigrala glavnu ulogu kroz prvo stoljece trans-atlantskog
trgovanja, ali je zamjenjena od strane obala Benina i Biafre. Zlatna obala (Gana) se
promijenila u XVIlLst. od uvoznika robova do glavnog izvoznika. U zapadnom dijelu
centralne Afrike, Kongo je kroz XVI.st. kao glavnog izvoznika roblja pretekla Angola gdje su
se Portugalci udruzili sa lokalnim robovlasnicima i vodama Sire¢i svoje kraljevstvo, ulaze¢
dublje u unutrasnjost Afrike da bi se zadovoljila potreba Atlantske trgovine. U XVIII. 1 XIX.
st. trgovina robljem je iskoriStavala robove iz zaoadne centralne i isto¢ne Afrike.

Trans-atlansko trgovanje robljem je i simbol robovlasnistva. U XVIIL i XIV.st. borci
za slobodu robova su ostavili bogato nasljede literature i slikovnih dokumenata oznacavajuci
institucije robovlasniStva 1 nehumane uvjete s kojima su se robovi suoc€avali. Slikovni prikazi
"Srenjeg puta" pomorskog prijevoza, ukljuCujuéi razne nacine maltretiranja i nehumanog
ponasanja prema ljudskom teretu i slaganje ljudi poput sardina. Ovisno o mjestu polaska i
odrediStu svake robovlasnicke ekspedicije pomorski prijevz mogao je trajati izmedu mjesec 1
pol i godinu; u prosjeku od Sest do osam tjedana. Mortalitet je bio velik, od 5 do 100%, a
ovisilo je o duljini putovanja, vremenu, bolestima. Samoubojstvo je bio jedan od normalnih
oblika bijega, i na najmanje 10% brodova dogadali su se ustanci robova. lako je u interesu
robovlasnika da smanje mortalitet 15 do 20% stopa od mrtvih je bila prosjek. Ovo ne
ukljucuje smrti u africkom putu, u putovanju iz unutrasnjosti do obalnog mjesta ili za vrijeme
aklimatizacije stopa smrtnosti nakon dolaska u Amerike.

Trans-atlansko trgovanje i1 vrhunac plantazne ekonomije razvili su u Americi kroz
drugi dio XVIILst. reakciju protiv trgovanja robljem i robovlasni$tva. Rani proturobovski
aktivisti nastojali su poboljsati teSke uvjete s kojima su se suocavali ne poduzimajuci nista da
se institucije robovlasniStva uniste, a trgovina prekine. Rasne predrasude, velika dobit i korist
od robova su uvelike utjecale u odbijanje abolicionistiCkih zahtjeva. Pravi primjer je
kolektivnho zanemarivanje ofeva americkog ustava da oslobode robove nakon americke
revolucije, 1 legaliziranje ropstva kao "posebne institucije" u americkoj pravnoj i politickoj
misli.



Abolicijski pokret

U kasnom XVIII. i ranom XIX.st. abolicijski pokret je radikalizirao svoje metode
protiv trans-atlanskog trgovanja i samog robovlasnis$tva. Velika Britanija, najvaznija nacija u
trgovanju robovima XVIII. st., 1807. god. stavila je van zakona trgovinu i iskoristila
politicku situaciju napoleonskih ratova da nagovori ostale zemlje da je slijede. Ova inicijativa
je dala razli¢ite rezultate, ali je smanjila 1 broj robova koji je dolazio u Ameriku. Unato¢
svome nezakonskom polozaju trans-atlanska trgovina je nastavila prosperirati u prvom dijelu
XIX.st., skupljajuéi robove najvise iz isto¢nog dijela centralne Afrike. Trgovanje se u Americi
nastavilo na regionalnim razinama oslanjajuci se na njihove reprodukcijske kapacitete. Tek se
izmedu 1834. 1 1880. godine uspjelo stati na kraj trans-atlanskoj trgovini.

Povjesni¢ari se ne mogu sloziti oko razli¢itih faktora koji su doveli do abolicionizma.
Mnogi istiCu vaznost religioznog i humanitarnog aktivizma. Eric Williams, biv$i premijer
Trinidada je povezao abolicionizam s mijenjanjem ekonomske realnosti slomom plantaznog
gospodarstva i rastom industrijskog kapitalizma u kasnom XVIII. i ranom XIX.st.
Williamsova teza je isprva bila prihvacena, ali ubrzo je oStro kritizirana i odbijena.
Posljednjih godina neki povjesni¢ari smatraju da su neke njegove klju¢ne ideje ispravne.
Najobuhvatnija abolicija koja pokriva tu temu je zibrka eseja "The abolition of the Atlantic
slave trade" izradena od Davida Eltisa i Jamesa Walwina 1981. Abolicija trans-atlanske
trgovine u XIX.st. je bila pracena pokuSajem europskih sila da izbriSu robovlasni§tvo u
cijelom svijetu. Kraj robovlasniStva je kljucni ideoloski argument da bi se dobila potpora
gradana za kolonizaciju Afrike u kasnom 19.st. Robovlasnistvo i trgovina robljem je nastavila
biti jedan od vaznih faktora Zivota mnogih africkih i azijskih drustava. Trans-kontinentalna
trgovina robljem prateéi tri tradicionalna podrucja trans-Saharu, Nil i isto¢nu Afriku se u biti
pojacala u ovom periodu. Europske kolonijalne vlasti su promicale emancipaciju robova i
stavile van zakona trgovinu robljem i robovlasni§tvo zamijenivsi ih sa raznim varijacijama
prisilnog rada, zakukuljene u europske zakonske norme, ali ¢esto ne razlikujuci se mnogo od
robovlasnistva.

Liga Naroda je formalno osudila trgovinu robljem i robovlasniStvo na konvenciji
1926.g. Ujedinjeni narodi su osigurali slobodu od ropstva u Opc¢oj deklaraciji o Ljudskim
pravima 1948.g. Godine 1956.9 izvorna protivrobovska konvencija iz 1926.g. je obnovljena i
106 zemalja je potpisalo. Danas nijedna zemlja ne dopusta robovlasniStvo i trgovinu robljem.
Mauritanija je zadnja drZzava koja je robovlasniStvo stavila van zakona. Unato¢ pravnom
pritisku na robovlasni§tvo u cijelom svjetu jo§ se te aktivnosti nisu iskorijenile. Nedavni
1zvjestaj svjetske radne organizacije (ILO) procjenjuje da najmanje 27 milijuna ljudi danas
Zivi u robovlasni§tvu. Zrtve su najéeiée Zene, djeca ili mladi koji nemaju na¢ina da se izvuku
iz ropstva svih rasa 1 etnickih identiteta 1 s njima se trguje i lokalno 1 na velike udaljenosti, a
najcesce ih teraju na prostituciju i teSki rad. Natjeran u podzemlje problem trgovine robljem
postalo je teze rijeSiti nego ikad. To je globalni fenomen potaknut siromastvom, slomom
sustava socijalne sigurnosti privatizacije, rasta stanovniStva, lokalnih ratova, velikim
geopolitiCkim promjenama 1 krize vlasti posebno u Africi zapadnoj 1 juznoj Aziji, istocnoj 1
juznoj Europi i Latinskoj Americi.



Doba pare 1810.- 1914.%

Nekoliko povezanih faktora simuliralo je pojavu parobroda u pocetku XIX. stoljeca.
Industrijalizacija je povecala potraznju za sirovinama i u isto vrijeme zahtijevala teretni
prostor za transport proizvoda na prekomorska odredista i kolonije. Porast populacije u Europi
1 drugdje doveo je do povecane potraznje industrijskih proizvoda te time stimulira
industrijalizaciju: izmedu 1800. i 1900., svjetska populacija narasla je od 900 milijuna na 1.6
milijardi. Putnicki posao proizveo potrebnu ekonomsku bazu za parobrodarske kompanije,
narocito za linijsko brodarstvo procijenjeno je da je izmedu 1881. i 1915. 32 milijuna ljudi
napustilo Europu. Tehnoloski napredak smanjio je troSak transporta stimulirajuci potrebu za
teretnim prostorom. Prema nedavnom istrazivanju Saif I. H. Mohammeda i Jeffrey G.
Williamsona o koliini tereta prevezenog i proizvodnim dobitcima u Britanskiom brodarstvu
izmedu 1869. 1 1950. , pad u cijeni prijevoza tereta u doba pare “ do sada nije nikad zabiljezen
u tolikoj mjeri”.

Tranzicija od jedra na paru trajale je gotovo jedno stoljee. Na nekim mjestima
parobrod je brze zamijenio jedrenjake jer su putnici bili spremni platiti viSe za voznju u
parobrodu. Od 1840. parobrod i jedrenjak se Zestoko natjecu za Atlanski Ocean. Na nekim
rutama jedrenjaci ostaju u konkurenciji sve do 1890.-ih (primjerice u baltickoj trgovini
drvom). Zanimljivo je da je malo vlasnika jedrenjaka preSlo na parobrode. Izgleda da je
parobrod zahtijevao sasvim drugaciju vrstu brodovlasnika- onoga koji je bio spreman uloziti
velike svote novca u Zeljezne brodove i1 osvajati nove tehnologije kako su se pojavljivale.
Medutim ovaj princip nije bio ekstreman jer je brodarstvo i dalje ostalo izrazito privatan
posao. Cak i prilikom osnivanja dioni¢kih firmi. Kako su parni brodovi postajali sve
pouzdaniji broj ruta postajao je sve veéi te su do kraja XIX. stolje¢a dominirali ve¢inom
trgovinskih ruta. Tehnoloski razvoj parobroda prosao je kroz tri faze: lopatasti parnjaci,
propelerski i morski kompleksni parobrodi.

Lopatasti parnjaci

Prvi parobrodi koristili su kotace s lopatama koje su postavljene sa svake strane te su
pokretale parobrod. Takvi brodovi su bili relativno dugi i uski da bi maksimizirali u¢inak
pogona, oba kotaca. Medutim, na nemirnim morima ovaj princip bio je gotovo nemogu¢, za
primjenu su stalno trebala biti u kontaktu s vodom. Neki brodovi zato koristili jedno veslo na
straznjoj strani broda. Tehnicke, nauticke i ekonomske karakteristike parnih brodova ucinile
su ih idealnima za rijeke, jezera i kratke pomorske rute, ali ne za oceanske rute. S obzirom na
veliku razinu sagorijevanja ugljena jednocilindri¢énog parnog stroja, malo je prostora ostalo za
nosenje tereta. Parni brodovi s veslima su zato funkcionirali kao vu¢ni brodovi, koji su
prihvacali manje brodove, pakete i nosafe poSte javnog prijevoza i prevozili su putnike i
luksuznu robu.

Parni brodovi na vesla su nasiroko prihva¢eni u SAD-u nakon Sto je americki inzinjer
Robert Fulton (1765-1815) izgradio New Orleans u 1811. Rastuca potraznja prijevoza putnika
na Zapad i dostupnost rijeka i jezera pogodnih za plovidbu potaknula je koriStenje parnih
brodova s veslom u SAD-u. Parni brodovi su 1850. imali udio prijevoza rijekama SAD-a i
Velikim jezerima u iznosu od 480,000 tona, a dotad je Ujedinjeno Kraljevstvo imalo samo
168,474 tona nosivosti.

Neki od predvodnika su nastavili traziti nove prilike za svoje parobrodove. Elizabeth,
ruski parobrod, otvorio je redovnu uslugu jos od 1815. izmedu St Petersburga i Kronstadta,
grada smjeStenog na malom otoku Kotlin u juznom dijelu finskog zaljeva, 50 km zapadno od
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St. Petersburga. Prv je parni brod 1818. preSao Engleski kanal, a godinu dana kasnije
Savannah ameri¢ke izgradnje je presao Atlantik, premda je stroj davao paru za samo 85 sati
puta od New Yorka do St Petersburga. Sa tehnickog gledista, parobrod na kota¢ je dosegao
svoj vrhunac 1837. gradnjom Great od 2340 tona. Ovaj je parobrod sa drvenim veslom
izgraden od Great Western Steamship Company u Bristolu i provodio je usluge po rasporedu
izmedu Engleske 1 SAD-a, a samo prelazenje Atlantika trajalo je samo 14 do 15 dana.

Nedostatak opskrbljivanja ugljenom na vaznim rutama ometao je daljnji razvoj
parobrodova, ali ovaj je problem rjeSen prenoSenjem ugljena iz Britanije do stranih luka i1
sirovina prema domovini. Prijevoz bunker-ugljena do tih stanica za ugljen dao je britanskim
trgovcima dodatan prihod i pridonio produzenoj dominaciji britanskih parobrodova. Noseci
ugljen umjesto balasta, trazene su nize rate kompenzacije za prijevoz robe na domacéem putu,
¢ine¢i britanske brodove konkurentnijima u stranim lukama. Izvoz ugljena je tako postao
vitalan dio britanskog pomorsko trgovinskog svijeta, ali dok je pridonosio britanskom uspjehu,
na kraju je doprinio njegovom padu, jer je nafta dobila na vaznosti nakon Prvog svjetskog rata.

Rjesavanje problema ugljena bilo je bitno, ali bez posStanskih ugovora (novcana
potpora vlade) i dogovora kartela, parobrodi se nisu mogli mjeriti sa jedrenjacima na srednje
dugim i dugim rutama. General Steam Navigation Company (1824) je bila prva koja je
primila ugovor od britanske vlade 1833., da prenosi postu preko Kanala. Vlada je 1838.
ponudila sli¢an ugovor za atlantsku rutu. S vremenom je britanska i americka Royal Mail
Steam Packet Company Samuela Cunarda (1787-1865) dobila ugovor od 55,000 funti
godisnje, kasnije podignut na 80,000. Tvrtka, bolje znana kao Cunard Line, pocela je uslugu
izmedu Engleske, Halifaxa i Bostona 1840. Ruta je 1848. promijenjena u Liverpool-New
York i nov¢ana potpora se povecala na 145,000 godisnje. Ovi su postanski ugovori pokrivali
velik dio fiksnih troskova parobrodova, ¢ine¢i ih konkurentnijima u usporedbi sa jedrenjacima.
Uskoro su i ostale zemlje slijedile britanski primjer — vlada SAD-a, na primjer, donirala je
60,000 dolara godiSnje Ocean Steam Navigation Company za redovnu uslugu izmedu New
Yorka i Bremena 1847.

Uspostavljanje Cunard Line-a vodilo je stvaranju nekoliko konkurenata u SAD-u, kao
sto je New York and Liverpool United States Mail Steamship Company (tzv. Collins Line,
1848). Obje su se tvrtke javno potuzile o svojom krvavom suparniStvu, premda su tajno
dogovorili da si ne¢e konkurirati. Dogovor je fiksirao tarife novC€ane potpore za teret i putnike
svih klasa i ostao je nezaklju¢en do objave povijesti tvrtke Cunard 1975, od strane F.E.Hydea.

Tajni ugovori su bili, 1 joS jesu, vaZzan dio pomorske industrije, unato¢ nekoliko istraga
britanskih i americkih vladinih komisija u XX. st. (na primjer, Ujedinjeno Kraljevstvo, Royal
Comission on Shipping Rings, London: His Majesty's Printing Office, 1909; SAD, House of
Representatives, Subcomittee on Antitrust, The Ocean Freight Industry, izvjestaj br.1419,
Eighty seventh Congress, drugo zasjedanje, Washington: GPO, 1962). Dogovori kartela u
svijetu brodarstva su znani kao 'konferencije', i prva je konferencija regulirana trgovinu u
Calcutti 1877. Druge su rute ubrzo uslijedile — na primjer Kina (1879), Australia (1884),
Juzna Afrika (1886), Sjeverni Atlantik (1892) i sjeverni Brazil (1895). Uz pomo¢ brodarskih
konferencije, tvrtke linijskih brodara na odredenim rutama reguliraju konkurenciju uz
fiksiranje cijena i ograni¢avanje broja tvrtki. Postavljaju¢i granice za ulaz, ¢lanovi pokusavaju
dobiti ekskluzivna prava na odredene rute i braniti ih. ZajedniCke akcije pokrenute su u
eliminiranju vanjskih faktora dok ne bi odustali ili bili primljeni u ¢lanstvo ili pak preuzeti od
strane ¢lanova. Dogovori kartela uglavnom su dogovarali cijenu prijevoza tereta i putnika ali
sistemi popusta cijena su ipak ¢esto primijenjivani.



Propelerski i kompleksni parni motor

Propelerski pogon je istisnuo parobrod na kota¢. Kompleksni motori na paru ispali su
pouzdaniji i racionalniji u potro$nji goriva od svojih predhodnika. Vazan povezani izum bio je
uvodenje Zeljeznog trupa i proizvodnja Zeljeznih dijelova po povoljnim cijenama.

Jedan od prvih brodova koji je kombinirao novu tehnoligiju bio je Great
Britan ,izgraden u Engleskoj 1843. od Isambrada Kingdom Brunela(1806.-1859.), sina
doseljenog francuskog inzinjera. Medutim ovaj veliki Zeljezni brod nije bio financijski
uspjeSan na Atlantiku, unato¢ svojoj brzini od 10 do 12 ¢vorova . Vlasnici su ga prebacili na
rutu Engleska- Australija , gdje je vozio jo§ 30 godina.

Zeljezni trup omoguéio je gradnju velikih brodova.Bothnia , izgradena 1874. brod s
dvocilindarskim motorom, imao je ukupnu tonazu od 4535 tona. To je ujedino bio prvi
putnicki brod s knjiznicom i odjeljkom za Zene.

Kompleksni parni motori(1854.), s dva cilindra , nisu bili u Siroj uporabi do 1860—ih
zato jer je to zahtijevalo razvoj vecih 1 jacih kotlova zbog visokog tlaka. Ve¢i tlak znacio je
vecu brzinu dok je potrosnja ugljena bila duplo manja. Brodovlasnici su bili brzi u primjeni
novih brodova na duze linije te time izazivali jedrenjake. Otvorenje Sueza 1869. god.
podudara se sa uvodenjem novih i brzih brodova te su uskoroparobrodi plovili od Londona do
Dalekog istoka. Povijest Britanske kompanije P&O moze ilustrirati taj trend. The Peninsular
Navigation Company (1837) nosila je postu iz Londona do Gibraltara. Do 1840. ta ruta se
prosirila na cijelo podru¢je Mediterana, a do 1843. na Sri Lanku, Madras i Kalkutu. Prije
1869. putnici bi bi se iskrcavali u Aleksandriji i putovali do Kaira ili Sueza. Ime kompanije je
promijenjeno u Peninsular and Oriental Steam Navigation Company ili P&O. Nakon
otvaranja Sueza P&O je stvorila mrezu linija od Indije, ukljucujuéi Singapur , Hong Kong i
Australiju.

Sljedece otkri¢e u doba pare bio je trostuki cilindar u 1880—ima. To je dodatno ubrzalo
brodove 1 smanjilo potrosnju ugljena za 30%. U to je vrijeme celik poceo zamijenjivati
zeljezo $to je dozvoljavalo ¢vrs¢e 1 brze brodove. Nakon 1885. izumljen je i Cetvrti cilindar
koji je dodatno reducirao potro$nju ugljena na 1.6 funti po konjskoj snazi. Izmedu 1850.
1 1910. ukupna svjetska tonaza porasla je sa 9 milijuna na 34 milijuna tona. Taj rast je zrcalio
porast svjetske trgovine koja se udeseterostrucila u vrijednosti u razdoblju od 1850. do 1914. ,
od 800 milijuna funti na 8 milijardi funti. Slom jedrenjaka i tonaZa parobroda jasno pokazuje
da je do kraja stoljeca para nadmasila jedrenjake potonaZzi u gotovo svim drzavama. Kako je
Britanija bila prva industrijalizirana drZava, prijelaz na parne brodove bio je time 1 brZi nego
igdje drugdje. S druge strane zbog zakonskih prepreka u SAD-u je tonaza parobroda
nadmasila jedrenjake tek 1902. god.

Specijalizirani brodovi prije 1914

Prije Prvog svjetskog rata razlike medu brodovima osim izmedu teretnih i putnih,
gotovo i nije postojala. Teretnjaci su izgledali svi sli¢no jer se nije radila specijalizacija u tipu
tereta za prevoziti. Promjene su ostale uglavnom kozmeticke osim u pogledu veli¢ine broda.
Tonaza je 1870. bila 1500- 2000 tona , 1900. je iznosila 7000 dok je 1914. dolazila i do 10
000 tona. Strojnica je bila u sredini broda kao i prostor za posadu. Ti su brodovi imali 4 do 6
prostora za teret kao i mjesta na palubi. Broj odvojenih paluba ovisio je o vrsti tereta koji se
prevozio, rasuti teret je bio pogodniji za jednu dok je gotove proizvode bilo bolje drzati vise
odjeljaka. Samo su se dva specijalizirana broda razvila prije 1914., a to su tanker i brod za
prijevoz zamrznutih proizvoda. Jedrenjaci su 1860-ih prevozili ulje za rasvjetu u ba¢vama iz
SAD-a u Europu. Tankeri su ih zamjenili 1880.-ih i 1890.-ih nakon §to se prvi oceanski tanker
Gluckauf pojavio 1886. Prosjecna veli¢ina tankera rasla je od nekoliko stotina tona do 8500
tona 1914. Nakon primjene Shewoodskog sistema 1908. dizajna tankera nihov kapacitet se



povecao. Na atlanskoj obali su prevozili 65% ulja za rasvjetu 1890., a 1895. 90%. Evlike
naftne komanije kontrolirale su vec¢inu tankera.

Teretni brodovi hladnjace takoder su se razvili prije 1914. prvi transport smrznutog
mesa dogodio se 1878. fransuckim brodom na ruti izmedu Buenos Airesa i Le Havrea. Ipak su
britanske tvrtke preuzele dominaciju. Druge namirnice su uskoro slijedile meso, npr. banane
iz srednje Amerike, voc¢e s Tasmanije 1 jabuke iz Australije.



