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Pomorstvo

[Uzem| smislu pomorstvo je umijece plovidbe, tj.
@stina upravljanja i manevriranja brodovima (eng.
9aVIGaLon);

2. U sitem smislu pomorstvo obuhvaca sve djelatnosti,
=~ koje su na bilo koji nacin (izravno ili neizravno) vezane

Uz koristenje mora (eng. maritime affairs), i to kroz dva
OsSnovna pristupa
a) more — medij komunikacije

b) more — resurs prirodnih dobara




SNDEIEMIOSE Koje Koriste more kao medij
Kemunikacije:

P4brodogradnja
SVAazlicite aktivnosti u morskim, rijeéno-morskim i
== jezerskormorskim lukama
= Vhauticki turizam
- V'vojska (ratna mornarica)

v odrzavanje lucke, kanalske i sigurnosne
infrastrukture

v "Ultura (uzgoj ribe od mladi do vecih jedinki i
aelirana; ulovijene ribe, uzgoj puzeva, rakova, Skoljki i

fistavanje ostalih organskih i anorganskih tvari u
moruri podmorju:
a)rproizvodnja soli,
b) eksploatacija nafte i zemnog plina,
c) eksploatacija nalazista mangana, bakra i drugih ruda
v razli¢iti oblici turizma (uz veé navedeni nauticki turizam)




v'etsko more platierma pomorsk|h

INEGNPOTIGEaNESINSYIEISKOMIT0lE: BN 0N POVEZUJES SVE
"onrma €, o Uz Zrakoplovni promet, PomorsKil je' promet najvazniji
edusobnog povezivanja kontinenata.

cinjenical kako: jer pomorskil promet najjeftiniji. promet jer
Nizgradije prihvatnih terminala Jjuka) te sigurnosnih uredaja
pPOLrEdno: ulagati u pomorske putove. Osim toga, ekonomskoj
iVostifpemorskog prometa pridonose veliki prijevozni kapaciteti

:l;l nacell, pomorski su putovi dostupni korisnicima svih zemalja,
premda, dakako prednost imaju zemlje s izlazom na more. U
posebnOJ su prednostl drzave s izlazom na tzv. topla mora te zemlje
s vecom duljinom obale i vecom razvedenos¢u obalne crte (usp.
mogucénosti SAD-a, Rusije i DR Kongo).

Zemlje koje nemaju izlaz na more ovisne su na razlicite nacine o
zemljama putem kojih imaju veze s ostatkom svijeta. Te drzave
nastoje pravo koristenja, tranzitnih luka regulirati posebnim
gg())vorlma (npr. Austrija, Svicarska, Bolivija, Zambija, DR Kongo i

r.

RIEEIed povijesti pomorstva

2mihi pocetaka) covjecanstva postojalic sur pekusaji razlicitih
SuiskejErsUNeEtIENTeREN CEIRINprestor:

B anheoloskim nalazima prvi su ljudi zaplovili jednostavnim
imel(monoksilima) jos ui vrijeme neolitika.

1) Pomorstvo srednjeg vijeka (od 6. st. do 15. st.)
c) Doba velikih geografskih otkri¢a (od 15. st. do 19. st.)
d) Suvremeno doba razvoja pomorstva (od 19. st. do danas)

Moguce su i detaljnije podjele, posebno ako se razmatraju
pojedini. aspekti pomorstva (veza pomorstva i opcéega
drustvenoga i gospodarskog razvitka, utjecaj razvoja tehnike i
tehnologije i slg
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PBIIeNStY0 starog vijeka

civilizacijer dobrimi st dijelom medusebner kemunicirale
(trgovele, rEltoVElg TsD oo otiter pletls
PISEBNOISU SElisticalil Egipat, a zatim Fenicani, Krecani i naposlijetku
BigepoNRsU razvilic cijelu’ strategijul ta/asokracije: (Plutarh: Navigare
SeNVere o/ [IECESSE).
iEsulpolitickit kontrolirali cijelo Sredozemlje (to je tijekom
ERpOVijesti uspjelo samo njima) sto je u razdeblju mira (Pax
2/ig); pridonijelo; nesmetanom razvitku pomorske trgovine i
pjur luka. U to je vrijeme najveca luka Sredozemlja bila
eksandrija. Razvoj trgovine, brodogradnje, ribarstva, solarstva i dr.
U starom vijeku' razlikovali su se trgovacki brodovi koji su pokretani
snagom; Vjetra (s jedrima) te ratni brodovi koji su pokretani veslima.
Prostorni okvir europskih pomorskih djelatnosti bilo je uglavnom
Sredozemlje, a znatno se rjede pomorci plovili uz atlantsku obalu
EUrope.
Na Pacifiku i Indiku inicijativu su imali kineski pomorci ﬁprimjena
kompasa!) i pomorci naroda koji su zivjeli na Arabijskom poluotoku.

—

lpomorstva tijekom srednjeg

SNNERGIIN Srednjeq Vijeka,  posebno nakon: primjene kompasa

(INGEnERIFStl ga koristili jos od 10 st., na pomorci na Sredozemlju

St pomorstvo. Sredozemlja je u procvatu (posebno
VERECIeEENoVa;, a potom Francuska i Katalonija).

idbarse, kao i u starom vijeku, ipak odvija uglavnom wuz obalu'i
eZt0r danju (terestricka navigacija), i to s pomocu upotrebe
- Pasa i portulanskih karata.
= silUmijece’ plovidbe temelji se, uz ostalo, na poznavanju
E oceanograiskih' obiljezja te geografskih znacajki obala. Uz brojne
prirodne opasnosti, nesigurnosti plovidbe pridonosili su gusari
(eng. corsair, privateer) i pirati (eng. pirate).

» Jaka gusarska uporista bila su organizirana na sjeveru Afrike,
pesebno u gradu Alziru. Intenzitet tih aktivnosti ukazuje na
intenzitet pomorskih aktivnosti, ali, dakako, i na opcéu politicko-
geografskus situaciju

® Uz pomorsku trgovinu (i u vezi s njom) razvijali su se
broedogradnja, ribarstvo, proizvodnja soli i dr.




Portulan iz Pize — najstarija portulanska karta, cca 1290.
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Portulanska karta Sredozemlja Dioga Homema, oko 1570.

- i oredno S razvojem astronomskih | geografskii' spoznaja o Zemlji
- pQ_Ln]e etapa velikil. geagrarskin, otkiican lieziste: europskod) i svjetskog
POICEISEISENSed OZEmIaNeNAtiantike

JIVIEpUtovanja portugalskin it spanjolskin pomoraca te osnivanja
r)r\ iINeIonIja pestlpno’ pocinjer europelzacija svijeta — pocetak procesa
baﬁzacge

IIPOCEKUprednjace pomorske sile Portugal i Spanjolska (kraj 15. i 16.

Eizaumiiim Se pridruzuju zapadnoeuropske zemlje

17. st.); osnivanje trgovacko-pomorskih

& Francuska (17., 18. st.); pomorstvo su posebno poticali fran. ministri
== =Kardinal J. A. Richelieu i markiz J. B. Colbert; osnivanje kolonija

- Engleska, odnosno Velika Britanija (od 16. st., a posebno od kraja 17.
st.;- O. Cromwell: Act of Navigation, 1651 ); do kraja razdoblja velikih
geografsklh otkrica “gospodarica mora” — vodeca svjetska pomorska i
kolonijalna sila

o Uspostavljaju se interkontinetalne veze koje pridonose temeljitoj izmjeni
gospodarske i drustvene slike svijeta:™ intenzivan razvitak = obalnih
Brostora znacajne migracije stanovniStva, kristijanizacija, prenosenje

iljnik i zivotinjskih vrsta, gomilanje vellkoga kolonijalnog blaga i dr.




Skica dijjela otoka Hispaniole K. Kolumba, 1492.

Martin Waldssemueller: Carta Marina, 1516.
Najstarija tiskana pomorska karta




Homemova portulanska
karta zapadnog dijela Indika,
oko 1570.

L. J. Waghenaer, Pomorska karta dijela Engleskog kanala (La Manche)
Dio pomorskog atlasa Spieghel der Zeevaerdet, 1585.




oy,
gy,
CORNWALLIA

Robert Dudley: Karta jugozapadnog dijela Engleske, 1661.
Dio atlasa Arcano del Mare, prvoga u kojem su sve pomorske karte bile
izradene u uspravnoj cilindri¢noj konformnoj, tj. Mercatorovoj projekciji

Zapadna

Srednja e ——— A= | 1= ¢ [§ |
Amerika Afrika
Robovi

Atlantski trokut



LPOmOrstVO = poticaj zal razvoj znanest]

m—

o -
POSEEN Interes europske stinkolonijalne i pomorske' sile pokazivale
U sto kracih il sigurnijifitpomorskil ruta te stor pouzdanijem
] ap il oestalihy vaznihy sastaynica
BikentmERInerpeVEZVanjErtcnile

jedant od" temeljnih znanstvenih, problema na cijem su
IiEsaVanjurbilitandazirani' gotove svi' vodeci europski znanstvenici bilo
JENGGIEIVane geografiske duzine s izravnom primjenom u pomorstvu.
Je rijesiorJ. Harrison izumom: kronometra
\ napori bili sur usmjereni prema pronalasku tzv. sjeverozapadnog
EESjeveroistocnog prolaza (Sjevernim ledenim morem) kojima se
S iebalor estvaritic skracenje veza izmedu Europe i Dalekog istoka te
=pecifickin ebala Sjeverne Amerike s ciljem izbjegavanja duge i opasne
plovidber oko' Rta Horn (Drakeovim prolazom), odnosno oko cijele
Juzne Amerike.
Unateé postupnom upotpunjavanju spoznaja o geografskim i
oceanografskim  znacajkama novootkrivenih  morskih i obalnih
prostora, temeljna tehnologija pomorskog prometa tisucljecima se
nije mijenjala — osnovno sredstvo bili su brodovi pokretani jedrima
U" znanstvenom pogledu dolazi do izrazite korelacije pomorstva,
geografije i kartografije.

Harrisonov kronometar
Prvi model H-1

Harrisonov
model H-4
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A/ejNnedernog pomorstva, .

Tyjeli 5] ] z ostale, oznacena je izgradnjom i
o1l ' ErMiNsTEEm e parnipegont (Fulton,
16807.).

Abne parnil pogon: (bolje manevarske sposobnosti, veca
HESIVESH)FPOEStUPNO; zamjenjuju jedrenjake, iako su upravo u
aIigEjpolovini 19. st. izgradeni najbolji | najbrzi jedrenjaci uopce

“sfedine 19. st. primjenjuje se brodski vijak ili propeler (J.

sel, 1827.).

= ® Veliko' znacenje za razvoj pomorskog prometa imalo je
prokapanje Sueskog kanala (1869.) i Panamskog kanala (1914.).
Ti" kanali pridonijeli su brzem povezivanju oceana, a s time i

intenzivnijoj pomorskoj trgovini.

Na odredeni nacin dolazi do prostorne 7 vremenske

konvergencije (sazimanja, priblizavanja) prostora, koju biljezi

skracivanje pomorskih putova te povecanje brzine i sigurnosti

plovidbe, a s time i skracivanje vremena i troskova putovanja.

Fazvoj

o U gidadu g pleskimMineyacijameisglebalnim  ekonomskim
IABIEING0IaZI dor promjene vaznosti pojedinih pomorskih putova
i te_sld<ih)toéaka (Gibraltar, Aden, Malacki prolaz, Singapur,
IANiart).
)aarstvol je omogudilo uspostavl&anje redovitih i razmjerno
edukontinentalnih veza u putnickom i robnom prometu.

epodIu trampersku plovidbu razvija se i /inijjska plovidba
kO POSsEbNo Utjece na gospodarsku integraciju pojedinih dijelova
SVjetske obale.
®Velik napredak ostvaren Ije i u putnickom pomorskom prometu.
- Prekooceansku putnicku flotu €inile su velike plovne jedinice, koje
suUl imale izrazito znacenje, posebno u povezivanju Europe i SAD-a,
Juzne Afrike, Indije, Australije...

e U 20. st. brodove na parni pogon postupno zamijenjuju brodovi
Bokretani dizelskim motorima, a od sredine 20. st. pojedini ratni
rodovi (nosaci zrakoplova, podmornice) i ledolomci pokretani su
motorima na nuklearni pogon.
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2 Tjegeg PSIING I EITINNOLIOE M pomEIEN Nag|or raste,
PESELIBIaNSpPOort sirovina (nafita, tgljen, zeljezna ruda i dr)
Stifjskih’ proizvoda pa se grade sve veci brodovi,
nertanker i bulk-carrieri, cija nosivost prelazi 500 000
gruspoeredbu;, Columbova karavela Santa Maria iz 1492.
jersveda oko 100 tona nosivosti).

e Je pridonijelo i priviemeno zatvaranje Sueskog kanala

~196/. do 1975. jer su brodovi tada morali ploviti oko

~Afrike” pa je poradi isplativosti tako dugackoga puta bilo
oportuno graditi brodove izrazito velike nosivosti.

® Od sredine 20. st. zrakoplovni putnicki promet sve vise
zamijen& je prekooceanski putnicki promet, ali obalni
omorsKi- putnicki promet i dalﬂe ima veliko znacenje u
ongitudinalnom povezivanju obale te u povezivanju obale i
otoka. Iznimku cine preokooceanska turisticka krstarenja
(cruiseri).

'eca] pomorstva na organlzacuu

g Hrmuéutt ' PuEM(ntegr@in™sS S multimoedalni
WENEPOrL). Pa SE |zgradu1u razliciti brodovi specijalizirani’ za
r)rJ ngc generalnog) tereta (kontejnerski promet, RO-RO brodovi,
[BASHEEbRodovi i dr.)

ERlaa 5 time mijenja se izgradnja morskih luka (nove duboke
:.-r-predluke, specijalizirani terminali, off-shore terminali).

emeno; svjetsko pomorstvo kljucni je ¢imbenik /itoralizacife

r Wttoralisation,  maritimisation, — coastalisation), —procesa

<upljanja stanovnigtva te gospodarsklh i drustvenih aktivnosti uz
oba e svjetskog mora.

. Obalel i pripadajuci morski prostor sve vise funkcioniraju kao
Eodruqe sucelja razlicitih drustvenih i gospodarskih ¢imbenika u
ojima dolazi do suradnje i harmoni¢nog razvitka, ali ¢esto i do
nekontroliranog i nekoordiniranog razvitka te prekomjernog
iskoriStavanja, tj. krize preopterecenosti ekoloski labilnoga
prostora




